AU BANC D'ESSAI :

LA MITSUBISHI

LANCER TURBO

Banzai | A I'attaque | Jusqu’a présent, les constructeurs Japo-
nais s'étaient presqu’exclusivement concentrés sur jes mode-
les de production de masse, si I'on excepte la vieillissante Dat-
sun 240 Z et I'exotique Mazda RX7 & moteur Wankel qui font en
Europe une carriére des plus discréte. Or, voici que Mitsubishi
déboule dans le secteur des berlines compactes surmotori-
sées, jusqu'ici domaine réservé des Européens.

B Et si j'emploie le verbe débouler,
c'est 4 dessein, car c¢'est un sacré
pavé dans la mare que lance le plus
colossal groupe industriel Nippon. La
Lancer Turbo, en effet, c'est une
authentique bombe, qui démontre
dans le domaine de la série ce que les
rallyes nous ont déja appris, depuis
quelques années . la technologie de
ta voiture a hautes performances
n’est plus {'apanage des marques
européennes. Dans ce secteur aussi,
les produits japonais deviennent de
redoutables concurrents. Et c’est Mit-
subishi qui tire le premier.

Dans sa forme actuelle, la Lancer
Turbo est apparue pour la premiere
fois il y a tout juste un an, al'occasion
du Salon de Genéve 81. Je me sou-
viens qu’en dépit de mon insistance,
ie responsable du stand, s’était cour-
toisement, mais inébraniablement
refusé & en ouvrir le capot...

Caractéristiques

techniques

On avait alors appris que Bosch
menacait Mitsubishi d’un procés en
blagiat & propos du systéme d'injec-
tion qui équipait la nouveauté, ce qui
expliquait évidemment que I'objet du
délit reste soigneusement caché aux
yeux de la presse ! Quoigu’it en soit,
les choses se sont arrangees depuis :
Mitsubishi fait état, dans sa documen-
tation, de I'origine Bosch du dispositif.
La Lancer Turbo ne manque pas de
références sportives, puisqu’elle fait
partie de la famille des voitures qui
ont enlevé le Bandama et le Safari
Rally & deux reprises, aux mains de
Joginder Singh et de Shekar Mehta.
Ce sont des beriines qui reflétent fide-
lement les conceptions des’ grands
constructeurs japonais (exception
faite pour Honda) : priorité a ia robus-
tesse, grace & la simplicite des struc-
tures et & la qualité de la construc-
tion, alors que la sophistication est
réservée a I'équipement. Rien de plus
conformiste, donc, que cette 4 portes
— 4/5 places de dimensions compac-
tes (4,22 m de long) & moteur avant
jongitudinal et propulsion par les
roues arriére, via essieu rigide. Jus-
que 14, it n'y a pas de quoi s'ébaudir,
et I'on se dit que BMW et les autres
Européens spécialistes de la catégo-
rie peuvent encore dormir sur leurs

lauriers. Toutefois, les facteurs de
performances fournis par ie construc-
teur ont t6t fait de vous faire dresser
P'oreille : 170 chevaux pour moins de
1100 kg, ca nous donne un rapport
poids-puissance de 6,3 kg/ch : heé hé !
Alors 1a, pulvérisée la 323 i avec ses
143 ¢ch et ses 1135 kg (7,9 kglch), la
Saab Turbo avec ses 145 ch et ses
1225 kg... En vérité, méme la phéno-
ménale Golf GTi 16 soupapes (6,6
kg/ch) ne peut se prévaloir d'un rap-
port poids-puissance aussi sidérant !
De ce point de vue, la Lancer Turbo
se présente comme une digne héri-
tiere de feu la brillantissime Taibot-
Lotus.

* %k k3k Moteur

Pourtant, la conception du double
arbre a quatre soupapes par cylindre
pritannique est mécaniquement plus
«noble » que celle de ce deux litres a
longue course et simple ACT. Mais le
moteur japonais n'est tout de méme
pas si banal, puisqu'il se distingue par
ses deux arbres de compensation
(brevet Mitsubishi, d'ailleurs adopté
par Porsche sur le 4 cylindres de la
944) : tournant en sens inverse et
deux fois plus vite que le vilebrequin,
ils ont pour fonction d'annuier les
vibrations du second ordre.

Quelle est, a I'usage, I'efficacité de
ce dispositif ? Difficile de répondre en
connaissance de cause, car s'il est
vrai que ce quatre cylindres de deux
litres est en effet exempt de vibra-
tions, I'exemple du moteur Lotus, jus-
tement, prouve qu’on peut sans doute
faire aussi bien sans recourir & des
moyens aussi compliqués. Mais sa
course est ultra-courte, & l'inverse de
celle du moteur Mitsubishi, qui est un
peu plus importante que son alésage,
et ceci explique peut étre cela.
Baptisé ECI, le systéme électronique
Bosch-Mitsubishi qui alimente ce
moteur est basé sur les principes de
fonctionnement suivants : mesure par
ultra-sons de 'admission d’air, injec-
tion d’essence séquentielle controlée
par calculateur en fonction de la
quantité d'air admise, des températu-
res intérieures au moteur est exté-
rieure, de la position et du mouve-
ment de I'accélérateur, ainsi que du
voltage de la batterie, et caplage
électronique des variations de pres-
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sion du turbo. En outre, un détecteur
de cliquetis est branché sur I'allu-
mage, qu'il retarde automatiquement
de 8° en cas de danger.

Mitsubishi est un géant industriel qui
ne se contente pas de fabriquer des
voitures, et le turbo de la Lancer est
congu et fabriqué au Japon.

Il est d’'un volume particulierement
compact, et il tourne de ce fait trés
vite (180.000 tr/mn) avec peu d’iner-
tie. C’est sans doute pourquoi, malgré
un rapport volumétrique modeste
(7,6 : 1) qui n'est en principe pas de
nature a harmoniser la transition
entre la phase non suralimentée et la
mise en action de la suralimentation,
on ne ressent pratiguement pas de
retard a l'accélérateur. Les courbes
qui nous sont fournies par le cons-
tructeur indiquent il est vrai que I'on
dispose déja de 110 ch et 24 mkg a
3000 tr/mn, le couple maxi étant
atteint dés 3500 tr/mn, et la puis-
sance maxi a 5500 tr/mn.

Dans la pratique, on découvre un
moteur trés souple dés les plus bas
régimes (la cylindrée est la) qui
s’'anime d'abord avec progressivité,
puis, aux alentours de 4000 tr/mn,
catapulte littéralement I'auto dans un
formidable déchainement de vitalité.
Les résultats, comme les mesures le
démontrent, sont tout a fait confor-
mes aux sensations pergues : la Lan-
cer Turbo a vraiment le punch, et elle
met K.O. tout ce qui bouge non seule-
ment dans sa catégorie (méme la GTi
16 S lui rend 3/10° au km départ
arrété, alors que la 323 i est laissée a
plus de 1”5 !), mais méme au-dela.

Pour descendre sous les 29’ au km,
en effet, il faut aller chercher beau-
coup plus gros et beaucoup plus cher,
et la Lancer Turbo s’avére plus bril-
lante qu'une authentique GT comme
par exemple I'Alfetta GTV 6 (29''5) ou
que de prestigieuses berlines a hau-
tes performances comme I'Audi 200
Turbo ou la BMW 528 i. En vérité, du
coté des 4 portes, il n'y a guére que
les BMW 735 et 745 i qui soient capa-
bles de tenir téte a cette agressive
Japonaise : c’estdire...

Elle s’avére malheureusement aussi
vorace que pugnace. Vous le savez,
nous n'accordons pas ici une impor-
tance démesurée a la consommation,
que nous nous contentons le plus sou-
vent de citer pour information sans en
faire un facteur capital de jugement.
Mais la... Cette fois vraiment, 'affaire
prend des proportions préoccupan-
tes, d’autant plus, qu’elle est aggra-
vée par un probléme aigu d’autono-
mie. Ainsi, sachez que si vous utilisez
tout le potentiel du moteur sur auto-
route, vous ne réussirez pas, compte
tenu de la capacité de 50 litres du
réservoir, a couvrir 200 km sans ravi-
tailler... Et méme en modérant un peu
I'allure, il s’avere difficile de descen-
dre en dessous des 201/100 km...
Pourtant, observez-vous non sans rai-
son; les consommations « officiel-
les » sont loin de refléter cette extra-
vagante fringale. C'est que voyez-
vous, ces mesures sont compléte-
ment irréalistes par rapport & une uti-
lisation un tant soit peu énergique !
Bref, I'appétit de la Lancer se révele
immodéré, tellement méme que nous
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FICHE TECHNIQUE

MOTEUR

Type : Mitsubishi 4G63 « T »
Position : 4 cylindres en ligne,
position longitudinale
Construction : bloc fonte, culasse
alu

Distribution : 1 ACT
Alimentation : injection électroni-
que Bosch-Mitsubishi + 1 turbo-
compresseur

Cylindrée : 1997 cc

Alésage : 85 mm

Course : 88 mm

Rapport volumétrique : 7,6:1
Allumage : électronique

Couple maxi: 25 mkg a
3.500 tr/mn

Rendement : 85,12 ch/I
Puissance maxi: 170 ch a
5.500 tr/mn

Puissance fiscale : 9 CV

TRANSMISSION

CHASSIS
CARROSSERIE

DIMENSIONS
CAPACITES

PERFORMANCES,

CONSONMMATIONS Consommations UTAC :

PRIX

Boite de vitesses : a 5 rapports
synchro

Rapport final : 3,545:1

Vitesses au régime maxi :

sur intermédiaires : 55, 90, 140,
195 km/h

Type : berline 4 portes, 5 places
Suspension AV : type McPher-
son, barres anti-roulis
Suspension AR : essieu rigide,
ressorts hélicoidaux

Direction : a recirculation de billes
Freins AV : a disques ventilés
Freins AR : a disques ventilés
Roues : 14" x 6"

Pneus : 185/65 HR 14

Empattements : 2.440 mm
Voie AV : 1.375 mm

Voie AR : 1.3556 mm
Longueur HT : 4.220 mm
Largeur HT : 1.610 mm
Hauteur : 1.390 mm
Poids : 1.075 kg

Rapport poids-puissance :
6,32 kg/ch

Volume coffre : 350 |
Capacité réservoir : 50 |

Vitesse maxi : 200 km/h
7,21
(90 km/h), 9,91 (120 km/h),

12,7 | (cycle urbain)

Clés en main : 80.250 F
Options : autobloquant 2.000 F
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nous voyons contraints de lui retirer
I'une des cinq étoiles que mérite pour-
tant sur ses performances, son trés
brillant moteur turbo.

* %% *Transmission

La boite de vitesse & cing rapports
s’avere trés maniable et rapide, mais
son étagement n'est pas exemplaire :
¢’est en réalité une boite 4 (quatriéme
en prise directe) avec une cinquiéme
surmuitipliée. L'affaire n’est pas trop
grave cependant, car cette cin-
quiéme permet d'atteindre le régime
de puissance maxi et la vitesse de
pointe, et elle ne s’effondre nullement
en cas de faux plat ou de vent debout.
Toutefois, c’est la quatrieme qui
apparait bien longue (elle grimpe &
195 compteur, mais en pratique, on la
quitte vers 160/170), alors que les
trois premiers rapports (qui atteignent
55, 90 et 140 compteur) sont correc-
tement étagés.

Notre voiture d’essai était équipée
d’un différentiel autobloquant a 40 %
particuliérement mordant. L'importa-
teur a eu bien raison de nous en faire
bénéficier, mais il s'agit d’'une option
qui vous sera facturée 2000 F. Nous
ne saurions cependant trop vous sug-
gérer a consentir ce sacrifice : vous
le trouverez rentable, soyez-en assu-
rés. Quant a I'embrayage, vous trou-
verez sans doute la pédale un peu
fatigante en ville, et le mécanisme,
plutdt raide et brusque, exige une cer-
taine concentration si 'on veut éviter
les secousses. Mais ce sont a peine
des critiques : un conducteur sportif
s'accommodera irés bien de ces
caratéristiques « viriles » qui sont en

harmonie.. avec le tempérament
agressif de cette auto.
* % * *Comportement

routier

Atort ou a raison, j'avoue mon incom-
pétence dans ce domaine, la voiture
japonaise moyenne n’est pas réputée
pour la qualité de son comportement
routier. Or, notre phénoméne dérjve
sans modification de structures
importantes d'une banale berline
sans prétentions sportives qui, affu-
blée d'un turbo et d'appendices
aérodynamiques, voit sa puissance
plus que doublée ! Or, si les quatre
disques de freins ventilés et les larges
Goodyear NCT taille basse inspirent
confiance, que dire des suspen-
sions... (McPherson & I'avant, essieu
rigide a I'arriére) ou de la direction a
bottier... On pouvait craindre le pire.
Eh bien, la encore, la Lancer Turbo
nous a épatés !

Sa tenue de route s’avére en effet
d'une remarquable efficacité. Sur
autoroute, elle garde imperturbable-
ment son cap, méme par fort vent
latéral. 1l est intéressant d'apprendre
que le constructeur attribue cette
caractéristique a la forme octogonale
{en coupe) de cette carrosserie. Mais
en plus, il n'est pas douteux que le
grand déflecteur avant contribue a
diminuer la portance, et la stabilité au
volant est & la fois impressionnante et
sécurisante. Pourtant, le comporte-
ment de cette voiture n'a rien de
paresseux : la réponse de la direction

est au contraire rapide, et les change-
ments de cap s'opérent avec la viva-
cité voulue. 1l s’agit d'un mécanisme
a recirculation de billes non assisté,
mais doté d'un rapport variable, trés
direct autour du point central, plus
démultiplié vers les butées. On conci-
lie aussi fermeté et précision en mar-
che avec douceur dans les manceu-
vres a l'arrét, et il faut reconnaitre,
malgré notre prédilection pour les
crémailléres, que le résultat est con-
vaincant.

Sdre en grandes courbes; la Lancer
Turbo s'avere agile et tout aussi effi-
cace dans les virages serrés : équili-
bre, contrdle du roulis et motricité
sont de tout premier ordre. Attention
toutefois en appui sur sol glissant : ta
combinaison de I'autobloquant et du
couple exige doigté et discernement,
car les réactions peuvent étre bruta-
les. Gare aussi a I'assistance des trés
puissants freins, un peu agressive.
Ces précautions prises, on se fait
vraiment plaisir au volant de cette voi-
ture dont le comportement est vrai-
ment exemplaire, y compris, et c’est
une surprise, sur mauvaise route.
Pourtant on I'a dit, ses systémes de
suspension sont tout ¢e qu'il y a de
plus ordinaire. Il faut donc: admettre
qu’ils sont remarquablement exploi-
tés. L'amortissement, en particulier,
est d'une impressionnante efficacité.

* *Confort

Celle-ci, cependant, n’est obtenue,
qu’au prix d'une fermeté qui ne sau-
rait étre du godt de tout le monde. La
Lancer Turbo, de ce point de vue, ne
saurait étre qualifiée de confortable.
Toutefois, un conducteur sportif (pas
trop grand, cependant) appréciera
son excellente position de conduite,
favorisée par sa colonne de direction
réglable en hauteur, ses fauteuils bien
dessinés et son pédalier judicieuse-
ment implanté. De plus, la visibilité
est au-dessus de toute critique. Mais
si la mécanique fonctionne en
silence, la carrosserie engendre de
bruyants remous, ainsi qu'une tin-
tinnabulante vibration au niveau de
I'encadrement du pare-brise aux alen-
tours de 140 km/h. Mais peut-étre
cette insolite manifestation était-elle

particuliere a cette voiture d'essais.
Le rapport habitabilité-encombrement
est tout a 'honneur de cette com-
pacte berline qui offre quatre portes...
mais, certains le regretteront, pas
d’option deux portes.

* * * Aménagements,
finitions

Les Japonaises sont réputées pour la
qualité de leurs finitions, et la Lancer
Turbo ne fait pas exception a la regle.
L’habitacle est sobre, mais de bon
godt, et sans lacunes d'aménage-
ment sérieuses. On peut sans doute
s’étonner de 'absence d'un systeme
de réglage a bord du rétro extérieur,
voire de commandes électriques, en
tout cas — ou est passée la prover-

miroir de courtoisie... La radio est de
série, certes, mais n’est pas équipée
de la FM. Le choix des peintures se
limite au blanc ou au noir (avec option
gris métal contre suppiément, c¢'est
mesquin). Un bon point pour les
essuie-glaces qui restent opération-
nels méme a vitesse maxi: le fait est
assez rare pour étre signalé. Les pro-
jecteurs par contre manquent cruelie-
ment de puissance. Enfin, le sigle ins-
crit & I'envers sur le déflecteur (pour
qu'il apparaisse. a. I’endroit dans le
rétro de [l'automobiliste - rattrapé)
apparait puéril, sihon débile : & effa-
cer d’emblée !

Conclusion

Cette nouvelle venue ne passera pas
inapergue ; globalement, c’est peut-
étre a la généreuse Capri 2,8 qu'elle
s'apparente de plus prés. Mais elle
est plus spacieuse, et elle possede
encore plus de tempérament, au point
de faire la nique & I'exceptionneile
Golf GTi 16 soupapes, elle-méme, ce
qui constitue la meilleure des référen-
ces | En termes de rapport prix-per-
formances, elle s'installe d’emblée au
premier rang de sa catégorie. Toute-
fois, vous devrez payer cette inso-
lente santé par de trop fréquentes
visites a la pompe qui, par les temps
qui courent, sont ruineuses : elle est
gloutonne, cette Nippone. ..

biale politesse nippone ? — d'un




