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Pionnier, das 1236, de la voiture
pariculiere fonctionnant cu gazole,
Mercedes fut pendant 40 ans le
seul constructeur de modeles de
luxe & produire scns complexes des
berlines Diesel. Mais les temps
changenl et depuis la montée en
fleche du prix du pétrole, des mar-
ques cul ont une image prestigieuse
ou une auréole sportive, comme
Alfa Romeo, Rover, Cadillac,
Volvo, BMW ont décidé, les unes
aprés les autres, de proposer des
modzles Diesel, Aujourd’hui, cest
Lencic qui adopte & son four ce
type de moteur, qui permet de divi-
ser presque par deux le colt du
kilemétre en carburant.
A cet avantage, qui esl loin d'étre
négligeable pour ceux qui roulent
beauccup, le Diesel en gjoute un
aulre, d'ordre socio-psychologi-
que : il constitue le mellleur des al-
bis pour ceux qui ont envie de
s'offrir une voiture plus ou moins au-
dessus de leurs moyens. (ui son-
ergit 0 leur reprocher cette pelite
olie, dans la mesure ot il s'agit
d‘un modele Diesel, donc trés éco-
nomigue !
C'est la Prisma gue Lancia a choisi
de proposer en version Diesel,
d'abord parce gu'l s'agit de son
modsle le plus récent el le plus
vendu (le plus vendu, méme, de
loute |'histoire de la marque), mais
oussi parce que cette berline de
418 cm de longueur el 162 de lar-
geur se situe dans le segment de
marché ob le Diesel rencontre le
plus de succes en ltalie (36% des
ventas, contre 18,5% pour l'ensem-
ble des immatriculaticns), Il faut dire
gu'en ltalie, le gazole est pres e
40% moins cher gue le super (en
revanche, les voitures Diesel dai-
vent v acquitter une taxe annuelle

spécifique de 550000 lires).

Une cylindrée
confortable

Les constructeurs ne pouvant plus
assurer leur compétitivité ou'en réa-
lisant des économies a’échelle,
¢’est-a-dire en moriant des pisces
ct des éléments commmuns, donc
produits en plus grande série, sur
différents modeles, et Lancia étant
une marque du greupe Fiat, on ne
s'étonnera pas que le moteur de lo
Prisma soit le nouveau 4 cylindres
Dissel qui est monté, depuis frois
mois, sur la Fiat Regata DS 1200.
De conception frés modeme of
d’une cylindrée confortanle
(1 929 cm?) il développe une puis-
sance de 65 ch DIN & 4 600 ti/mn,
avec une courbe de couple frés
plate, qui culmine a 12,1 mkg &
2 000 tr/mn, mais demeure supé-
rieure @ 11 mkg entre 1 500 et
3800 trfmn, ce qui assure une
grande souplesse de marche et de
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bonnes reprises & tous les régimes.
C'est un moteur & bloc en fonte,
avec des renforcements disposés
pour réduire les vibrations et le bruil
qu'elles engendrent, culasse en
aliage d'aluminium et soupapes
verliccles commandées dirscte-
ment {sans culbuteurs) par un arbre
a cames en téte eniraing par une
courraie crantée. Mais comme tou-
jours, le bureau d'études ds Lancia
a apporté quelques améliorations
au moleur de base concu par Fiat,
telles que réglage spécial, avec
sysieme de cortrble des divers
paramétres, de lo pompe d'injec-
fion (Bosch, & distribuleur rotatif,
avec commande manuslle de
I'avance pour les démarrages &
troid|, qui est en outre moniée, en
positicn horizontale, sur la culasse,
ce qui la rend trés accessible pour
les contréles ef |'entretien ; nouvelle

pompe & huile, entrainée directe-
ment par le vilebrequin et ayantun
meilleur rendement mécanigue ;
volanl molsur entigrement nou-
veau, régularisant mieux la vilesse
de rotation du vilebrequin;
embrayage plus compact et plus
robuste ; adoption d‘un radiateur
de refroidissement en cuivie, de
gronde capacité ; puissante batte-
rie sons enifretien (70 Ah] & auto-
décharge réduite, etc,.. Ce moteur
ne pese que |1 kg de plus que le
400 & essence.

Lo Frisma Diesel a recu des aména-
gemonts intérieurs spéeifiques : les
sidgges [AV et AR), le volant, & quo-
fre branches (réglable en hauteur)
et les garnissages [beau velours
rayé blanc/bleu, ou marron/beige
sont nouveaux. l'ensemble, aveclo
planche de bord d'un dessin
agréablement scbre, aussi lisible

que compléte (voltmétre, tempéra-
ture d’'eau, pression d'nuile,
grande monltre classique, dix
voyanls, dont un signalant la pré-
sence d'eau dans le filire & gazole
et module de contréle) assure un
environnement plaisant et un excel-
lent confort de conduite.
Quelques secondes suffisent pour
que le voyant de préchauffage
s'ételgne et que le moteur se metle
en route. Dés que |'on démarre, on
ne |'entend plus guére et son niveou
sonore ne dépasse pas celui d'une
voiture récente & essence, sauf
peul-étre a haul régime, Limpres-
sion ressentie est celle d'une
grande douceur de conduite et
d'une bonne nervosité. Les vitesses
passent en douceur et les rapports
sont bien échelonnés : on affeint
60 km/n en 22, 100 en 3%, 140 en
4¢ ctun bon 160 {compteur) en 5¢.
Il est plus économique et plus
agréable de ne rétrograder que
lorsque c’est vraiment nécessaire.
C'est vrai pour tous les Diesel, mais
ce |'est particuliersment avec celui-
ci, grace au cauple élavé qu'll
deéveloppe ¢ frés bas régime.

D’excellentes qualités

routieres

Nous avons essayé cette Prisma en
ltalie, scus une pluie battante et
dans ces corditions peu favora-
bles, sa tenve de route [ovec des
oneus Pirelll de 165/70 Sk 13),
nous est apporue exiiémement
sOre. La suspension, & 4 roves indé-
pendantes, a été lég&rement dur-
cie, mais assure foujours un bon
confort. la direction ossistée dont
ce modéle sera équipé en série
pour le marché francais, est por-
faite de douceur (sans exces) et de
précision. Les freins, enfin, assurent
des ralentissements trés énergiques
sans que la veiture bronche sur sa
tralectoire — méme sur route mouil-
lée. Selon les données du construc-
teur, la Prisma Diesel otfeint
158 km/h, accélere de 0 a
100 km/h en 16 secondes et de 0
a 1000 m en 36,9 secondes. Et
elle consamme 46 1/100 de
gozole & 90 km/h, 6,615 120 et
7,1 | en conduite urbeine. Ce qui
met le coll du kilométre & une
moyenne de 24 centimes [au lieu
de 40,6 centimes pour une Prisma
1300 & essence : depuis un an et
demi environ, la différence de prix
entrs gazole et super s'occenive
régulidrement et elle atteint actuel-
lement 1,38 F le litre). Catte Prisma
gconomique mais luxueuse [vitres
avant électriques, verrauillage élec-
tromagnétique des portes, efc...)
sera commercialisée en France en
Septembre, & un prix qui ne devrait
dépasser ‘que  [égerement
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