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205 kilométres a I'heure, 122 chevaux, direction assistée, la Sun

soit pas a la hauteur.

Pour un prix de 109500 Frs, Pacheteur
frangais dispose d’un véhicule 3 Pallure
sportive frés équipé d’origine: direction
assistée, jantes en alliage, phares anti-
brouillard, réfroviseurs et vitres électri-
ques, radio... bref, fout ce qui est fré-
quemment proposé en option moyennant
finances,

Sous sa robe de sportive, trés personnelle,
les stylistes se sont contentés de cacher
une Sunny GTI trois portes. L'habitacle ne
peut renier ses origines japonaises tant en
ce qui concerne la sellerie que le choix des
matieres dans lesquelles sont congus le
tableau de bord et les garnissages divers,
L'espace vital est généreux & I'avant mais
les passagers de grande taille ne supporte-
ront pas de rester longtemps a 'arriére. Le
coffre propose un volume de chargement
important et modulable grice aux dossiers
rabattables de la banquette arridre,

UN DESIGN TRES PERSONNEL

On aime ou on aime pas. Quoi qu’il en
soit, cette Nissan toute de rouge vétue,
n'est pas discréte. Dans la rue, il est
impossible de ne pas la remarquer. Sa
ligne ne ressemble 2 celle d’aucune autre
voiture et ne s'apparente A aucun style
reconnu,

Taillé & coups de serpe, le dessin de la
Sunny coupé a du caractére. Affublée d’un
spoiler imposant intégrant deux anti-
brouillard, de larges jupes latérales et un
becquet, elle laisse peu d'alternative aux
kiteurs trés en vogue actuellement outre-
Rhin. Dans le dessin de ce coupé deux
portes apparait un souci évident de
recherche aérodynamique. Son capot
plongeant, sa face et son pare-brise tres
inclinés ainsi que les appendices rapportés
lui permettent d’atteindre un Cx de 0,29 et

ny a tous les atouts pour réussir. Dommage que le couple moteur ne

un § cx de 0,52. Les jantes en alliage de
14 pouces qui équipent la voiture de série,
sont d’un dessin trés sobre; d’un diamétre
de quinze pouces, elles auraient visuelle-
ment mieux rempli les passages de roues et
allégé la ligne.

OPTIONS COMPRISES

Cela fait partie des atouts des autos japo-
naises. Presque toutes sont livrées avec
une quantité d’équipements bien agréables
en série. Le coupé Sunny n’échappe pas a
cette régle et dispose de vitres a mouve-
ment électrique, d’une direction assistée,
de jantes en alliage équipées de pneus
taille basse, d’anti-brouillard, de vitres
teintées et d’'un combiné radio-cassette
stéréo FM a affichage digital d’une puis-
sance de 2X 15W.




EQUIPEMENT COMPLET

D'autres équipements, méme s'ils ne font
pas partie des options habituellement pro-
posées, sont montés d’origine sur le coupé
Sunny: reglage de la fréquence d'intermit-
tence des essuie-glaces, essuie-glace
arridre, quatre vitesses pour le ventilateur
de chauffage, volant reglable, montre,
nombreux vide-poches, témoin de porte
mal fermée, avertisseur sonore de feux non
éteints, etc.

Il ne manque pas grand chose. Le tableau
de bord reprend les éléments dont le
conducteur moyen se satisfait. Un gros
compte-tours, - un gros compteur, une
jauge d’essence et la température du cir-
cuit de refroidissement sont complétés par
une brochette de voyants et témoins logi-
ques. La plupart des commandes sont bien
disposées sauf celles des phares et feux de
brouillard, introuvables dans I'obscurité.

LE MOTEUR EST CONCU SUIVANT
DES TECHNIQUES MODERNES

C’est un quatre cylindres en ligne & bloc
en fonte. La culasse a quatre soupapes par
cylindre est en alliage. Deux arbres a
cames en téte, entrainés par couroies cran-
tées, ouvrent les soupapes par l'intermé-
diaire de poussoirs hydrauliques, Un sys-
teme d’admission variable contrdlé par un
module électronique permet de réguler la
vitesse et la pression de I'air pour former
un mélange gazeux homogene suivant le
régime. Il en résulte que la courbe de cou-
ple est pratiquement plate de 2800 a
5200 trs/mn. L'alimentation est assurée
par une injection électronique multi-point
avec coupure lors des décélérations. L'al-
lumage est lui aussi géré électroniquement
en fonction du régime moteur, de sa tem-
pérature, de la position de I'accélérateur et
des phénomenes de détonation enregistrés
par un capteur. Chacune des bougies dis-
pose de sa propre bobine «haute ten-
sion», Le refroidissement est assuré par un
circuit de liquide avec vase de dégazage et
ventilateur électrique & commande ther-
mostatique. L’ensemble trouve place sous
le long capot et reste bien accessible a
toutes interventions éventuelles. La boite
de vitesses est a cinq rapports plus marche
arriére. Elle est placée dans la prolonga-
tion du vilebrequin et commande les roues
avant par deux demi arbres inégaux. L'em-
brayage est du type « monodisque & sec» a
commande hydraulique.

e e e

Le moteur est un 1600 cm’ double
arbre a cames en tétes et 4 soupapes
par cylindre. Trés « clean » d’aspect,

il manque cependant un peu de
couple ; reste un mystére : mais ot
sont donc les bougies ? Elles sont
cachées sous un carter en plastique
noir, vissé entre les 2 arbres & cames.
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Au chapitre des bizarreries, cette Sunny est équipée de «deux phares qui n'en

DES QUALITES ROUTIERES DIGNES
D’UNE GTI

Les suspensions Mc Pherson n’ont rien de
révolutionnaires, 11 y a bien longtemps
qu'elles ont fait leurs preuves. Assez dures,
elles laisseraient soupgonner des surprises
sur revétement mouillé mais il n'en est
rien, le coupé Sunny garantit des vitesses
de passage en courbe trés rapides quelle
que soit la météo. L'ensemble est sain.
Seule la direction assistée «trop souple»
dérange les conducteurs sportifs.

UN CONFORT DE SPORTIVE

Deux places avant spacieuses, des sicges
fermes mais bien pensés revétus d'un
velours de bonne qualité; on 'y sent vite &
Paise. Les fauteuils offrent des maintiens
latéraux et lombaires de qualité ainsi que
de multiples possibilités de reglages. La
visibilité est bonne bien que la ceinture de
caisse soit assez haute. Toutefois, lors des
manceuvres en marche arriére, les larges
montants et I'aileron en caoutchouc genent
le conducteur. L'acces aux places arrieres
est aisé car les siéges avant basculent faci-
lement, par contre I'espace prévu en hau-

teur n'est pas suffisant pour accueillir les
passagers de plus de 1,55 métre. De géné-
reuses moquettes garnissent les planchers
de I’habitacle et du coffre. L’insonorisation
n'est pas l'atout majeur de cette Nissan.
Elle dispose d’un beau moteur et celui-ci
le fait savoir. Il tourne vite (4000 trs/mn
3 100 km/h en cinquieme) et devient fati-
gant lors des longs parcours. Le systeme
de chauffage est bien étudié. Il dispose de
quatre vitesses de ventilation et les passa-
gers arrieres apprécient les buses qui ame-
nent I'air chaud jusqu’a leurs pieds.

UNE MECANIQUE SPORTIVE,
CERTES MAIS PAS CIVILISEE

Malgré les 122 chevaux annoncés sur la
notice technique, la Sunny coupé ne dis-
pose pas de tous les arguments pour étre
fichée parmi les GTI les plus homogenes
du moment. Certes elle est rapide, puisque
capable d’atteindre 205 km/h, mais son
moteur n'est pas aussi docile qu'on le
désire & bas régime. Les accélérations sont
molles et les reprises ne sont pas extraordi-
naires. C'est seulement 2 partir de
5000 trs/mn que le 1600 cm® sexprime
et cela jusqu'au régime de 6600 trs/mn

sont pas» de part et d’aitres de la calandre.

(régime de la puissance maxi). Pour l'utili-
sateur moyen, l'auto parait ennuyeuse; il
faut changer de rapport souvent a cause
du manque de souplesse et de plus, malgré
tous les systemes trés perfectionnés qui
gerent l'injection, les a-coups diis aux cou-
pures d’alimentation 2 la décélération lors-
que I'on roule dans un flot de véhicules &
vitesse réduite ne sont pas faits pour ren-
dre la voiture plus confortable. Le conduc-
teur sportif va se faire plaisir, d’autant plus
que le maniement de la boite de vitesses
est trés agréable. Par contre, il va lui falloir
sarréter a la pompe 2 essence tous les 300
kilométres car le réservoir n’est pas assez
volumineux pour autoriser une autonomie
plus longue.

Courbe de puissance assez plate, mon-
tées en régime plutdt lentes, ce moteur
1600 double arbre 2 cames est plutot
décevant dans cette voifure. On a l'im-
pression que le moteur mouline sans
jamais donner de chevaux. Il aurait peut-
¢tre mieux fallu que les ingénieurs japo-
nais se penchent sur une courbe de puis-
sance intermédiaire donnant un léger
«coup de pied au c..» Avec quelques
kilos en moins; le cocktail eut été nette-
ment meilleur!

L’intérieur est sobre daspect,
les sieges avant maintiennent
correctement et les commandes
tombent bien en mains.

Par contre, c’est dommage pour
les passagers arriére qui
risquent le torticolis §'ils
dépassent 1,50 m et cing
minutes de trajet. Petit bonus
pour eux, les vides-poches
latéraux sont immenses.




LES +

— ligne originale

— qualité de finition et de construction

— équipement de série trés complet

— tres bon siéges avant

— excellent CX

— vitre électrique chauffeur a montée et des-
cente automatiques (le doigt n'a pas besoin
de rester sur le bouton)

— tenue de route trés saine.

LES —

— direction trop souple

— bruit fatigant & haut régime (insupportable
45600 trs/mn)

— manque de couple & bas régime

— autonomie limitée

— coupures d’alimentation 2 la décélération
produisant des a-coups désagréables

— manque de garde au toit pour les passagers

FICHE TECHNIQUE CHASSIS
COUPE SUNNY GTI 16 SOUPAPES el Type coque autoporfeuse
MQIEUR DIRECTION a crémaillere assistée hydrauliquement
Cylindrée cm3 1598 Diamétre de braquage 1020 m
Alésage X Course mm 78 X 83,6 Volume de coffre (litres)
Taux de compression 1001 normal 273
Puissance maxi ch DIN 122 & 6600 trs/mn banquette abaisée 514
Couple maxi mkg 14,1 & 5200 trs/mn CONSOMMATIONS (/100 km)
Puissance administrative 09 90 kmn/h 68
Disposition tranversale 120 kn/h 86
thfé - 4 cylindres en ligne cycle urbain 107
- bloc moteur fonte PCEXREOSET whls] 029/052
i) Qi L ] Vifesse mex! km/h 205
Distribution double arbre @ cames en féfe Accélération (5):
enfraing par courrcle crantée 0/100 km/h ' Q7
Alimentation et allumage enlierement électronique ;
Graissage carter d'hulle clolsonné pompe @ huile gl\l{iﬁNS!ON igf;ﬂinfé?igﬁd%if SfeaMm?)Ehemn
geepgfgrgor%%igﬁ: b tisseurs félescopiques double effet.
TRANSMISSION : triangles inférieurs et barre anti-roulls
\oda etlon arriére ressorfs  hélicoldaux  ef  amorlisseurs
: . télescopigues double effef,
l;“;gnigr?s ‘2295565 S 1appors j doubles bras transversaux paraliéles
bofte/km/h & 1000 fr FREINS S:rtjr(t))tl?e icr;ircuit en diagonale avec
lére 3062/ 7.1 i 12
%8ma 1826 :: 12.93 avant d!sques ventilés
3eme 1286/1837 arfere disques
4eme 0975/ 24,23 ROUES _
55me 0,809/29,18 Janfes alliage 5 1/2J 14
MA 3417/691 Pneumatiques 185/60 R 14
Rapport de pont 44706 POIDS (kg)
Embrayage monosodique @ sec, Poids a Vide 1080
commande hydraulique DIMENSIONS (m)
CIRCUIT ELECTRIQUE Longueur hors fout 4,235
Batterle sans entretien 12V /45 Ah Largeur hors tout 1,665
Alternateur friphase régulation électronique Hauteur hors tout 1,326
intégrée (12V /50 A) Empottement 2,430
40

arriere.




