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une voilure de cpo* quoti mythique' sonr Ie rnoindre
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moleur... pour leihâssis, on vero plui tdrd. lc bruit el l.r
lurcur gon moioritoirer.
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ceuvre peu recommandée d'aill€urs, car
on risque ainsi de frôler l'é€happem€nt
brûlaDt qui court le lons de la caisse.
Le tableâu de bord n'â rien de réjouis-
sant, mais il reste lisible €n roùte.
Cependant la finitioD fait vraiment"cheap ". Le modèle d'importêtion seÉ
habillé âvec du cuir, plutôt que le misé-
râble skaiactuel, ou bien sera plaqué de
ronce de noyer. Enfin, les comlteun
seront différents. Ce ne sera certes pas
un luxe, car leurc entourages en plasti-
que sort vrâiment peu esrhé1iques.
Lavisibilité avec la€apote n'est pas pire
que celle d'un cabriolet clâssique, mais
un roâdsier cle cette sorte se savoute le
nez €t l€s cheveux âu vent. .
On enlève cette loile le plus facilement
du moûde et ie principal problème
consiste en fa;t à loger les arceaux
métalliques dans le coffre. N'envisâgez
pas d'y rentrer une valise I
Contact. Le grondement dù moteur est
effrayant.Il faut dire que
plâcés quasiment au-dessus de la sortie
d'écbappement. Le vieùx V6 Ford n'est
pâs un moteut désagréable, et ii laut
reconnaître sâ bonne volonlé aux basses
vitesses, encorc mise envaleurpar le fai-
ble poids de lavoitur€.800 kilos à peine,
pour cerlainement pius de 150 chevaux,
le tout avec une boîte courte, lâ proposi-
non esr convalncanle.
La commande de boîie est d'une préci'
sion stupéfiante, etla direction pâs trop
dDre, du moins unefois surlaroute, car
à l'arrêt, le petit volant et les pneus lar-
ges n'arangenl pas les choses,

NBH B12P

Mais la précision de cefle direclion est
surprenânte sur un sol bien plat.
Les accélérations vous plâquent âu fond
du bâquet et si l'accélérateur demande
une certaine accoutumânce pour l'écra-
ser à fbnd, sâchez que l'opération n'est
pas utile en ville... et même sur route
d'ailleurs. La Masnum 427 accélère prâ-
tiquement comme une Porscbe. Certai-
nement pas dans le même confort, mais
c'est là tout son charme,,. Les reprises
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suivent la même 1oi,  el  le souplesse per-
meL de passerde40 kn/h prât iquement
ru n1âxi sur le même râppo.t. sâns le

L.r  suspension est réglée à 1'évidence
poLrrrulre chose qu unc ut i l isâl ion rou-
l ière. ei  sur les bosses. on âccroche ic iet
là un bour de châssis. l'arler de confort
peut fai fe souri fe,  mi is i l  faut dire pour-
tânt que l'on n esl pas trop ch.rhuté mal
gré lout.  Dc toute mânièrc. lâ suspen-
sion ne représente pas le paramèt.e qui
limilerlt un éventu el pârcou rs. En fâit, lâ
l lmitat ion du ki lométfage dépendra
essent iel lemen! de vos tympans. Le
bruit est épouvxnlable. pÂssés
l00km/h. MÂis qui s 'en plaindrai t  l
Lâ Masnum,l2T est équipée en Ansle-
terre de mécrniquos rutremenl plus
puissantes que ce V6 Fofd (v 8 Ford ou
6 cyl indres Jaguâr).  et  h motr ic iré de
I 'essieu nrdèfe apparai t  larsemenl sum-
sante pour passer les chevaux.
On peut làirc circr lesroues au déma||a-
ge lout de mênle. mais heufeusement.
la f i  surc fai t  vfaimenl part ie du contmt.. .
Le colnportemenl de lâ Magnum
dcvrâit à priori ôtre sain. D .rbord. le
châssis est extrênlemenl r i -qide. Ensuite,
le guidâge des 1r! ins est t rès bien réal isé,
grâce âux doubles tr i : rngles dvrnl  el
ùr. ière. Ajoulonsàcelû un centre degrâ
vi tétrèsbâs,prat iquementp sdedébat-
!enrent de suspensions poulant modi '
f ier les angles de roues. et toules les
condi l ions sonl presque réuùies. Pres
que. caf i l  làu1 compter avec les
rebonds. Sur une maulaise route. la
Mrgnurn décol le tuci lement du sol  el  i l
n cst plus quest ion. on s en doule. de
trâjccloirc soignéc. Mdis sur un bi l lârd,
lâ tenue csl  étonnrntc ct  jc h c.ois câpr-
ble de suppone. de -qfandes nccélérâ-
t ions l . r lérales sans dérive. Le seul
inconvénicnI pour cerrâins. v icndrâ du
nranque de mppel de la direct ion. une

cârâc1éris l ique course qui demandeune
hâbitude. Mâis celà lâit encore parlie de
lâ phi losophie de ccl  cngin.
Passons sur la consommâtion. qui ne
représen1e pasvûiment lnr cr i lère. dans
cct le câtégoric.  mâis qui.  nolons le,
n'est pâs trop élevée (comptez l0 à
15 lir.es mnxi). Certes l'âérodynâmique
ne représente certalnement pas une
référence. mais la surface ftontale n'est
pàs bicn grânde, e1 puis on ne pourrâ
al ler v ire Iongtemps.. .
Le Iiein.rge demânde à élre revu. Non
seulement i l  faut un bon mol let  pour
appuyer sur la pédale, mais le résul lât
est miséfÂble.. .  Ainsi  équipée. lâ

Magnum €st v.âimenl dângereuse dans
1e trafic. C est un problème de plâquet
tes, ce modèle en provenânc€ dircclc dc
l 'usine élâi t  eD ef lel  monté en plaquet,
!es co mpétition demândânt ù ne prise elr

Lâ Magnum 427 est un peu une voiture
de course des années 60. tout comme la
Cobrâ donl el le s ' in spire. Dans I 'absolu.
le schémâ géné.âlsemble bien éludié e!
devrai t  s avérerrrès emcace. Mâis i l res-
te à fignolef. résler, modifier ici ou là
une multirude de dé!âils pour h rcndre
ellicàce. Mùis cela ne faitil pas padie
âussi du plâisir  que l 'on t i re de ce genre
de voiture ? I

Dôûhlê ,riûtulq ion, @mbidat ., Ai.qoê. y.n îlé. povr l,.v.na. Le ,rldûglê tûpô-
ri.sr ,oit Flsrôa ot l..ûar.

MOTEUR
6 cylindÉs en V à 60'd'orisind Ford, en position longiludinâle à Ihva
2792 cn, (91 x 68.5 nr).
BIoc alésé et cuh$e en fonle. Un arbre à mes ædtml.
RaDpon volùmélrique: 91.
Alinerihtion Dar un @rhùnteù doùble coDs Webt iL h plæe de I'iijècliot
mécariqùe. Allùmrs! élqioriqùe.
lutuânce nui : 150.ch DIN à 5 800 tu/m.
Couple nni : 22,1 Dls à 3 0{0 lN/nn.

rnf,INs
Disques venlilés avarl/aliièrc.

DINE{,.]'ION
Ctéindlèie à déoùtiDlicalioh uriabl€, d'odgine Ford.

CARROSSIRII
Tubulaift engroslubes avæ Dourre æntmle et doubheepedoublé par ds
Fnnôâux dkluminiun velés. Carc$de ei Ési.e mIorcée de fibres de K4-
lû. boulonnée srr le cadre. L/l/hr4,0l/1,77ll,ll m. Voies AV/AR: 1,39/1,42 m
Poids: 800 kg. Répdlilio. Àv/AR:180/120.TIÀNSMISSION

lmbÉyage moiodisque à $c ârec comn0nde hydmulique.

Diflérentiel ],54 (Ford).

tou$
lants en lllilse (Mûædes 165) de 5 poues AV el6 poms AR, dec pneus
Goodyeù Easle 215 Av et 225 AR.

SUSPENSIONS
AvantidoubLôs lidngles avec combinés E$onvâno isseuB à gu réglâbles. et

Adère: double tri:rngulatjon av{ combinés Esûh/amûlissrs à gaz Égla-

PERTORi!'ANCf,S
vjtesre muxi I Non CommuniquÉ.
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