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Sous un atsPecl lotolernent
.rnl.rqonisle, l.t Xrll coche
une ;otorisolion identique
ô Io 605. Deux véhicules
hrrul de gomrne qui loin
dtêlre GonGUEer 3 ror|l finar-
leneril Gcrnplânentdires.
Lo 6O5 ioue ur|e c.trte Plus
3portive, t.tndis quc l.t XIN
olfoque por un équiPcfienl
de série plus cornPlel, rn.ris
.tussi ù un toril plus êlewé,
une clienlèle plus oxée sur
le prestige. l{'oublicnt P.ts
què Io xÀ,| se ve,rl I'hétiliè-
rL de lo r.rrê et sophisti-
quée 5M.

,  .  I  les dcux véhiculcs or l  éLt  lârge
; : . .  nrcnl  d isséqués dans lcs colonnes

-- 
de It'.hni4r. .1 laati4r. .1tto rcs

lcuf  sor t ic  suI  Le nrr rché (nùnréros 2 e l
- l ) .  i l  cn in1éfessânt  de nolcr  lévolut ion
{pportée xu moteuf  V6.24 nruDrPcs
cntre son apf l r i l ion sur  h 605 en
nov.nbfe 1989 ct  ce lu i  L i l isé en. iu i l lc r
1990 su.  h XM. A notcr  qL 'e les é!o lL '
L ions.  rc levées à l i r  coùdùi lc  de lx  XM cr
Dof tant  notamrnenL sur  h gest ion é lec
l ronique de l in jec l ion.  onl  prof i ré h l r
( ;05 I l  en vx a ins i  ru sc in d ùn eroupe.
o i r  l .  prcnl ler  à sor t j r .  s  i l  bénéUcle dc
lc lÈt  de nouveruté.  cssuie égr lcmen1
lcs r lâ l rcs rechnologiqt res.  Lr  605
V6.24V écopà d un lempcr i rment  dc
puncheùsc.  . ru dér . in1cnl  de h souples
se ct  dcs évolu l ions à chrrses st rb ' l i_
sécs Aqioutd 'hui .  i l  cn vr  Lout  rut fe

nr .  .  cr  h \ iU suf to c t inr lenr .nt lou
ics les ùondui tes.  Lcs agressi ls  reste.ont
ru dc l i  des '1500 ! ts /mn et  les âutrcs se
conlenleront  de monler  les r tpporLs i
1000 r rs /nrn 11 d ins l .  les désasrédblcs
insrrb i l lLés dc cyc le.  rc lcvees su. la  pre
nr ière gÉnaf  l ion dc v6 PRV 2l  souf . r -
pes.  sonl  gonmées.
Pour en r . r ivef  i  cù résul l i tL  D.obi rn l  les
i fsénicurs oùt  dû pousscr  lb f l  lo in lcuf
t . r ! r i l  d  r lÙ.rge .L n onL ! rs  s .u lemenl
nr is  à contr ibul ion Bendir  e l  n)n s ls tè
mc d in j .c l ion séqucnl le l l .  Fcnix 4.
ûrrLs l ina le. renL loule h d is t r ibut ion t
é lé ret r rvx i l lée.  Ains i .  lcs s implcs arb.es
par. rngée de c l l indres. l  t r 'o is  cdmcs
pa.  c ! l indre (brsculeu.  double pour Les
dÈur sruDrDes d échuplerncnt)onr  e1c
rroqués pour . t f t iner  l .  conr ln)r tcnenL
sous tu ib lc  chr .ge dYnr rque dcs
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32 mm. On peut donc imâginer égâle-
menl que celte âugm€ntationdu diamè-
tre des soupapes s'est accom!âgnée
d'une diminution de la levée. Elle est
aujourd'hui de 8,7 mm à I'admission et
de 7.1 à l'échappement.
Des preuves iângibles du loupé de la
version orisinelle, l.ès puissante, mâis
ceriainement plus trâvâillée comme un
moteurdecourse que comme une berl i
ne haut de gamme. Fort heureusement.
les choses semblent aujourd'hui .éso
lues, mais entre{emps, nLrl ne sâit vrâi
ment combien de systèmes et decombi-
naisons ontététestés sur les 605 24 sou-
papes commercialisées enlre novembre
1989 et ju i l le l  1990.
Après cett€ étude de 1'évolution de la

colonnes gazeuses. Il n'y â loujours pas
de croisement de soupapes, comme il
est de règle sur l€s multisoupapes. mâis
1es diagrâmmes pâssent de :
A O A : - 8 à - 0 , 5
A O E : 3 4 à 4 4 , 4
R F A : 4 5 à 4 1
R F E : 2 à - 0 , 5 .
Mâis le plus surprenânt est de constater
que le diamètre dessoupapes, iânt d'âd-
mission que d'échâppement, subissent
de conséquentes variations qui laissent
donc supposer que les culâsses sont
lolâlement nouvelles sur la dernière
générâtion du 24 soupapes PRV. Les
soupapes d'âdn1ission nées en 33.5 mm
sont désormais de 37 mm, et celles
d échappement soni p{ssées de 30 à

I/2- tr.,àt aYôluai, A'eddittLn.
L. tt.aàd. AaAY à ,lox pil.lè q.i dafrni, t@iE .i..uir. d'.amlÉiôn a.. g.t tdl. .n
lû.r1û du rê,im.. En-d@!..t 4OOO,û/6n' t tdèut.ûdùt t eû, indép.n-
d.n t è, tè mca.u,,tv.i.. l..ô.pt . Enaê 4 ê, 5 OOO t9/6n. q @ndui r.ri. l.t
d.!x.htûb... ., dognt ûa.,. y.lunè .,,. loûg@u d.t a.Év|uE'. ^s.d.lù .t
SOOO an/m, û....nd'r.o d. .rdpêrt 6ê, û ..mdtnÎ.cricr. ..rr. lci. AtÉ.r.-
6.,a. ,.t d.ut.ùdûLt prtn tpauL Lè m.r.or adv.rit. tlcÉ I'obr.n 'ûn d. Poi.-

3. É..8hê du â.r.u vé PnY.
06 ncr.E eur.m.,, te p6.t ton dê. boû91.t., d.t inl..lèut, Lt.!hû.t..mPoF
,.n .n t.ûl 6rbtê à.Mq, d.nl.û. t.!t .ffi.d. t..a..t h.?apG. d'é.h.F-

F.6.n au moyæ d'on bdt qr.u d.ubl.. L. .i,anÈrlq@ dG dbrttborlcn ln ègr.
un têslds. \rd,c.tiq@ au i.u e.r .ôtFaF... aùasêt @66. blc. @, .n rrti.sp

4. N.ù!.n6.6!8. Lêt reoa .n .'rli.s., ûô6a .i .tt . ed.p,.nt dêt dlh.n.I.ât
idùatqug, t.n d,qn acov..v ffi, ptu..atudyûûi|uc. ln rè lc F.a.gè lc
reo. è,ld p..r. cyon . pEnd pte.ô lô 4ol .lgôê dbrrn ,r, d. rd 2a.coPtP.t.

coorbè. psi.tffiè .a @!P�1..
L. pré.Çn.. A..,p.lt 6ùrrtùl.t FtuYo-
qu. AGU. ppôln.ê. d. ..vpt.6.ti.,c.a
blèn .PP�crcnÈ .u ,.t ai'grÈ66.t.
q M.qt d.u\ rôginèt d'ulltit ,t n.
., .t.çd d. td Frcmièrc p.in). .r cùd.-
là de ld.ê@ndè. qw Qntot.. t @4.
,èr. dor.u, ^oi. .n tu l6t d.q, .6
6.r6urê ûûê tonê tnlèrmêdi.ira d.. .
13 5OO à 5 OOO ,r./mnr.
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motorisation, nous nous sommes égale'
ment iniéressés aux évolutions tou-
chant les autres organes. Finalement
peu d'èléments sont substitués entre lâ
XM V6 et lâ 24 soupapes (voir tableau
des différences chiffrées). On note une
bârre de torsion ântidévers arrièle plus
$ande d'l mm (22 mm) etde nouvelles
jantes en alliage équipées de pneumati
oues Dlus Derformants mâis qui conser-
vint lès mèmes dimensions (20sl60x 15)
L'embrayage est re orcé et pour le res-
te, les modificâtions portent sur I'habi'
tacle. Le siège condr.rcteur dispose cl'un
réglâge de maintien Latéral el d un
accoudoir central à réglage électrique
Les sièges âvant intègrent un préten-
sionûeur de ceinture quientre en action
sur des décélérations supérieures à 5G.
Dans ce cas, lâ ceinture se rétracte de
90 mm par I'intervention d'une bâûe de
to|sionlntégrée dans ie siè8e A l'âut|e
extrémjté, la sangle est bloquée à la

C. 'lèt,. D..d. !ù Frê'�.n.lom.ur d.
..i,rtb aui rglt lt. d'M dé.érad'
,ion.uDê.Ê.sb à 6.,. Uû.,.M .t ,û-
.lû bûtL. D.N.a ,. ré,rÀ. .n d.
ao n a. ,. ..rntub dt .&a a. .on
.net tt .Lto. t I'dot6.xtrnlra.
û .r.rèm. r .ùa.d. d. bloqar L

sortie de l'enrouleur. Les demières
attentions portenl sur le tableau d€
bord. L'instrumentation reçoit un ther-
momètre d'huile à âiguille et la console
centrale met à portée du condùcteùr
une résulation thermiq ue d3 l'habjtâcle,
âgrssaàt suivant les souhails allchés par
le pùote.
Termjnons par l'extérieur, oir les dis-
crets logos V6.24, oment simplement
les ailes avant en avâl de la roue. Rien, ni
de face, ni de dos pour la reconnaître
noyée dans lâ masse, si cen'estle coloris
vert Veea. uniquement utilisé sur ce
modele de XM. I

lr4t u aoffirr^frF
t:n Y6/ra va.2a

P.td. t+Ét l t
Dolë. ffi...t .na t + to rt
C 'd ' t  . t  L .  é36 Lt
Dr,l,gâ t + aO dt à aOO ,r./@ .r
-C..t.. 

+ 2nligà | OOO,r./'[d.

V.|oû. rtr'!,&...'nù, t + 0'6,
ln..t û.1t + It Lûlh
M o O û o  t - o , t t
O - T O O O D A T - O 9 t
O a I O O t n / h t - O , 9 .
C.rn 90 lù/h t + o,a UIOO tr
Co'4 ,2O blb . + OÉ U|OO tûl
C.M ,r*g,^. . + O,9 U|OO L'n.
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