DOSSIER

Lorsqu'elle apparut en 1977, la
Porsche 928 était a la pointe de la
technologie, avec son moteur V8
tout en alu, sa transmission tran-
saxle et sa ligne inimitable in-
tégrant un hayon arriére. Dans
cette nouvelle version plus puis-
sante, elle symbolise quasiment la
Grand Tourisme moderne.

vemen! long. ce qui ménage une

vaste zone de déformation, le
moteur se trouvant positionné aprés I'es-
sieu. Les siéges sont installés quant a eux
plutdt sur l'arriére, contribuant a charger
les roues motrices avec la boite de vitesses.
Sous le capot, 'ordonnancement des €lé-
ments est parfait, reflet de la finition
impeccable de toute cette voiture. Les nou-
velles jantes de 17 pouces a larges bran-

I e capol plongeant de la 928 est relati-
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ches ont un déport assez important, ce qui
dévoile les magnifiques étriers quatre pis-
tons en alliage marqués du nom de Pors-
che. La 928 est relativement grande (la
longueur d'une Renault 21 a peu de choses
prés) et large. A I'intérieur, on remarque la
finition exceptionnelle de la planche de
bord habillée entiérement d'un simili cuir
cousu. Le combiné trés lisible n’est pas du
tout masqué par le moyeu du volant ren-
fermant I"air bag, et il le reste puisque I'en-
semble bascule en hauteur avec le volant.
Les siéges en cuir intégrent les appuis-téte.
Relativement confortables, ils ne main-
tiennent pas assez latéralement. La posi-
tion de conduite n'est pas idéale d'ailleurs,
le levier de vitesses se trouvant trop en
arriére. Enfin, pour en terminer avec ces
petites miséres, on ne distingue pas le bout
du capot. Le moteur relaivement silen-
cieux au ralenti, tourne sans la moindre
vibration. La commande d'embrayage
assistée par un ressort ne demande pas
d’effort, mais le levier parfaitement guidé
nécessite de la poigne. La 928 GTS se
conduit trés facilement aux vitesses régle-
mentaires. Le couple énorme du V8 per-

La 928 GTS se distingue par ses jantes
de 17 pouces et ses ailes arriére légé-
rement gonflées. Elle est montée en
225/45 a Vavant et en 255/40 a I'ar-
riére. La carrosserie n‘a pas vieilli. Le
Cx est de 0,35.

met de démarrer en seconde et de
descendre en cinquiéme pratiquement au-
dessous de 30 km/h pour repartir ensuite
sans a-coup. Sur la route, & 100 km/h en
cinquiéme, une pression sur 'accélérateur
réveille le V8. Si maintenant, on décide de
pousser les rapports, le fauve se déchaine
avec des halétements rauques, tandis que
chaque passage provoque un a-coup car-
actéristique. La quatriéme monte 4 plus de
220 km/h au compteur et bien sir au pas-
sage de la cinquiéme, le V8 54 litres ne
manifeste pas le moindre signe d’es-
souflement.

La motricité est assez surprenante pour
une auto aussi puissante. Il est aussi diffi-
cile de prendre cette voiture en défaut dans
un départ arrété que dans une courbe. ou
le différentiel autobloquant électronique
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Capot moteur, ailes avant et portiéres
sont en aluminium. Malgré son mo-
teur, sa transmission et ses dimensions
déja importantes, la 928 GTS ne pése
gue 1 620 kg & vide, une bonne tren-
taine de kilos de plus qu'une Nissan
300 ZX. Le rapport poids/puissarice
est inférieur a 4,7 kg/ch.
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conjugué i I'adhérence du train avant lui
fuit conserver sa trajectoire initiale. Selon
Porsche. le systéme est encore plus surpre-
nant sous la pluie, Un mot sur la tenue de
route et sur le potentiel de cette formidable
voiture. Toutes les données habituelles
sont gommées sur des grandes courbes
dautoroute. En petits virages, on pourra
toujours “clest logique” parvenir jusguau
survirage. mais il faudra vraiment le pro-
voquer. Dans ces conditions, malgre ses
dimensions respectables, la 928 GTS ne
devrait rien avoir  redouter d’une petite
sportive de 150 chevaux. Le freinage estun
autre point fort de la 928 GTS. On peut
écraser sans crainte la pédale a plus de 200
km/h et s'arréter sans faire bouillir I'instal-
lation. Efficacité, endurance. dosage fa-
cile. On nage dans les superlatifs. La 928
GTS ne se compare & rien d'autre quelle-
méme. Une Nissan 300 ZX est trop petite.
une Mercedes 500 E trop molle, une Fer-
rari trop différente.. La Porsche est une
authentique Grand Tourisme. Son poten-
tiel de tenue de route. de souplesse ou de
freinage. malgré sa puissance de 350 che-
vaux. la rendent accessible & tout automo-
biliste. a4 condition qu'il en ait les
moyens...

1. Le V8 ne manque pas de place. ll est

trés reculé et positionné trés bas. Les
arrivées d'air de chaque ¢bté ainsi que
le volumineux collecteur donnent une
idée de la cylindrée.

2. Le bloc d'instrumentation se régle
en hauteur avec le volant. L'installa-
tion de I'air bag passager ne s'est pas
faite au détriment de la boite a
gants.

3. Elargissement des ailes arriére et
bandeau continu sont les signes dis-
tinctifs de la 928 GTS5.
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Pour ce nouveau modeéle, Pobjectif
consistait 3 optimiser la dynami-
que de la 928 au travers d’un nou-
veau moteur, mais pas exclusi-
vement par une augmentation de
puissance. Il s’agissait surtout de
garantir une meilleure adaptation
aux conditions de circulation et
une réponse plus franche du
moteur.

est conservé, mais on a augmenté la

cylindrée de 04 litres, ce qui ne
représente que peu de choses en regard de
la cylindrée initiale de cinq litres. L'alé-
sage ne change pas, mais la course du
vilebrequin augmente de 7 mm et il pos-
sede désormais 8 contrepoids au lieu de 6
mm et dispose de nouveaux pistons et biel-
les. Le syst¢éme d'admission a longueur
variable de la S4 est conserve, tout comme

l e concept de base du moteur 5 litres

HE 928 GTS

METIER....

le revétement plastifié a l'intérieur du col-
Jecteur d’admission, pour faciliter le pas-
sage de lair.

Le tableau comparatif suivant met en
valeur le travail accompli qui a porté sur-
tout sur une augmentation de couple de
15%, pour une augmentation de seulement

400 cm3.

GTS S1E
5.4 litres 5 litres
S4
Puissance (ch) Couple (Nm)
350 500
330 430
320 430

Régime (tr/mn)
5700

6200
6000

Régime (tr/mn)
4250
4100
3000

Le systéme de poulies tranche avec les
courroies multi V adaptées de plus en
plus souvent pour les moteurs de gros-
ses cylindrées. La commande des
quatre arbres & cames s'effectue par
courroies crantées.
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1. Le collecteur d’admission trés volu-
mineux dans lequel débouchent les
canalisations souples de chaque coté
du moteur utilise les effets de réso-
nance avec un clapet mettant en com-
munication les deux rangées de
conduits.

2. Détail du clapet d’admission.
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3. L’équipage mobile
sées dans les pistons,
huit contrepoids.

est enfiérement nouveau. Chambres de combustion creu-
bielles ultra-légéres. Le vilebrequin comporte désormais
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4. Le couple dépasse les 400 Nm sur
une plage comprise entre 1000 et
6000 tr/mn, ce qui permet de rouler
sans probléeme sur les demiers rap-
ports tout en préservant un potentiel
d’accélération hors du commun.
D’autre part, le fait que la conduite
s’effectue le plus souvent a charge par-
tielle permet de conserver un bon rap-
port consommations/performances.

Dans des conditions de circulation |

moyennement fluide, on peut tabler
sur moins de 15 1/100 km/h.

5. Le différentiel PDS a
pilotage électronique. Ce
systéme automatique qui
réutilise les capteurs de
roues arriére consiste dans
un embrayage a disques
multiples commandé

hydravliquement par le

cylindre que 'on distingue |

sur le carter a droite.

21




ﬁ m dﬁl dihfm de venhlanon mle-

22

Les jantes de 17 pouces permettent un
bon refroidissement des freins. La pre-
ssion des pneus est mesurée en perma-
nence par un systéme électronique
(RDK) qui entre en service dés que la
vitesse dépasse 5 km/h. On notera Ila
forme particuliére des jantes avec un

hump asymétrique.

PORSCHE 928 GTS

Carrosserie :
Coupé deux portes, 2+2 siéges,
hayon arriére

Moteur :

Huit cylindres/quatre-temps en V,
refroidi par eau, arbre a cames en téte,
quatre soupapes par cylindre, catalyseur
3 voies réglé de série

Alésage :
100 mm

Course :
85,9 mm
Cylindrée :
5396 cm?

Rapport volumétrique :
104 : 1

Puissance moteur :
250 kw a 5700 tr/mn (340 ch)

Couple maxi :
500 Nm a 4250 tr/mn

Transmission :

Unité Transaxle avec moteur avant et
boite 4 cinq rapports ou automatique a
l'arriére, reliés en bloc de transmission
rigide par le tube central Transaxle, dif-

férentiel autobloquant (PSD)

Freins :

Freins hydrauliques a double circuit,
quatre disques a frein ventilés, pinces a
quatre pistons/étrier fixe, servo-frein,
ABS

Poids :
Poids a vide 1620 kg
PTAC 1960 kg

Performances :
Accélération de 0 4 100 km/h en 5,7 sec.
vitesse maxi 275 km/h

Consommation carburant :
Boite mécanique :
490 km/h
a 120 km/h
cycle urbain

Boite automatique :
490 km/h
a 120 km/h
cycle urbain

Ence qui concerne la dépollution, Porsch
arepris le catalyseur double de la 928 S.
qm offre une surface revétue de métay g
preueux de 7250 m2.

Grace 4 des arbres & cames différents,
n'existe plus qu'une seule version (
moteur pour les 928 GTS & boite mécani
que et gutomatique. Sur cette boite d'or
gine Mereedes a seulement quatre rap
ports, il n’est pas possible de monter le sy

teme Tiptronic. Parrapporta celle de la 54
elle: possede des rapports différents, u;
nouveau convertisseur et une gestiog

électronique remaniée.

Laboite mécanique a été revue égalemen
(pieces en métaux spéciaux et relroidisse
ment supplémentaire). L'embrayage a ¢t
renforcé (le 5.4 litres développe 400 N ;
1000 tr/mn !) et la pédale de commande ;
recu un systéme d'assistance a ressort.
Les suspensions avant et arriére compo:
tent des bras en aluminium. Rappelon
que Porsche fut le premier constructeur ;
adopter un essieu arriére (“essieu Weis-
sach™) a effet directeur. Porsche déclard
que ce modele comme tousles autres Pors
che pourra étre utilisé en circuit sans mod-
ification de l'installation, ABS compris.
Les nouvelles jantes forgées de 17 pouces
permettent de loger des disques plus géné-
reux (Av: 322mm. AR: 299 mm). Le dia-
metre augmente de 6% a l'avant et la
surface de frottement totale de 23%. Les
étriers avant sont également nouveaux. On
notera aussi la présence de deux canalisa-
tion d’air a I'avant.

La 928 GTS passe de 0 a 100 km/h en 5.7
secondes et décélére de 100km/h 4 0en 2.8
s. I11ui faut 19,5 s pour atteindre 200 km/h
dans un départ arrété et 53 secondes jus-
qu'alarrét complet & partir de cette vitesse.
La 928 GTS décélére avec la méme effica-
cit¢ que la 911 Turbo qui est pourtant plus
legere de 150 kg!

Les jantes ont un hump asymeétriquel
dérivé des modeles Porsche de Groupe C
et qui évite aux pneus de glisser 2 l'inté-
rieur en cas de crevaison.

Un différentiel autobloquant a régulation
électronique dérivé de la 959 améliore la
traction non seulement au démarrage.
mais aussi a grande vitesse. avec un facteur
de blocage pouvant aller de 0 a 100%. La
logique d’intervention prend en compte
l'accélération transversale, la vitesse de la
voiture et celle des roues arriére, en réutili-
sant les capteurs de I'ABS.

La carrosserie est réalisée en acier galva-
nisé double face. Ailes avant,capot moteur
et portes sont en alu (gain de 31 kg). Com-
pte tenu de la cylindrée du moteur, du sys-
teme transaxle. des dimensions géné-
reuses de cette voiture, le poids n'est pas
tres élevé (1620 kg). La qualité de fabrica-
tion de cette formidable voiture garantit
une conservation optimale dans le temps.
Pres de 70% des Porsche construites sont
encore en vie aujourd hui.
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