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“heureuse

'existe pas ! Produite uniquement durant cette ™ 1
— ést rapidement passee ¢

decennie, I'Ami de luxe — du moins pour le

Toxla JéanpatDeckor. photos DanielDonis

son style Chine
fait école, Qui a dit

prix...

DECADEN




Quand on & g8 dans ls rélroviseut, on peul se dire que,
Mars Attack, & coté, ¢'esl vraiment du cinéma :

en dapil de leur look “venu d'ailleurs”, les Ami 6

ont bien envahi le paysage aulomobile Irangais

des années 60 21 70 1

re “bombe Citroén” comme le titrait pério-

diquement I'Auto-Journal. Méme que mon
prof d'histoire, inconditionnel chevronné,
nous avait raconté, un jour de bonté, que cet-
te mystérieuse 3 ch était si prometteuse qu'el-
le pourrait dévaler a 140 dans les descentes et
qu'il faudrait mettre un sac de sable dans le
coffre pour ne pas qu'elle s'envole ! Franche-
ment, ces profs qui n'arrétent pas de traumati-

I |y alongtemps qu'on en parlait de la futu-

ment Cliroén pour | poste de pllotage
oh

Ambiance lypique

La posttion du volant monohra

pormet de reposer

las avanl-bras sur 13 janie.

ser les éléves | Traumatisé, je I'ai toutefois été
en découvrant I'Ami 6 (quel nom 1), présentée
en grandes pompes a I'agence Citroén d'un
bourg de la Creuse, en avril 1961, devant un
aréopage de villageois endimanchés : «Y'a ben
qu' Citroén pour sortir des choses pareilles ¥ Z avez vu le
toit ? Et les glaces, elles s ouvrent méme pas 1» Moi, je
restais bouche bée, tétanisé par cet avant ol
des phares rectangulaires tentaient de rendre

A Lignes Z'inimitables

A Confort et tenue de route
A Mecanique fiable

et endurante
A Originalité garantie

63 « auto rétro HORS SERIE

V¥ Physique difficile !

Vv Performances modestes
Vv Taélerie de pacotille

V¥ Prix d’ami

Une sorte de “mini DS

_LES GRANDES DATES

1961 : en mars, premieres photos (de profil) pu-
bliées de la future 3 CV Citroén.

Un mois plus tard, lancement de I'Ami 6 (602 cm?’,
22 ch a 4 500 tr/m, 105 km/h, glaces arriére fixes,
coffre ouvrant de ['intérieur, 4 catadioptres et feux
cylindriques, sieges tissu chiné...), Au salon de
Paris, vitres arriére coulissantes, ouverture du coffre
par poussoir, deux catadioptres...

1963 : en juin, amortisseurs hydrauliques a la place
des frotteurs.

1964 : tableau de bord et pédalier modifiés, moteur
25,5 ch a 4750 t/m et 114 km/h en pointe. Au salon
de Paris, feux arriere en ogive, sieges séparés (en op-
tion) et apparition du break vendu en trois versions,

Les toutes premigres Ami 6 onl des vitres arriére fixes.

Treés vite, les vitres arriére sont coulissantes
et non descendantes. N'exagérons rien !

Les feux arriere des premiers exemplaires
font irés “cheap”.

1966 : gamissages modifiés, catadioptres sur ailes
arriére. Circuit électrique 12 volts en avril.

1967 : calandre a trois barrettes, planche de bord et
contre-portes noires. Au salon de Paris, feux en tra-
peze, glaces a double coulissement et moteur 28 ch.
Nouveau break Club.

1968 : en mai, 35 ch a 5 750 t/mn, 123 km/h en
pointe et monogramme Ami 6 doré, Au salon de
Paris, calandre grillagée chromée. Finition Club sur
berline, toit ouvrant en option.

1969 : en mars, présentation de I'Ami 8, remplagan-
te de I'Ami 6, |a production du break continuant jus-
qu'a septembre.

Fait peu banal, I'Ami 6 connaitra le succes...
grace a sa version break !

avenante cette gueule de shar-pei centenaire,
pleine de rides et boursouflures. Sans parler
du toit en pagode et de sa casquette de ga-
vroche... A croire que le signor Flaminio Berto-
ni, par ailleurs auteur des superbes lignes de
la Traction et de la DS, avait di forcer sur la
grappa pour nous pondre un pareil délireen Z
majeur !

Let’s kitsch again !

A part la lunette inversée, déja vue sur
quelques américaines et popularisée par la
Ford Anglia, il faut reconnaitre que personne
n‘avait encore osé le capot creusé-ridé et les
vitres latérales soufflées dans le sens de la
marche, |l fallait avoir les chevrons chevillés
au coeur pour voir rentrer cet engin baroque

Les doubles opliques sont I'apanage de |a version Club. Le grand lixe, on vous dit |

flamboyant dans son garage et réussir a dor-
mir la nuit sans cauchemars ! Rien d'étonnant
a ce que les petits bourgeois bien pensants se
ruent sur le break dés son lancement a l'au-
tomne 1964, Un break — fait unique — qui
va assurer |'essentiel des ventes jusqu'a I'ap-
parition de I'Ami 8, en mars 1969, d'un dessin
beaucoup plus soft
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Signe distinctif de I'auto,
sa lunette arrlére inversée
Hul rexte toujours AU sec sols la plufe

La Iréle carrosserie
st "protégde” par ce lube
de pare-chocs...

Trés confortable et bénéficiant d'une tenue
de route exemplaire, I'Ami 6 demeure

plus de quarante ans aprés son lancement
I'une des populaires frangaises

les plus enthousiasmantes a conduire.
Comme on dil, I'essayer, c'est |'adopter.

I\ sutiit d'oser |

Parenthése dans |'histoire de la berline, on
oublie les phares rectangulaires sur I'éphé-
mére Ami 6 Club (haut de gamme produit de
septembre 1968 a mars de l'année suivante),
remplacés par des doubles optiques, déja dé-
modés sur les voitures US, ce qui, associés
aux fragiles enjoliveurs Gala simili flanc blanc,
finit de lui donner un air kitsch au possible
C'est pas fini : “Or sombre”, cest aussi la
pompeuse appellation catalogue de la teinte
de notre modele du jour. Devant ce loukoum
penché, je... pencherai aussi plutét pour “ca-
ramel-vanille” avec le toit en plastique garan-
ti sans colorant ! Vous n'étes pas sir de vous
faire suffisamment remarquer comme ¢a ? Op-
tez alors pour le seyant "vieux rose” du millé-
sime 1963 : |3, votre voisin pourra ranger sa
réplique de Diablo !

Chamallow song

Comme je suis du genre discret, j'ouvre la lé-
gére pottiere pour me glisser a I'intérieur, man-
quant m’'éborgner avec 'angle aigu du mon-
tant de vitre. Cha ch’est mou, ch’est char !
Chamallow partout : siéges séparés bien moel-
leux, suspension fléchissante dés que I'on bou-
ge un doigt de pieds... A propos de pieds, ceux-
ci reposent sur un tapis molletonné trois
épaisseurs. Vous avez dit “DS” ? Vous pouvez
le répéter en saisissant le volant monobranche
gainé de noir qui dégage parfaitement la vue
sur le bofitier plastique souligné d'alu guillo-
ché. voltmetre, jauge et compteur jusqu’a 140,
voila tout ce qu’il contient.

Aérateurs, cendrier, branche du volant, tout est
uniformément noir, selon les standards du luxe
“Prisu” en vigueur. Méme la boule du levier de
vitesses, seul vestige visible de Mamie Deuche.
Un coup d'ceil aux passagers arriére, enfouis
dans la sellerie en “tricot armuré”, la téte ap-
puyée a la lunette inclinée, les bras reposant
sur les accoudoirs, un vrai confort d'auto mi-
nistérielle ! Cette pagode baroque présente en
outre l'avantage d'offrir une bonne garde au
toit et un acces facile aux places arriére tout en
gardant un coffre de bonnes dimensions. En
prime, pas besoin d'essuie-glace arriére, la vitre
restant toujours abritée.

Un coup sur la tirette au centre de la platine
guillochée et le bicylindre s'ébroue en secouant
la caisse. Pour une fois, Citroén n'a pas lésiné
sur le feutre et I'Ami 6 Club s'avére étonnam-

CITROEN AMI 6 CLUB, 1969

_ CARACTERISTIOUES TECHNIQUES

MOTEUR 2 cy!. a plat tout alu, 602 cm?® (74x70 mm), 35 ch SAE a 5 750 tr/mn, 4,7 mkg 4 4 750 tr/mn, rap-
port volumétrique 9:1, soupapes en téte en V, arbre & cames central, vilebrequin 2 paliers, 1 carbu. inversé
Solex 26/35 SCIC, refroidissement par air - TRANSMISSION aux roues AV, embrayage monodisque sec., bol-
te 4 rapports - DIRECTION a crémaillére - FREINS tambours AV/AR - SUSPENSION 2 4 roues indép., ressorts
hélic. et amort. télesc. & interaction AV/AR et batteurs a inertie - STRUCTURE/CARROSSERIE plate-forme por-
teuse acier, berling 4 places - DIMENSIONS long. 3,96 m, larg. 1,52 m, haut. 1,52 m, empat. 2,40 m, voies
AV/AR 1,26/1,22 m - PNEUS 125x380 - POIDS 680 kg - VITESSE MAXI 123 kmvh - COTE (+) 2 400 €.

ment silencieuse. Premiere en bas a gauche et
attention a I'attaque de I'embrayage, sinon I'Ami
cale (elle est facile...) ! Trés doux et maniable, le
fameux manche de parapluie, embléme de I'ln-
ternationale deuchiste, permet de grimper les
trois premiers rapports avec une belle nervosité.
Dame, avec 35 chevaux, notre Ami donne (vous
suivez toujours ?) presque le double de la cava-
lerie de la “deux-pattes”. Bien lancé a fond de 3¢,
d'une flexion du poignet, j'enquille la surmulti-
pliée, comme aurait dit Pierre Boulanger qui ne

L'idée semblait saugrenue il y encore peu tant I'en-
gin avait une image ringarde de Papy Mougeot en
pantoufles. Le genre d'auto qu'on réve de trouver
aujourd’hui ! Oui, mais Ia rouille a fait des ravages
sur les tles ultra minces et. bien sur. non proté-
gées : la plate-forme est a inspecter en priorite,

puis les passages de roues arriére, la baie de pa-
re-brise, le fond du coffre. les planchers. souvent
perforés... Avantage en revanche : tous les élg-
ments se démontent facilement. Par ici la visite
des bourses d'échanges a moins de preférer les
gléments refabriqués en polyester... Trés fragile, le
tissu des sieges vieillit mal et le skai se découd.
Tout va bien heureusement coté mécanigue : boi-

voulait pas entendre parler de boite 4 vitesses
chez Citroén.,.

Barock attitude

Généreus, le bicylindre se lance et, sur le plat,
I"aiguille du compteur en cinémascope dépas-
se le 120, se glissant méme sous la graduation
140 a la faveur d’une Iégére descente, Zut !, j'ai
oublié de mettre mon sac de sable dans le
coffre ! Non, inutile, vraiment. Stable et sur des
rails, 'Ami 6 avale le bitume comme pour
prendre de I'avance avant la prochaine cote, 1a
ol le couple rachitique va obliger a décliner a
I'envers la gamme des vitesses.

Les avant-bras sur le volant, I'impression de sé-
curité est davantage due a la tenue de cap im-
perturbable qu'a I'épaisseur des tdles. Des
freins ? Pour quoi faire ? En plus, ils grincent ! En
revanche, les grandes courbes sont digérées a

fond, en prenant autant de I:IIMEH B
gite qu'un cargo qui chavi- AMI

re. Quant aux épingles, il suf- _ClUB

fit de tourner le volant et s’y

cramponner fermement. Sage conseil : prévenez
quand méme votre équipage ! L'Ami réle (joli,
non ?), les pneus aussi, mais elle vire de fagon
impressionnante. Va-t-on “mettre la cabane sur
le chign”, comme on dit par ici ? Complétement
déhanchée, les roues intérieures au virage
presque totalement sorties de la caisse, la trois-

te quasi indestructible malgré I'usage immodeéré
qu'on peut en faire et moteur increvable a condi-
tion de surveiller le niveau d'huile (2,25 | seule-
ment) et de procéder aux vidanges régulieres :
tous les 5 000 km pour le moteur. tous les
20 000 km pour 12 boite. Seule galére, I'acces aux
vis platinées qui impase la dépose de la calandre
et de I'hélice du ventilateur, Quant aux tarifs, tout
dépend de la chance : les gratuits de province en
proposent encore de temps en temps, forcément
moins cher que dans la presse spécialisée... Selon
le poids de tdle restante aprés passage de la
rouille, et de la relative rareté du modéle (Ami 6
Club par exemple), comptez de 400 & 2 500 €.

pattes s'accroche des quatre... Une vraie twis-
teuse ! Certes, le confort en prend un coup, mais
est-ce bien raisonnable ? C'est vrai que cette
Ami autorise toutes les fantaisies et permet de
belles moyennes en dehors des autoroutes, ob-
tenues grace a sa légereté et a sa belle adhé-
rence en toutes circonstances. En fait, Citroén
I'a bien congue — a I'économie — comme une
mini DS, offrant luxe et confort avec la fiabilité et
la tenue de route de la 2 CV en prime. Rien de tel
aujourd'hui pour retrouver pour pas cher a bord
de ce tapis volant pas violent, I'ambiance un
brin décadente de la fin des sixties. Et puis 13,
vous serez certain de rouler “différent” ! |

Remerciements a Alain Passet, un des nombreux adora-
teurs de la secte des Chevrons, pour le prét de son auto et
sa patience, vertu qu'il cultive en gravissant les cdtes au vo-
lant de ses 2 CV et Ami 6, ainsi qu'a Maryse et “Jaja”.




