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Clest. sur de Bérﬂahies documenls phamgraphfmaesmqgchés ala guuache que les
dessinateurs expriment tdutes les modifications possibles. Iei, on pense a aplanir \
le capot de coﬂi'a avant, fout'en.canservant une nervure centrale mais'sans
laguette. Cette noutelle donne génere également une forme nouvelle de chaqué
cOté extérieur des optitues. Une inédite signature unphme faite de fettres
ﬁpmrées esr insraﬂee a gauc}!e de la fuaz avanr de ! auto.
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i ette attitude est difficllement imaginable
. dans le paysage automobile Rautement -

concurrentlel d' ‘aujourd’hul. Néanmoins:

b 'des exceptions demetrent: la 'l“wmgo.pramiére
. géheration, lancé¢ en mars 1993 et récemment
j abandonuee prouve qu'un dessin judicienx peut” -
! . conserver toute sa perﬁnanoe durant de‘lungues \

années sans avoir A raugir face aux .compétiteurs.

Mais revenions & la Dauphine. Si les'yersions Ondirie | .. -

. . proposées en 1961 ou ‘encore Export, profitent
. d'une finition supedeure. Il ne'sagit que'de simples .
+ détails de finition de c_arg‘osserfe Les pmpﬂelai N
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& Ires de Ia pet!’te*S Ccv désirant: sorttr d'une certaine '

routine esthétigue doivent se toursier vers les équi-

pementiers, alors nombreux Sur ce Juteux marche.

au risque de transformer leur volture enun hymne .
& la ferblanterie! Les: «documents nédits que-vons, -
 allez découvrir proviennent direatement des archi-
'+ Ves des biteauy de style de la ‘marque; Ils' prou- &
. vent que lés dirigeants de Billancburt ont, & un
monjent,‘envisagé une transformaﬁon éstheﬂque . '.
B[en plus serleuse ‘en I'aveur de la Dauphine. . W ;

Patrick Lesueur *
*+ Archives Renault ~
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Depuls 50 preseniahon oﬂlclelle,'
au debut du mois de mairs 1956,
jusqu’d sa mise en retraite

| commerclale en décembre 1967,

~on ne peut pas dire
que la Renault Dauphine ait

beneﬂme d’une fransformation ¢

_? plasthue ma]eure
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" Sur ce-document, les p‘hares $ enrourent d'un curieux «mdquillage en métal

* ¢ chromé, le: nonogranme ‘central de la série est conservé, mais, la ligne du capot '

* 1 est simplifiée en &uppnmﬂnl notamment, les deuw plis de tole décoratifs '
traditionnels. Clest'a partir é.u mols'de mai 1957 que la Dauphine regoit * * %

S progressivement des raiies o voﬂe plein, accoinpagnées d'un en_,ohveur pnnc:pal

<shir lequel bsr montee une pustﬂre en meétal doré.
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\ carrosserie installé a Rueil;

SETER RENAULTDAUPHIE .~

_Toujours la ngémefDd_uphine 3
i \photographiée au méme endroit,
.. certainemeént le centre des études -

" en banlieue parisienne. Encore une fois |
de I'arriere, cdr il s'agit aussi de metre .
en yaléur les idées stylistiques préviies
«a l'endroit ot s'effectue la respiration.
de la mécanique. Plus question
«de-fentes d’aération verticales, mais
' d'un élégant montage de quajre tubes’
chromés intégrant la plaque de police:
. et'des feux d'un dessin. nouvead."
Cette modificafion semble avpir ayssi
changé le dispositif d'ouvertuire monté
en production normale.

Les études de facelift concernant la Dauphine sont aussi plus classiquement
élaborées par des illustrations sur fond noir mettant uniquement en scene
la partie concernée. Celle-ci inclut un changement fort modeste,

soit un module chromé a la fonction uniquement décorative installé
au-dessus du pare-chocs incorporant le losange maison.
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Cette transformation"
" _concerne également la partie

arriere de la petite 5'CVet elle‘est
signée du_dessinateur Michelet
—¢e dernier est éngage en 1953 par °
Robert Barthaud qui préside alors
aux études des carrosseries;
‘il ’agit'de consolider I'équipe des
«créafeurs» encore a cette époque trés
embryurmufre Cette idée comporte
un capaf doté d'un relief.de idle central
trés-marqué ef une pmpomlmn de feux

< arriére d'une forme plutét radicale!
On remarque qu’aucune {dee nouvelle.
‘ne-concerne les pare-chocs.: -
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Ce dessin est beaucoup plus énigmatique car il nous pose un certain

nombre de questions pour lesquelles nous n'avons pas de réponses fermes.
Est-ce que I'on envisage alors de calquer les lignes de la Dauphine sur celle
de la Renault 8, ou alors s'agit-il d'une recherche esthétique en faveur de cette
derniere? On observe le décrochement de téle sous les phares reprenant, d'une
maniére inversée, la forme supérieure du capot s'étalant jusqu’au passages des
roues, ainsi que les flancs creusés de la caisse, ot sont installés les clignotants,
et le curieux monogramme triangulaire de couleur rouge. Par contre, les pare-
chocs demeurent du mode de production courant de la Dauphine.

Affichet plus clairément |

_le patronyme du ¢ isorcier »’Amédée
* sur les Dpuphme bénéficiant
"de ses talents mécaniques semble
avoir été aussi une piste envisagée. .
'Pour mémoire, la disponibilité
de ld Dauphine Gordini cesse

. au'mois de décembre 1960, 1

au profit de la nouvelle Ondine |
! Gordini. Une fine baguette eninox
souhgne les, fem'es espacées'
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Voici un montage typique de ces années cinquante fait d’'un réseau

complexe de barrettes verticales et horizontales de différentes épaisseurs.

Le métal brillant étant alors considéré comme un matériau «magique » afin
d’enjoliver une carrosserie automobile, avec aussi comme conséquences tous
les excés de surcharge possible. Dans le cas présent, cette grille d'aération
moteur montant trés haut vers le capot, et incluant avec une incontestable
habileté la plaque de police, fait plutdt preuve de sobriété.
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Voici une emde de face avant
quiévoque. 1mmedluremenf celle
de la prochaine Renauilt 8 lancée

* en 1962. Eneffet, la décoration
frontale, faite'd’une finé baguette
et d'un losange décoratif décalé
vers la gauche, est grandement
similaire. On.observe que ce montage
oblige d unevefonte de la-surface
et de l'ouverture du capot.
Nous ignbrons la date exacte
a laguelle ces documents =~
photographiques ont été effectués,
mais pour mieux situer les choses,
rappelons que C'est a partir " {
du millésime 1961 que la Dauphine -,
accueille des feux clignotants
ronds sous les phares.

Cette illustration propose une élaboration de la partie arriére franchement plus
osée, qui aurait indubitablement donné a la Dauphine une véritable nouvelle
jeunesse. Un dessin a la fois sobre et créatif symbolisant parfaitement la décennie
soixante approchante. Bien stir, ce concept inédit aurait nécessité I'étude

d'un outillage de carrosserie original, un coiit substantiel qui a stirement

fait reculer les gestionnaires de la Régie pour un modeéle en fin de vie.

Lavenir étant désormais représenté par la Renault 8 et, surtout, la révolutionnaire
traction avant Renault 4 qui démarre sa carriére commerciale en 1962.




