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» REPORTAGE 70 ANS DE LA JUVA
La concentration

des70 ans:

Parc de 'AGR (Amicale du Groupe Renault),
a Boulogne-Billancourt.

La base de repli du rassemblement, I'hétel Ibis,
au Domaine de la Cour Roland , a Jouy-en-Josas.

La Dauphinoise du club des Amateurs
d'Anciennes Renault, organisateur de celte
rencontre anniversaire.

Le Grand Palais, & Paris.

Emblematique Dau p/?//?O/S@’

Quand I'ulime
évolution

de la Juvaquatre est
équipée, a partir

de mars 1956,

du moteur

de la Dauphine, elle
prend le nom

de Dauphinoise. Elle
n’a pas vraiment

de concurrence sur,
le marche et malgre
ses lignes d'avant-
guerre, il lui reste
encore de beaux
jours devant elle.

e break 300 kg est produit pour la premiére

fois par la Régie Renault en 1949. Jusque-la,
la version utilitaire de la Juvaquatre n’existait
qu’en version fourgonnette. En juin 1948, le car-
rossier Carrier —installé a Saint-Ouen, au nord
de Paris -, avec I'aval de la Régie Renault, trans-
forme sur commande des fourgonnettes en «Com-
merciales 300 kg a utilisation mixte » (quatre pas-
sagers ou marchandise). La modification consiste
a pratiquer des ouvertures sur les panneaux laté-
raux en y installant quatre baies vitrées -les deux
plus a 'avant sont descendantes et les deux arriére
sont fixes—, mais aussi par la mise en place d’une
banquette amovible de deux places a I'arriére du
véhicule ainsi que I'adjonction d’un faux plancher
mobile formant un coffre pour la roue de secours.

La Dauphinoise break de la collection Renault,
revétue du vert Irlande 910 du millésime 1957. Notez
les jantes a voile plein et sabots d'ailes de série.

Tous ces aménagements sont amovibles, per-
mettant trés facilement le passage de la version
quatre places a la version tout fourgon en un
lapse de temps trés court. La clientéle y trouve son
compte avec ce véhicule deux en un, utilitaire en
semaine et familiale le week-end. Les délais de
livraison sont de I'ordre de cinq semaines. Cette
transformation rencontre un franc succés auprés
de la clientéle, tant et si bien que la Régie Renault
décide de produire elle-méme cette nouvelle ver-
sion, directement sur ses chaines, a compter de
mars 1949, La seule véritable différence entre
les breaks Carrier et les breaks Usine se situe au
niveau des jets d’eau latéraux qui, sur la version
Usine, sont sur toute la longueur de la caisse. Les
premiers breaks fabriqués par la Régie sont équi-

La planche de bord
est enjolivée, sur
les breaks, par
deux fines
baguettes sur

toute la largeur.

Le compteur a oreilles monté en série,

a partir de février 1953. En bas a droite,

la commande du démarreur. Il n'y a jamais eu
de contact a clé de série sur aucune Juva.
Ci-dessous: la porte arriére présente

son nouveau sens d'ouverture.

pés du moteur latéral 6 CV type 488 sous les
désignations AHG2 et R 1080, puis du moteur
4 CV 662 (R2100) et enfin du 5 CV 670
(R2101). Deux versions sont proposées, le break
Métropole et le break Colonial. Ce dernier com-
porte quelques aménagements tels qu'un filtre
a air a bain d’huile, du tissu sur les siéges en lieu
et place du simili, des teintes de carrosserie spé-
cifiques... Pour la plupart, ces véhicules sont
livrés en Afrique du Nord. La Dauphinoise break
présentée ici appartient a la collection Renault.
Elle est sortie des chaines de I'usine de Flins en
janvier 1959, porte des phares petits modéles
apparus en cours d’année 1957, et la poignée
de capot - jugée trop dangereuse par le code de
la route en 1959 - a été remplacée sur cette voi-
ture par un modeéle a plat proposé par des acces-
soiristes de I'époque. La Dauphinoise est I'ul-
time version de la famille Juvaquatre. Elle
remplace la version & moteur 4 CV type R2100
produite de 1953 4 1956. La nouvelle version est
équipée du moteur 670-2 (le déja célebre moteur
Ventoux), 4 cylindres 58 x 80 853 cm3 qui rep-
rend le méme bloc moteur que celui de la Dau-
phine, et ¢’est pour cette raison qu’elle est bap-
tisée Dauphinoise. Cependant la culasse est
spécifique. Celle-ci est reconnaissable au gros
«J» inscrit en relief dans la masse au-dessus de
la quatriéme bougie. L'usine de Flins fabrique les
fourgonnettes et les breaks 300 kg a compter
du mois janvier 1952. Depuis 1951, c'est I'usine
Chausson de Gennevilliers qui assure le montage
des caisses en blanc pour le compte de la Régie,
les carrosseries étant livrées par transports spé-
ciaux tout d’abord a Billancourt puis a Flins.
La Dauphinoise type R2101, ultime évolution
de la Juvaquatre, est fabriquée a Flins a partir de
février 1956. La principale évolution, mis a part
le moteur, se situe au niveau de la porte arriére
par son sens d’ouverture de droite vers la gau-
che, ceci assurant un déchargement des mar-
chandises c6té trottoir plus facile et en toute
sécurité. La porte arriére est maintenant entié-
rement métallique. La Dauphinoise arbore dés-
ormais au centre de sa calandre un gros losange
rouge siglé RNUR (Régie Nationale des Usines
Renault). La derniére Dauphinoise, digne héri-
tiere de la Juvaquatre apparue pour la premiére
fois en 1937, sort des chaines le 1er mars 1960.
En tout et pour tout, la Régie Renault aura fabri-
qué un peu plus de 51 000 breaks. ==

Visite du Musée de la SHGR (Soaete d'Histoire
du Groupe Renault), a Boulogne-Billancourt.
Les visiteurs découvrent des photos

de la chaine de montage de la Juva.

Visite de l'atelier Renault
Histoire & Collection, a Flins

Le Tacot de la collection Renault, équipé
du moteur de la Juoaquatre.

Photos M. Sliwowski et J.-J. Pierot 21




noir de Jais, qui rehausse fort bien les chromes.
La mise au point de cette nouvelle 6 CV débuta
I'année précédente. En septembre 1937, sous
la direction de Jean Guittard (responsable chez
Renault des fabrications des voitures haut de
gamme), une présérie de 46 voitures est fabri-
quée «a la main» et sert de banc d'essai en condi-
tions réelles. La Juvaquatre est présentée pour
la premiere fois au Salon de L'auto de 1937,
qui ouvre ses portes au Grand Palais, a Paris, le
7 octobre. Les voitures de la présérie sont répar-
ties dans les directions commerciales du pays
mais aussi en Belgique et aux Pays-Bas.
Les défauts constatés sont centralisés a Billan-
court et corrigés. Pendant ce temps I'outillage
de fabrication est mis en place. Mars 1938 tout
est enfin prét, la mise en production peut débu-
ter, les premiéres unités sortent des chaines de
I'fle Seguin dans les tous derniers jours du mois.
La voiture est équipée du nouveau moteur

— Renault 6 CV, 4 cylindres 58x95, 1003 c¢m3
Les gros phares de part et d'autre de la calandre type 488 & soupapes latérales dont la mise au

]936,1591]9 déc;ﬂe»d'mémfe,dqns 50 gqmn'ie # 3 e Famnée 1936, Bate s uresses s marche
une nouval Di’ure 6 cv ’deSilnee\‘a une cneniéle 1 ':_‘ % #z 3‘ 5 ’. C ette Juvaquatre coach version grand luxe

est sortie des chaines de Billancourt en

;\ 3£nouvelemne _c'ientele leuné d’ou son nom » A - - 5!2’ : . : octobre 1938. Cela fait bientdt six mois que la

production de la nouvelle Renault 6 CV a débuté.

-Juvaqua'reﬁﬁglaﬂn ]uven,s! ej quaifea : ..-. - ‘ : l‘: ; : Ell.e atteint désormais son r.ythme de croisiére.a,

puisque la barre des deux milles unités par mois
- indres ; " s N 6 A T ' est dépassée et que plus de 11 000 voitures sont
.‘.;- o " ; ; . g e 1 3 déja commercialisées. Cette version deux portes
' ' e Tl quatre places de la Juvaquatre n’est produite
qu’en 1938 et 1939. Ce millésime 1938 est
reconnaissable au premier coup d’eil par la Jof
forme ovale de sa boite a gants. Dans les pre- N Wiy Lélégant tableau de bord Jaeger coquille
miers mois de |'année suivante, elle adopte défi- JIEEE B inversée, bitotalisateur avec montre pour cette
nitivement la forme rectangulaire. La version “r550 W1 | dJuvaquatre grand luxe.
grand luxe se caractérise par quelques détails,
tels que les barres de siéges chromées, une mon-
tre électrique au tableau de bord, un compteur
bitotalisateur,... Au final, ¢’est cette version qui
est la plus produite. La carrosserie est de type
monocorps, la caisse est soudée au chéssis —une  Les boutons octogonaux typiques
premiére chez Renault - et elle est revétue d’'un  des Renault d’avant-guerre.

Il 'y a pas de serrure sur la porte conducteur, un s:mple loquet permet le verrouillage Un seul feux a I'arriére, trois fonctions: stop,
par l'intérieur, et cela sur tous les modéles. lanterne et éclairage de plaque!




BREAK DAUPHINOISE
5 CV DE 1959

- Moteur : quatre cylindres type 670-02
- Cylindrée : 845 cm3

- Puissance : 24 ch a 4000 tr/mn

- Alimentation : carburateur simple corps

(Solex 22 ICBT)

- Transmission : arbre dans tube de poussée,
pont type Banjo

- Boite de vitesses : a trois rapports
2¢ et 3e synchronisées + marche arriere

- Direction : vis a galet tounant

- Freins : a tambours sur les quatre roues
a commande hydraulique

- Suspension avant : roues indépendantes, ressort
a lames, barre de torsion amortisseurs hydrauliques

- Suspension arriére : ressort a lames,

24

La silhouette élégante du coach.

arriére, la puissance est transmise aux roues
arriére au travers d’un tube de poussée et d’un
pont. Les suspensions avant et arriére sont assu-
rées par des lames de ressort transversales et
secondées par des amortisseurs hydrauliques
a bras. Les roues avant sont indépendantes.
Les freins aux quatre roues sont commandés par
cébles. La capacité d’emport de carburant est
de 27 litres dans un réservoir placé a I'arriére,
sous le coffre. L'accés a I'habitacle s’effectue
par deux larges portes. Renault se bat pour
défendre cette idée auprés de la clientéle réti-
cente : «deux larges portes ne valent-elles pas

Zéro kilométre au compteur!

La fourgonnette parisienne de Claude Leymarie,

le cannage a nécessité la pose de 800 métres de filet adhésif.

Le ¢onipteur sans montre pour cet utilitaire
des années 1950.

amortisseurs hydrauligues
- Structure : type monocorps en acier
- Pneus : 145x400
- Longueur : 3,75 m
- Voie avant : 1,16 m
- Voie arriere : 1,16 m
- Hauteur : 1,50 m
- Empattement : 2,35 m
- Rayon de braquage : 4,50 m
- Réservoir : 38 litres
- Poids : 875 kg
- Vitesse maximum : 100 km/h
~ Charge utile: 300 kg
~ Consommation : 7,3 litres

mieux que quatre petites? ». Il n'y a pas d’acceés
direct par I'extérieur au coffre —c’est son point
faible -, celui-ci n’est accessible que par I'inté-
rieur, manceuvre pourtant facilitée par les sie-
ges avant rabattables et par le dossier de la ban-
quette arriére trés facilement amovible. La roue
de secours est logée a |'extérieur, et protégée
par un cache-roue métallique. Les jantes ajou-
rées sont montées en 4.75x 16. Aux cours d’es-
sais sur routes et sur pistes contrdlés par I'Au-
tomobile Club de France, la Juvaquatre dépasse
les 100 km/h et ne consomme que 7,13 litres
{en moyenne) aux 100 kilométres. Les publici-
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tés de 1'époque peuvent I'annoncer : «La Juva-
quatre est la voiture économique des gens pres-
sés et la voiture rapide des gens économes ! ».
Début 1939, une version découvrable du coach
est proposée a la clientéle. Commercialisées par
la SAPRAR ({Société Anonyme Piéces Répara-
tions Accessoires Renault), les voitures sont pré-
levées en sortie de chaine et transformées par
des carrossiers indépendants auprés desquels
'usine Renault a passé des accords. La carros-
serie Pourtout, de Rueil-Malmaison, transforme
plus de 300 coaches sur les 510 découvrables
produits. La version coach de la Juvaquatre est
aussi assemblée en Belgique - a Haren, prés de
Bruxelles -, mais également en conduite & droite
dans I'usine d’Acton, prés de Londres (en Angle-
terre) ; ces deux usines recevant les voitures en
kit CKD. Cette version coach AEB2 est produite
au final a plus de 22 600 exemplaires auxquels
il faut ajouter les 1237 unités en conduite
a droite version BFD1 Limited. Le propriétaire
de ceite Renault Juvaquatre type AEB2 1938,
Monsieur Alain Herbreteau de la Mothe-Achard

e R e

I’y a pas de porte de coffre sur les Juvaquatre d’avant-guerre,

COACH GRAND LUXE
6 CV DE 1938

- Moteur : quatre cylindres type 488
a soupapes latérales,

- Cylindrée : 1003 cm3
— Puissance : 23 ch & 3500 tr/mn
- Alimentation : carburateur simple corps

(Solex 26 AIC)

- Transmission : arbre dans tube de poussée,
pont type Banjo.

- Boite de vitesses : a trois rapports 2¢ et 3¢
synchronisées + marche amiere

— Direction : a secteur a vis

- Freins : a tambours sur les quatre roues
a commande par céables

~ Suspension avant : roues indépendantes, ressort
transversal a lames, amortisseurs hydrauliques

- Suspension arriére : ressort transversal a lames,
amortisseurs hydrauliques

— Structure : type monocorps en acier
-Pneus : 4,75x16

- Longueur : 3,725 m

- Voie avant : 1,16 m

- Voie arriére : 1,16 m

- Hauteur : 1,50 m

- Empattement : 2,35 m

- Rayon de braquage : 4,50 m
- Réservoir : 27 litres

- Poids : 750 kg

- Vitesse maximum : 100 km/h
- Consommation : 7,1 litres

Filet vide-poche fixé sur le pavillon,
un accessoire d’époque.

(en Vendée), n’aurait manqué pour rien au
monde cet anniversaire, il est méme le premier
a s’étre inscrit, d’ol I'attribution de ce numé-
ro 01 tant prisé sur sa plaque de rallye. La res-
tauration de sa Juvaquatre a été étalée sur
quatre ans. La voiture a été complétement
démontée, la caisse sablée et traitée (elle était
relativement saine mais comportait de nom-
breuses bosses qu'il a fallu reprendre). Le mo-
teur a été simplement révisé et tous ses joints
remplacés. Le faisceau électrique a été refait
a neuf, ainsi que le radiateur, tous les joints de
carrosserie, la sellerie et la peinture. Les freins
a cables ont été remplacés ainsi que les garni-
tures. La restauration est remarquable et les
spécialistes invités a élire les Juva coup de coeur
de ce rassemblement anniversaire ont voté en
masse pour cette Juvaquatre, lui attribuant un
trophée bien mérité dans sa catégorie. M
Marc Sliwowski (www.juvaquatre.fr)

Photos Dominique Pascal
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