Moins emblématique et pourtant bien plus rare que
le cabriolet Traction Avant, le coupé 11BL aux k lignes
sculpturales (encore officiellement appelé faux
cabriolet en 1937), n‘en demeure pas moins

un étonnant exercice de style. Reiour sur: I’un? des
viftoen les plus exclusives.. 'y, SIS N
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Le tableau de bord est identique & celui des Traction du millésime 1937.
Notez, a gauche du volant Quillery, la tige de la commande d’avance a I'allumage.

Sur les ailes, de chaque cété de la calandre, on remarque les petites grilles
dissimulant les avertisseurs, une disposition qui change dés I'ét¢ 1937.

sion la moins produite et I'une des plus

méconnues - de la célébre Traction Avant,
lancée au printemps 1934, Cette année-la,
comme pour un ultime feu d'artifice, André
Citroén présente au Salon de Paris, en octo-
bre, une gamme particuli¢rement étendue de
son nouveau modeéle, allant de la 7B (bient6t
remplacée par la 7C) a la 11, en passant par la

E xclusive, car il s’agit sans doute de la ver-

7 Sport (rebaptisée ensuite 11 Légere) et la
désormais mythique 22, véritable éléphant blanc
dont on est d’ailleurs toujours sans nouvelles...
Toutes ces versions sont déclinées en de multi-
ples variantes parmi lesquelles se détachent les
carrosseries particuliérement flatteuses du
cabriolet et du coupé qui porte encore la déno-
mination, un rien précieuse et démodée, de faux
cabriolet. Une appellation dont I'origine remonte

Le cache-roue de secours en téle grand modéle, identique & celui monté sur les 11 Familiale, habille la pointe arriére.
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aux premiers temps de I’automobile. Chacun
sait désormais qu’'André Citroén ne pourra
venir A bout de ses problémes financiers et
qu'il cédera son usine début 1935 a Michelin,
son principal créancier. Pierre Michelin et Pierre-
Jules Boulanger, placés a la haute direction de
la firme aux chevrons, mettent rapidement bon
ordre dans la maison en viabilisant la Traction
et en réorganisant la gamme. Rapidement, la 22
passe  la trappe et, dans la foulée, on aurait
pu craindre de la part des austéres dirigeants
auvergnats la suppression de modéles jugés
aussi «futiles » que le cabriolet et le coupé. Il n’en
sera heureusement rien et si la version déca-
potable poursuit sa carriére jusqu'a la guerre
de 1939-1940, le coupé s'arréte en octo-
bre 1938, victime de sa diffusion devenue confi-
dentielle. En effet, un peu plus de sept cents
exemplaires seulement auront trouvé preneur
tout au long de quatre millésimes...

Couronnement

C’est un modele de 1937 qu'a restauré Daniel
Chaux, Citroéniste militant de longue date. «J'ai dii
passer tous les modéles de Traction depuis prés de
25 ans, a commencer par la 7C que je posséde tou-
jours, puis les 11B et BL, jusqu’aux 15-6 H et 15
a malle plate, la plus belle @ mon sens! Mais, comme
couronnement, il me manquait les deux modeles les
plus désirables : le cabriolet et le coupé. En 1999,
j'ai acquis ce coupé auprés d'un collectionneur de
belles classiques frangaises qui le possédait depuis
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Le faux cabriolet, dans cette livrée bicolore assez peu diffusée, représente le haut de gamme des Traction.

tine trentaine d’années et I'avait beaucoup fait rou-
ler. Restauré une premiere fois dans les années 1960,
il était assez fatigué, et il restait bien des choses
@ reprendre en mécanique comme en carrosserie.
Finalement, il n'y a que la sellerie que je n'ai pas tou-

chée, mais ce sera pour une prochaine fois. » | faut
dire que depuis I'dge de 17 ans, Daniel fait la chasse
aux épaves de Traction et accumule quantité de
piéces parmi lesquelles certaines sont maintenant
fort recherchées. Ainsi, son faux cabriolet se dis-

tingue-t-il par des jantes ajourées qui ressemblent
a s’y méprendre aux jantes Speed en aluminium.
Pourtant, celles-ci sont en acier et fabriquées par
Michelin en 1937 pour les Citroén anglaises, et
recoivent en leur centre leur «chapeau» d'origine.

Douillet cocon que cet habitacle tendu de drap beige! Les deux passagers y sont trés a I'aise, avec un espace conséquent derriére pour les bagages.
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Mécanicien dans une fonderie, Daniel Chaux
est un vrai cfondu?» de la marque aux che-
vrons. Depuis I'dge de 17 ans, il collectionne
les Citroén, et plus particulierement les Trac-
tion : «A I'époque, c’était facile de “ramas-
ser” des épaves dans les champs. Certai-
nes n’avaient que le plancher abimé et
auraient fait aujourd’hui une belle base
de restauration ! Mais j'ai pu ainsi me cons-
tituer une grosse réserve de piéces!»,
reconnait Daniel, qui est aussi a la téte du
Rétromobile Club de Chabreloche, une petite
ville non loin de Thiers, Ia capitale de la cou-
tellerie. Tres «affiité» en mécanique, notre
collectionneur restaure lui-méme ses autos,
a l'exception de la peinture confiée i un pro-
fessionnel : «Je refais une voiture par an et,
apreés une 7C et ce coupé, je réve de déni-
cher un cabriolet ! »

La fameuse «queue de vache» souvent tant
décriée! Bien réglée, la boite de vitesses est
pourtant trés agréable a utiliser.

Daniel Chaux a équipé sa Citroén de ces
rares jantes acier a alvéoles fabriquées en 1937
par Michelin pour sa filiale anglaise.

Lautomobile posséde également des pare-chocs
équipés de crosses «hors série», autres accessoires
fort prisés a 'époque, qui ne dénaturent en rien
ses lignes intemporelles. Des lignes encore affinées
par le bicolorisme de la caisse, méme si cette ten-
dance commence a se démoder en 1937 avec
I'apparition des premiéres teintes irisées (gris, beige),
ancétres de nos peintures métallisées. En fait, trés
peu de cabriolets et de coupés sont peints en deux
couleurs contrastées depuis 1936.

Mais c'est encore del’arriere qu'on apprécie
le mieux la fluidité des courbes et le gracieux
arrondi du pavillon qui retombe sur les galbes
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Pour une aération et une évacuation de I'air chaud optimales, les volets de capot

ont une ouverture antagoniste.

de la poupe. Du millésime 1937, on retrouve
les roues & cing tocs, le cache-roue de secours
de grande dimension qui enveloppe parfaite-
ment le pneu de 155x 400 ainsi que les phares
a verres bombés apparus I'année précédente.
Les ailes avant possedent toujours les petites
grilles ovales dissimulant les avertisseurs, une
disposition qui disparait en juin 1937 avec le
montage du klaxon sur la boite de vitesses
derriére la calandre. Plus encore que la berline,
le faux cabriolet traduit la «patte» inspirée de

Flaminio Bertoni, alors jeune recrue du bureau
de style dirigé par Raoul Cuinet. Par la suite,
apres la disparition de Bertoni en 1964 et
lorsque les Traction auront définitivement accédé
au statut de collector, Jean Daninos en reven-
diquera plus ou moins ouvertement la paternité.
En fait, avant de quitter Citroén en 1935,
dés 'arrivée de Michelin a la direction de la
firme, le futur pére.des Facel était surtout un des
collaborateurs chargés de transposer les dessins
du bureau de style & la fabrication en série...

Depuis le millésime 1936, les Traction Avant arborent
des phares a verres bombés d'aspect plus moderne.

Deux places en terrasse!

Donné pour quatre places, le faux cabriolet en offre
deux douillettement blotties sous le pavillon arrondi
et, pour les courageux, deux autres... en terrasse!
Car, pour accéder au bien nommeé «siége de belle-
meére», en plein courant d’air et complétement isolé
des autres occupants de I'habitacle, il faut souple-
ment escalader la poupe en mettant soigneusement
les pieds sur les minuscules «pastilles» d’alu qui ser-
vent de marches! S'installer derriére le volant Quillery

Parmi les manomeétres couramment montés comme
accessoires, on trouve cet ampéremétre, au-dessus
de la montre d'origine.

-autre accessoire fort agréable— est beaucoup plus
aisé, tout autant que la mise en route du 4 cylindres,
bien réglé, qui répond au premier coup de démarreur.
Au fil des ans, le coupé de Daniel a regu deux mano-
métres venus compléter la montre au centre du
tableau de bord : la encore, une accessoirisation des
plus classiques, trés appréciée sur un modéle qui se
voulait quelque peu hors série. Le maniement du
levier de vitesses, la fameuse «queue de vache», est
des plus faciles et je ne rencontre aucune difficulté
a monter les rapports ni a rétrograder, au prix, mais
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Seule modification consentie par notre collectionneur pour gagner un peu de puissance: le montage
d'une tubulure de 11 de 1938 et d’un carburateur Solex vertical.

CITROEN 11BL
FAUX CABRIOLET 1937

- Moteur : 4 cylindres en ligne en position longitudinale
avant, soupapes en téte et culbuteurs, refroidissement
par eau, un carburateur vertical Solex 32

- Cylindrée : 1911 cm3

- Alésagex course : 78100 mm

- Transmission : aux roues avant

- Boite : trois rapports, embrayage monodisque a sec

- Suspensions : roues indépendantes. barres de torsion
longitudinales avant, transversales arriere

- Direction : a crémaillere

- Freins : & tambours sur les quatre roues a commande
hydraulique

- Structure : carrosserie acier autoporteuse. coupé
2 places + 2 places dans le spider

- Longueur: 4,45 m

- Largeur : 1,66 m

- Hauteur : 1.47 m

~ Empattement : 291 m

- Voies AV/AR : 1,34 m/1.32 m

- Poids : 1120 kg environ

- Pneus : 155x400

- Vitesse maxi : 110 km/h

- Années de production :
a octobre 1938

- Nombre d'exemplaires : 728 (tous types confondus :
7,7C, 11 Légere et 11 Large)

du printemps 1934

c’est normal, d’'un double débrayage appliqué.
La encore, Maitre Daniel a su parfaire la mise au
point de cet organe, souvent jugé comme un point
négatif de la Traction, Autre «amélioration» classique
a I'époque: le montage d'une pipe d’admission de
11BL de 1938 avec un carburateur Solex vertical
de 32. Peu de chose en vérité, mais un gain sensi-
ble en puissance. Tout & 'heure, en suivant le coupé
au volant de ma voiture pour un repérage photo,
je trouvais la Citroén étonnamment véloce. Confir-
mation une fois passé au volant! Sans forcer, ras-

Jolie impression d'élan donnée par cette aile
galbée terminée par un sabot brillant.

suré par des freins et une direction encore trés actuels,
le coupé 11BL se cale a un bon 90 de croisiére sur
cette minuscule route de campagne, ignorant super-
bement les quelques courbes et faisant preuve de
reprises d'une surprenante vivacité. Décidément,
quelle santé pour une septuagénaire! 5
Jean-Paul Decker
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