Nos lecteurs ont jugé

Malgreé son aspect utilitaire,
la Polo s 'est rendue sympathique
® aupres de la clientele tant masculine
® que feminine N est- elle pas facile
a garer et agréable a
conduire, méme si
S I MPATH I UE la. suspension est
un pew seche ?
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uelles raisons ont mL nos lectenrs

# choisirla Polo 7 rix,ou plutotle

capport qualité-prix, ld ligne (MM.

Fontan et Marriére la trouvent trés

classe o), les possibilités de change-

ment et la réputation de solidité des

VW, Viennent ensuite la fidélité de la

margue, la proximité d'un garage VW,

'opinion d'un ami ou encore la re-

prise trés favorable de Taneien véhi-

cule. La moyenne de kilométrage alfi-

chée aux compteurs de nos lecteurs est de

30000 kilomd Pour cet essai, nous n'avons

retenu gue la version bi-corps ol coacl {3 por-
tes ).

Soi panr doute

TENUE DE ROUTE. Comportement plutdt

sain, peu sensible & I'état de la route,

Lreellente en toul 5+ (M, Beausse),

« (M. Blanc), « Excellente en foutes cir-

CoNsinces, :r{:{rmmwm £ mom‘mﬂw &l
HEie. » {M Chi FCUTT
renide, méme sy sol mouillé
Malus. « 5S¢ uwﬂm des fortes clarges @ oy
qui délestent Uessien avenid (M. Comignac), « -"lf
tention sur voute miowillée s (M, Couture), « Guel-
ques pertes d ‘adhérence sur sol mouillé« (M. Del-

® COMMENTAIRE ;
PATRICE ALLANET

L'avis d’Apto-Moto. I foudrail 8re de malvaise
des qualites de tenue de route de
lir Polo, Voiture bien dquilibrée, au train arriers
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1. Peude lacunes pour un
confort as5ez ausiers mais
de qualite.

2. La'Polo n'abonde pas
en gadgals, mais 'essen-
fiel y gat.

3. Points de wue diver-
gents surles sieges:bien
CONGUS pour les uns, un
peu dur pour les autres.
4, el 5, Certains lecleurs
consalllent de sa mefier
des tortes charges & 'ar-
rigre, qui délestent l'es-
aigu avant,

hien guidd, elle s'adapte & towles les chawssées, a
vide comme en charge Malgré son dge, elfe a
tongonrs valeur de référence mais il fout fout de
méme recomnaitre gu'elle conjugue moins bien
que les petites frangaises modernes tenue de
route et confort de suspension. L'impression de
séeurité enfin est si forte qu'on a peud-élre ten-
dance a nédgliger la plute, d'oit les réserves for-
mulées sur sol mouilld — i moins que ce ne soil
simplement une question de pneus !

FREINS. Avec I'assistance, ils donnent une meil-
leure impression,

Bonus. « Satisfaisants « (M. Barrau), « Efficaces »
(M. Beausse), « Trés progressifs» (M. Calvet),
v Pas de faiblesse » (Mme Charreyron), « Irrépro-
chables » (M. Chenal), « Dowy et puissants v (M.
Fontan), « De gualités (M. Michon), « Formida-
bless (Mme Neidecker) et « Sans dédfaut. (M.
Rouquier).

Malus. « Le point mort de la version sans assis-
fance o (M. Cohignac), « Tendance i flotter sur sol
moutllé» (M. De Voyst), « Faibles sur chaussée
humide s (M. Moguerou), « Swrprenants, foute
d ‘nssistance, mais on sy fait » (M. Mougeot).
L'avis d'Auto-Moto. Les critiques tiennent essen-
tiellement a l'absence d assistance. A une épogue
ot lo quasi-totalité du pare est équipée de servo-
freins, c'est wne lacune a laguelle le conducteur
peut se faire, mais qui mel en cause les distances
d 'arrét. En revanche, le risque de blocage est
moindre

CONSOMMATION. Movenne satisfaisante
mais la ville réserve quelques surprises.
Bonus. « Raisonnables (M. Asser), « Tvés rai-
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sonnables (M. Bellebeau), «Normales (Mme
Charreyron].

Malus. » Assez gourmaide en ville o (M. Dubas-
que), « Trop élevée en ville» (MM. Fontan, Ma-
niére, Rouguier).

L'avis d'Auto-Moto. Lo moyenne des chiffres an-
nonceds par hos lecteuwrs, toutes versions el tous
parcours confondus, séablit a 7 litres au
100 Eilométres. Dans certains cas, la Consomimi-
tion dépasse les 10 litres qua 100 kilométres en
ville r cect peut s'expliquer par lo vocation wr-
baine de {o voiture (petits trajels a froid) et par
le fonctionnement du starter automatigie,

ENTRETIEN-APRES-VENTE. Outre pour les
révisions habituelles, la Polo ne fréquente guére
les garages.

Bonus, « Entretien presque nul o (M. Balthazar),
« Facile et pew important « (M. Barrau), « Facileel



réduit » (M. Bastolet), « Beomomiques (M, Ber-
tin}, « Sans probiégme « (M. Calvet), « Voiture ro-
buste» (M. Gardien), « Service aprés-vente evcel-
fent a Perpignan » (M. Chrismann), » Evcellent et
irés serviabie a Soint-Mareellin » (M. de Voyst),
i Personnel agréable @ Belfort « (M. Juif), « Com-
pétent ef rapide & Verdun s (M. Tabutieaux),
o Ancune critigue » (M Vivant),
Malus. « Un probléme de refroidissement, que le
concessionnmive trowve ormal D (M Mogoerou ),
« Révisions cofttewses o (M, Deviller), « Trop o 'at-
tente dans les grands garages » (M, Gascard), « A
Orleans, on se désintéresse du client » (M. Rou-
quier), « Les pelits agents sont plus sympathigues
el plus efficaces que les concessionnaires o (M.
Ballebeau), « Trés mauvais aceneil i Puteatr,
irés bon @ Bondlogme : le meillewy eilode le pive!s

M. BJanEhard)‘.

"avis d' Anto-Moto. Dans Uensemble, le bilan est

trés positif A part quelgqiies rares ennuis lés o
les difmants de fabrication ou demontage, la Polo
se révéle une voiture solide el dconomigue a -
sage, evigeant peu d entretien. De méne, le ser-
vice nprés-vente est plutdl bien notd dans la ma-
Jorité des gorages de la margie.

PERFORMANCES. La Polo se montre ner-

veuse en ville et plus pu moins brillante sur la

" route selon la version.

Bonus. « Etonnantes, reprises trés franches » (M.
Ballebeau ), « Trés correctes o (M. Cohignac), « De
premier ordre v (M. Mougeot), « Voiture [rés ner-
vense (M. Bastolet), « Dépassements fociles » (M,
Chrismann), « Motewr trés agrénbles (M. Del-
saut), « Acedlérations remarguables o (M. Guile),
o Montées en rdgimes rapidess (M. Rouquier),
o Meotewr trés souple » (M. Simonneau), « Bonne
iractrice s (M. Vanderbecq), « Aussi @ {'nise en
ville que sur Lo voute s (M. Vivant),

Malus. « Limitées sur route » (M. Barrau), « Limi-
tées en charge » (M. Thimonier ), » Mungue de brio
dens les veprises o (M. Bertin), « Reprises un peu
maolles « (M. Chenal), « Motewr mow avec trois per-
sonines i bord » }h‘l, Juif}.

L'avis d'Auto-Moto. Méme si, dans ce domaine,
Vappréciation dépend beaucoup du tempéra-
ment de son qutenr, la Polo passe powr une petife
voitire nerveuse ¢f briflante, Clest sur la route
gue [ doart se crewse entre le moteur de base et e
plus puissant, surtout en charge. Mais fo sou-
plesse it bas régime est présente dans tows les cas,
Cest un agrément gud, dans wne voilure @ voca-
tion wrbaine, peutcompenser la faible cylindrée,
Cheant i la sensibilité & la charge, elle est tout 4

La gamme
1987

Pen d'évolution sur les
Polo dn millésime 1987 :
lave-glace & quatre jets,
nouvean symbole de feux
de route sur le commodo,
réservoir unigque de lave-
glace avant et arriére
pour faciliter le
remplissage. Sur la
Junior, nouvean volant
gainé de mousse avec
jante pluos large.

Début 1987, la gamme
s'élargira avee un modéle
diesel de 1 300 cm?
développant 45 chevaunx,
soit la mEme puissance
qoe le bas de gamme &
essence, et des
performances trés
proches (142 km/h).
Les chiffres de
consommation indigués
sont de 4,4 litres anx

100 kilométres i

90 kilométres  heore,

6,4 litres &

120 kilométres, heure et
6,1 litres en cycle urbain,
Prix : coach de 41 250 a
56 700 francs, coupé de
53 To0 & 72 550 francs B
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4 Aveclemoleurdala
Folo, la souplesse
g3l présente & bas
régime, Tdeal pour
une voitura a voca-
fion urbaine:

Suitnormale, s'agissant d ‘une voiture légére : 16
cart de poids @ vide et en charge est bien plus
important gue dans le cas d une voiture lourde.
A cel égard, le turbo serail cvantagenr,

CONFORT. Trés sensible a l'état de la route
mais sans jamais engendrer de fatigue,

Bonus. « Bon i mi-charge « (M. Ader), « La ferme-
té nllemande offre bien des avantages sur longs
fragets o M. Ballebeau),  Suspension ferme mais
non futigante o (M. Barrau), « U pew ferme, mois
J'apprécie s (M. Binvignat), « Sidges bien congus »
(M. Chenal), « Pas futigant sur longs trajfets » (M,
Cocuron), « Excellent sur bonne rowte » (M. Cokid
gnac), « Les bons siéges compensent un pex la
radidenr de [a suspension = (M. Delsaut), » Hon-
néte mais voiture o déconseiller auwr dos sensi-
bles o (M. Dubasque), « Bon silence de fometion-
nement s (M. Duforet),

Malus. « Moyen @ vides (M. Ader), « Trés moyen
aus places avant» (M. Balthazar), « Position de
conduite inconfortable awr petites tailles » (M,
Barrau), « Siéges trop minces et trop durs » (Mme
Charreyron), « L'élément le moing performeant »
{M. Chrismann ), « Meilleur en charge it ‘o vide s
(M. Doare), « Suspension sévéres (M, Fontan),
s Le point faibles (M. Guile), « Tout est trés dur »
(M. Jung), « Amortissement trés durs (M. Rou-
quier).

L'avis d'Auto-Moto. Ne pas confondre ressovts et
amortissenrs ; c'est ce qui découle de la majorité
des commentaives. Sur bonne route, lo suspen-
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sion donne satisfoction mais dés que lo route
devient mowvaise, lamortissement pluiit ferme
se fait sentir et dégrade la notion de confort it la

Srangaise. On reconnatl towtefols que cetle ferme-

fén ' pas que des défouts puisquellen engendre

o pas de fatigue sur long pareoirs, Ea tout datl de

cruse, ¢'est un confort qui convient davantage
(LY JEUREs i aix personnes dgées,

EQUIPEMENT. Pas trés riche mais sans lacune
notable, :
Bonus. « Bon o (M. Ader), » Sobremais suffisant »
(M. Balthazar), « Austére mais de qualités (M.
Bertin), « Correct» (M. Blanchard), « Trés com-
plets (M. Chrismann), « Suffisants (M. Cohi-
gnac), « Tout le nécessaive y est o (M. Combezou ),
o Complet powr la catégorie s (M. de Voyst), « Sa-
tisfoisant, mais pew de place powr les juombes o
Parrigre» (M. Dubasque), « Succint mais sufji-
send o (ML Juif), « Perfodt powr une petite voiture »
(M. Micron), « Rationnel et efficece» (M. Mou-
geot).

Malus, « Trés insuffisant « (M. Bellebeau), « Mi-
nimum » (M. Calvet), « Eclairage un pei faible s
{Mme Charreyron), « Trop sobre s (M. Fontan).
L'avis d'Anto-Moto. De toute évidence, la Polo
n ‘ubonde pas en gadgets, mais essentiel y est et
la finition ne s'attive aucun reproche. L'équipe-
menet subit done plus ow moins la critique, selon
la version et selon lintérél que nos lecteurs lui
aceordent. L'éclairage laisse tout de méme i dé-
siver et lessuie-glace arriéren ‘est pasun fuaxe. B

Nos
essayeurs

MM. Ader (retraité),
Asser (retraité),
Ballebeau (juriste),
Balthazar
(fonctionnaire), Barran
ﬁin nieur), Bastolet

— ), Beausse (agent
technique), Bertin
{conducteur de travaux),
Binvignat
(fonctionnaire), Blanc
(fonctionnaire),
Blanchard (technicien
dans 'informatique)),
Calvet (retraité), Mmes
Cappe (secréitaire
médicale), Charreyron
(coiffeuse ), MM, Chenal
(agent administratif),
Chrismann (retraité ),
Cocuron (retraité),
Cohignac (dessinatenr),
Combezon (agent
technique), Couture
{ajusteur), Delsant
(cadre), Devillers
{employé des PTT), de
Voyst (prothésiste
dentaire), Doare
(technicien TPE),
Dubasque
{ecclésiastiqne), Duforét
(kinésithérapeute),
Faure (ecclésiastigue)),
Fontan (opérateur
télésurveillance ),
Gardien (retraité),
Gascard (—), Ganthier
{employé de mairie),
Guile (chanffenr-livrenr),
Guiot (conductenr de
bus), Hollard (retraité),
Juif (exploitant
forestier), Jung
(fonctionnaire), Mme
Listrat (commergante),
MM. Mailhes (agent
d'assurance), Mamet
(retraité), Maniére
{agent technico-
commercial), Michon
(pré-retraité ), Mogoerou
{agent administratif),
Mougeot (médecin), Mme
Neidecker (secrétaire de
direction), MM. Pays
Eéb-éll.iste]. Rouquier

comptable), Simonnean
(agent d'assurance),
Tabutieanx (magasinier),
Thimonier (expert-
comptable), Tressard
(électronicien),
Vanderbecq (retraité),
Vivant (étudiant) W



