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AI,IANET
eugeot s'active à tous les dveaux de
gamme, met à jour les motéurs, les
suspensions et les equipements tân-
dis qu'en coulisse, on â.ffite dq,à les
prototypes de la prochâine décennie.

505 TUnBO-DIESEL: É.CHANoEUB
D'AIÆ, En passant de 90 à 1 10 chevaux, cefte 805
(178 km/h sur circuit) entre dans le clan des
Diesel les plus râpides, à armes pratjquement
éÉales avec IaLaÙ|ciaThemam f 100 ch{85lon/h
sur circuit). Ceci grâce à I insta[arion d'un refroi-
dissement d'air d'admission. Deoui.6 1959. date de
la production en grande série du premier diesel
Peugeot (403), le rappo(poids-puinssnce de ces
voitures n'â cessé dévoluer, notamment avec Ie
renforl, de Ia suralimencation (âDoaru€sur la 604
en 1979). Cesq en effet, unè;o-lulion rentable
pour compenser le handicâp du diesel pù rap-
pon au moteur à essence.

En fm de .ombusrion, un diesel expulse à lt-
chappement environ 40% de l'énersie déqagée
par le combustible. Dbir lidée d'uLiliser cei Ëa
pour faire tournd une turbine entiâinant el€-
même un compresseur d'air (pour augmen|,er la
puissance, ii fau L augmenter la qu antité de com-
buslible briilé et, par conséquenl la masse d'air
introduite), Mais en comDrimant cet air, on Dro
voque sonôhauffenentdonc une certaine aila
tation qui diminue sâ den6ité. Il est donc intéres,
sant de refroidir I'air avart qu'il ne Darvienne
dans les cylindres, ce qu i se prôduit en le taisant
circuler dans un radiateuren aluminiumexDosé
à la pression aérodynamique. On obtientainsi des
iernpératures d air d'âd m bsion inférieur€s à cel-
les du liquide de refroidissemenr du moteur, ce
qui améliore I efficaciré de la suralimenBlion. En
mêmetemps,on diminue la Lempéra[ure moyen-
ne cle Ia co mbuslion et, par su ile, lënersie néces-
saire au refroidissemèirt du moteurice qail
compense la perte d'éncrgie consécutive aù r<-
lioidbsement de l'air). l,e suoDlémenr de Duis-
sance de 20 chevaux siccomDàine d'un satisen-
sible au niveau du coupl€ maxùnal oui Éasse de
20,4 à 24 mkg, roqiours à 2000rr/nin. C'esr. erl
fait, le gain Ie plus pro6t able puisqu il détermine
d uneparlIasouplessedu moteur.et d'âu tre part
sa sobriéLe. Plus un moLeur est souple en effet,
mieux il âccepte les longs rapports d bâs régime
etsurLoul,, moins il consomme, Notons âussioue

lNr tb l , t ra  )

nsuaeautés d,e
I'anprochni,n
0a ̂405, par
erunple). Si la
seanitédpæs

h,eurgu,ssngnt
aussi,, elles
atlrignmt
cupendantd,es
vitesses qu'il
faut sauoir
maîtriser. A
æt égard,, une
menti,on
spécialn dnit
être accordpe ù,
la 205 Junim.
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l.Le noleur de la 505
Tuûo Di$êl (110 ch) la
plscâÀalln€3&sl€€av€.
ls Lancis ThêmqTD.
2. C€ns sup€r Diæ€l dÈ
eient un chêl d æuvrê

3. Silexilrtê ùnâ diflélên'
c€ av€c l€s d€u( lil|es à
esence, €lb 6n 6n ,Â-

SALON:
TESAUTRES iIOUVEAUTES
A1tï 6tÊs dns rdaftÊs, quÊlques qutres naû'vautés wt cuntribué ù

faiîe d.u Sal L 1986 un crupa'ïlirul'i.èretnÊntrbhn

BMIV 735 i :
DIFFICILE DE FAIRE MIEIX
Aucun doute I C'est la plus belle des nou-
v€âutés du salon.C'est aussil'une d€splus
performântes et des plus sophjsiiquees.
C'est, enlin, l'une des plus chics et... des
plus chères. La BMW séde ?, deuxième
génération, est âinsi venue conquérir ses
premierc clients au Salon de Paris: une
première rnondiale pour ùne voitur€ quasi
parfaite. Pour 308000 frâncs, prix de la
735 i que nous avons essayée et quisera
disponibb nn novembre (l ), quoi de plus

Que .enferme donc c€tte nouvelle mer
veille ? Sous le capot, un moteursoupleei
perfoûnant (230h/h sur circuit): six
cylindres en ligne,3 4t0 cm. pour 220 ch€'

pour l€s ceintures avant un dispositif de
réglage automatique de la hâuteur du
pouxtd'ancrage(selon laposition du siè8e)
er, à I'arrière, des c€intures de t ?e ergo'
nomique, dont le ùouclage s'effeciue côté
portières, ce quipermet un maintien laté'
.al bien plus emcâce €n cas de choc.

La sécuritë active n'est pas en reste.
Outre la p.ésetrce, en plus des quatre
lreins à d'sque, d'un srEtème ABS, indis
pensâble sur des voitures Âussi perfor-
mantes, on remârque des nouveautés in'
téressates. Pâr exemple, des phares ellip
soidaux poùr les codes, d'une emcacité
supérieure de 30 T aux phares classiques,
ou encore des essuie-glaces dor[ la pres-

vâux à 5 ?00 trlmn ei un couple de 32 mkg
à 4000 ùrlmn -(26 mkg dès 2 000 ù/mn),
allumage er ir\iection électroniques, bien
sùr. Une boire à cinq rapports remarqua
bleinent étâgée, silencieuse, précise, où
bien - en option - utre boite âutomaii-
que à quat.e rapports, tout aussi eflicâce
.et d'un Â8rément, à notre avis, supé.ieur
sur ce ùne devoiture. A I'aùt.e extréInité,
un vaste cofl.e de 500 dmr, pour famille
nombreus€, qui slntègre sans rupture aux
lignessobresetnuides de cette beriine de
4,91 n d€ longdont le Cx s'établit à0,32,
conire 0,42 pour la précédent€ série 7 -

Entre les deux, un habiiacle aux cotes
appréciâbles (118m de iârgeùr âu cou-
des), accueillant, confortalle et agencé de
raçon luxueuse mais tSoureuse: sièges
veloùrs, Églâbles en longueur, en hauteùr
et en inclinaison (en option, réglage élec-
trique avec mémorisâtion commùne de la
position du siè8e et des rétroviseurs exté-
.ieurs), o.dinateur de bord, càuc,t cozlrol
à atfichâge par terte av€c âlertevisuele et
sonore en cas de défaillance Srave (deux
niveâùx de priorité), central etivol, cli-
matiseur très puissânt, toit ouwânt et vi
tres à comnarde électdque, fermetur€
c€ntrÂlisée des portes.

Le luxe, mâis aussi lâsécunÉ. Lacoque
a été renlorcée latéralement, les par€-
chocs sonr câpables, g.âce âDx ' boîtes '
antichocs quls renferment, d'absorber un
chocjusqD'à r 5 h/n sans déformation de
la carrossede, et la siructure de l'hanita-
cle a été rigidifiée. A I'inié.ieu\ on irouve

sion sur le pare-brise croti en même t€mps
que la vitesse. Mais aussi, un slstème anti'
patinage ÀSC dont on app.éciera lemca-
cAé sur .oute glissante : loBqùe les roues
arrière motdces conmencent à paiiner,
ITSC règl€ lurmème lecouple-moteur,-
quelle que soit l'action du conducteursur
la pédâle d'âccéléraleur * d€ façon à

adhérence suffisante et
une sécurité optimale. C€ système vieni
compléte. un ensemble de grandes quali
tés au niveâu du comportemelt routier.
Avec, notâmment, un très bon équilibre
géné.âl dû etr paûiculier à un empaite-
menr (2,83m) et à des voies (1,52m à
l'âvant ei I,55 m à l'arrière) plus impor-
tants que sur I'ancienne série 7, mais aussi
à une meileure rigidité de la caisse (la
résistance à lâ to.sion a été âméliorée de
50x).

Enfin, les suspensions, comme la direc-
tion assistée (le s]stème Sewotronic d'âs-
sistÂnce progr€ssive n'esi disponible qu'en
option, c?st dommag€) ofirert un com-
prcmis conJort-eftuacité'sécuriié pour le

BMw vient donc de frêpper un $and
coDp. Sâ nouvelle série 7 semble bien réus'
sie sur toute la ligne, y compris sur le plan
du sflq où transparaii une indéniâble
class€. Diiicile d€ faAe mieux. I

B. de sêgoEc

L Ia @si@ 7A0 i à motqr 3 libes ne
sqa impùtèe ry'd je4viî l9A7 et la
750 i à@tsur V 12 5liù*,q s@ttftbre
1987
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205Junior
a Dùt5 la nowel€ 8am"
ne Peugeot, une mention
spéciêle doit êtr€ æcordée
À l& 205 Junior (voir âùto.
Moto n"  5 l , . ju i l le t . loùt
1986, p. 3). Eqùpee d'un
moteu! de gFl cn: et !15
chevâux, c'€st le conhâi.e
d'une petite bonbe (ele
plûIonne â 135km/lt sù
circuit) poùr ù plix très
raisonneble, lê5 achetaùrs
vi6és, les jeùnes bien en-
tendu, ne 6 y €ontp8s trom-
pé, pùisqùe cette ( série
spéeide, Ê fait ùn tâbâc
û coùrs de l 'é ié:7700
exemplâir€s erwimnen ont
été vendùs entre lnai et
6eptemb.e inclùs. Â tel
point que Peùgeot e déci-
dé de I'irtégr€r dans sa
gmme. Une pr€Ne qu€
des plac€s existai€nt poù
des voitures dont lavit€EÊ€
n'e8t p3€ le Beul a4ùm€nt
de vente. I

1. La vilesse lail vendte ? La
pteuve que nû : ptès .!e huil
nille exenplahes dê la 205
Juniot (135 kn/h nâti) onl

2. une curc de jouvence poul
la 505 qui, atec le noteur V6,

':.iiËr

la nouv€ll€ pompe d'injection à Égulâtion élec-
lronique est à la fois moins polluante et plus

Au volanr, Ip\olut ion es en.orp plus conv n
cante que ne le lâisseni supposer les chiffres, S'il
e j . .ùrô en, orp une di f féren.e avp( iesdeuxl l rresà
essence, elle est maintenanten faveur du diesell
Fonciionnement discret, âccélérâtions vives, ârr
l r ludps dp crolsièrp nêrtemenr au-d"ssus deù i l
lurcs permises, consommâtions tdiculement bâs-
ses, cette super-Diesel devi€nt ùn chef-d'ceuwe
da8,ém"nl.  même avec rnê boIp auromdriquÊ.
Son prix est mainienant de 120 800 ftancs.

505 V6 : NOUVEAU FLEUBOIV. Serieu,ement
modôrnisiê par P.R.\ .  tPcugeor -Rênauh.VolvoJ,
le vieux V6 âurait sâns doule faii I'affâire de la
60r.  Maiù Pprgeor a dé. idé de toufner la pagê êl
de promouvoir la 505 au râng de fleuron de la
gârnme Cê mo-pJr auparâ!anr \ofacÊasubid"-
puis sa naissance de nombreuses intenentions
qu' opr imjsenr sês fapa'  i rés pr sunou' sa soù-
ples\". I l  dévêlopp" mâmr"nanr 170 chêvau\ êl
un couple maximalde24 mkg (soitautantque la
lurbo Diesêl)  â 4250rr lmn. i  e regime e<l plu*
élevé quesurle dieselmais il faut ajouter qu'€ntre
I500 er 5500rr mr, le ,ouple disponibl"  d,
passê ies 20 mk8:Trèsdoux.bien piusfêulrÉ que
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t Es AllIf;ts ]{0l,vEAtfTEs
FIATT]NO DIESEL:

fi !ant. suDDorB-mot€ur hldrGélaBtiques
er(.), iani 

-aù 
nivea! du brult qû€ d€l vi-

bElions. Un défsut c€rt€s. rilâi! quê lbn
oublie vlte en roùlsnt

Par conÉ€, ce qui parar'l pluagëntnt ei
ftpronet davantÂge lagrément d€ c€l'af'rément de c€

moËua c'€st la bott€ qui lùi €st accoté€, et
Dlus précbément l'étâgPm€nt des raPplus précbément
iorts, qul ne facilftenr pâs lutilsatioir dê
la Dui6sanc€. notammmten reprBe Avec,
en Darticrrtier, uneseconde trop çoùlte êt
u trobièm€ trop longue, qui font que,

I ancien. il a acquis une nouvelle vitâité et révèle
un temiérament au.ssi fringaht que docile. Cette
cure dé iouvence fait de È 605 une redoutable
concurrénte de la Reûâult 26 mais âussi de bien
des hauls de gamme importés. Du moins, sur le
DIan de l'âÂrémenl de conduite et du confortJ car
ia silhouetie commence tout de mem€ à prendre
de I'âre. Elle a ceDendent encore aisez d'allure
pour àttirer I'ceil Ae plus dtn âmâl.eur de Met -
cades ou de BMW. Pour notre pai,, nous y avons
sâvouré I'ambiâ,nce. le confoft de sùspension, la
sécunté dù compolitiiliimt, tout autanti sinon
davâ.ntage, que dars une prestigieuse berline

kri'? t'û!tt'42)

ÂDrè launo I 300 cmt Diese|, inpoÉée
iusqihlorc maii d6ormdÊ rés€rvée à l'l-
irG toùt comft€ la veruion T\rrbo Di€6e1,
Fiat nous DroDo6e lln I 697 cmt de 60 chÈ
vrux, plutadàpté au marché françâisque
le 1300 cm', tlop bruYant et I
Dar son nanque de puBance (
nôNe,ûmôi.ur I 700 cmrâfâi

(46 ch).
handicapé
r45 ch). Ce

;ouv€a'r notaur I 700 cmr â fâit se6 preù-

sur Detit€s routeJ sinueuss ou en mon_
tâgn_e, on a Iâ désagéâble impr€ssion de
n€ iamâjl s€ trower sur l€ bon râppon
S voies raDid$ ou sur autoroui€, où lbn
n'uùilise qudles deux demiers mppons de
cecte bolte qui €n comprend cmqJ |e pro_
blème ne se po8e évidednent Pa!.

Donmage, car laUno 60 fait prcuve par
aineutu d'un ft8 bon comporùmêni rou_
tier. mëmesùFle5 mute6 l$ plus diiEclæ,
avec un ilr,æu de conlortet d'équip€ment
sâtlsâilant. Reste quà 57 200 ftâncB (D 3
oort€i) ei 64 ooofrancq (Ds6 p9.ts),
èett€ Uno parrlt blen plaÂlée Prr râpportÀ
la R5 (59 200 à 07 700 franG), À la 206
f6l 300 À ?4 600 tfncl} où nëme à le'visa (59000 ù 64500ft4nca} Un at ut
non néalisesble sur un marché très
di.bùté- 

- 
I' 

B. dc se8oùâa

E otrisou'il éûuiDe déià avec succè la
Ritnio et;urtorir ia negâtâ en I 990 cmr'
Ses Derformances sont honorables
( 166 lrn/h sur chcuit), avec_dê!^c!mom-

DoutE R6 bdi exeitrple). Rblaiiv€tn€nr
ailencieux une foi! lancé, ll se fait cepen-

ràt'âr-dani encor€ ur peu trop remÂrqu€r
ret. sur le ralenti malgté le loin afrel sur le ralbnii malrit le loin apporté
Dar Fiat ùson bolation (matériaù lnsono-

AI,FA 33 17OO:
ENT'INI,E TONJUSTE
Lancée il v a irob ans comme un€ voituae
'jûsre ari jusr€ moment', I'Alfa 33 nâ
ftère atiùé les foules sur notre marchê II
èt vrai qùe son petit moteur 1300 corr€6-
pondait a8s€z p€u à l'imag€ qubn pouvari
se faire d\ne Ara Romeo (vot,4lrto Itoto
n" 49, mai 1986, p.96). Lesortie de la 1600
n'€n a pas moins ganatlonné la stratégte
dun bâ! dê 8âmme ppulaire. Dépouiller
I'image demarqu€ du t€mpémment qûi lui
a toqiours été attaché étâit sâns dout€ l€
plus nrùvâls serl,ice à lùi r€ndr€, aù mo-
nent où la contagion du ' virus GTi , tou-
chait ious les constructeùrs, Brêq un virus
a chassé I'auile... La 33 n'est cert€s pas
seulê responsâbl€ des déboirB de la tume

milanatu€ msis €lle , fait là preuve qubn
ne renie pas impûém€nt un passé sportif
aussi glori€ux.

Avec son nouvèau moteur 1700, le ton
est, €nfin,juste : I l8 chevaux et utr couple
toniqùê prathuemênt disponible entre
2 000 èt 5 000 trlmn: Ure euDlsse stu-
Défiânte tui s'acconnode aussi bien de la
;onduite : sportiv€ ' (de 0 à 100 kn/h €n
neufs€condes €tle kiloûètre dépârt arrê-
té en trente secondes) qùe des ,llrre!
économiqu$. Il s'agii pourtant du même
moteur d€ bas€ dont Ia cou$e et I alésage
ont été augment& et dont on a sérieùse-

. 
(flit4prû42)
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SAI.ON:

DBôI,ES DE RAPPOBTS !
Dur. Dour la Fiât Uno, de v€nir 5€ battr€ en
Frariie sur le crénetu des peùtts drelels
tenus haut la mnin pâr rcs 205, R6 €t
autres vrsa, qui font à êll$ s€uler quelque
60% du marché. Mair l€ diesel $t en
pleine expansion en Europe. II reprélen_
tsit en 1986 de 16 À 25 I det lrnmatriculâ_
tions selon les pq!ts (16 % en llance et
Dês de 14* sur le Premier semeltre
1986)conÛe8à14*environen l98l .Un
ftârché sur lequel aucun glând con3trùc-
teur ne peut fair€ lÏmpal!ê.
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r d l ' .  1 r r '  , L o ,  , . r .  ,  , ,  . l
r o ' . 1 ô l i  . r \  , r , , " t "  , . - r . J ,  r . . t r  , \ t I \  1 . ,
I i :quipent âuioLl |dlrur oi l lenr lLi |  dcs mei i leurs
compfomrs du l t lonent.  srron le mei l leur.

CuncusenenL la V6 esl au mêln€ prix quc lâ' ' r ' o  | l J s '  L  p r  d l n  4
" l . r  ' t  i r  " '

. \ '  l l . r  r ô r . o .  , ^ . . I i  t . , : . 1 , _ . .  d . j . J , 1  , . d
1'c\porIêtion. Colllptetcnu drs perlbf mances ùs
sez t fo .h l :s  dc rcs deux s.ÉuN, n cs l  fe  pas pouf
I rcugeot  une 1â(on dcsalo i fs i le  pfesr igr  scvend
rnreux â"cc,  o sârs rufDo l

205 GTI: METAMORPHOSEE .o , " ,r,,,
J ,  l a  r L r r .  .  l 0 ;  t  , r  , - L , L  r  n , o t e - ,
I  900 cmr de I  J0, :helaux câpablÊ de la  propr lse l
. . r l  r . u  - ' 0 .  l r l  ' r n  . . .  r f " . . r  . r . . :  . l . r a
' ' ' ' ' , ' , .  1 1  ' i  , u r " l L  i  i r ' b o r  L
. ,  r r ' r J r  ' r ' v ' .  , r  r "  ,  r . .  r l .  r , ,  ' ^ , 1 ,
r t rLt l  l l r .5 .0 l lc fsr  nni l rx , f r i r  r rc  Dlusvi rLr l1 iû | r I i t rL( '
r . \ p J . i ^ r . l . ; , . t ,  . \ |  r :  t r : ,  ,  J . . . .  , .
r fe  surpr isc Toui  à (h i lngé i  Le n iotcuf  d 'âbor i
b ie l  p lus sol rpkr  tp lus dc l5  mkg cnrc 2 200 c(
f 0 0 û r , r  ' 1 .  , J r . l " l
L ,  o r o r i r  '  ' r '  , J l  é  û - i i  I  l  r " r '  '  r l
modanlc à haur  fégimc lâ susponsion,  p luto l
rigoufeuse mâis néanInoins turciliârL!, d unlr {:1
i l " .  t o d ! i " ,  e r ; i a r  t " n l -  I r r d p  - l
c i fnncs GoLl  lLrno ra lafcncc l )  i  des l ier rs  f4 d is
' t  : - L l ,  L t  . r D ^ f l r l  t i  | - i r  ' r  " |

, r  , i : , i L  i  "  l .  , , " .  r . . " 1  .  '  i . -  J L .  u ,  I
de la  semel lc .  l i lqu i l ibre enl ln ,  quc Ion sent  im
t '  n '  '  r l r ' l . r  . l a " "  1 1 " -  q ,  1 " r . . t 1
d  r .  o l  L -  ,  , , . . .  J .  r ' à ,  d \ r r  r
sonrpefcepl rb lcs dnns le  !o lânl .  mars jusLe cequ' i l
r i . ,  , , . .  I  r '  r ' , . , - i , , .  o , .  û  ' . . 1 . i
. i , t  - , J  d o r -  '  \ r " . '  r - , , d F , , l
gemcnL, colnm€ e\térieùr'ttllcn| (nouvelles jantesr

1. Un ûoteut de ûA chetaux
paùtlanaùrelle 205 G :
taison de plus pautque te

.onducteùt sotgne 5Ôn
conpôt1enenl.

2 GÀce a I aulônâlisûe. une
lindecarierckès

rcspectable pôùt la 305

lt:

4Z  rUTO-MOTO NCTET iAFE  iSsa



1
- ce qui est sans doute un peu Facheûx pour
ceux quiâc.ordent beâucoup d'inl.érêt aux di.ffé-
rencesvisibles. Danscelùeoprique, unesonied'ê
chappemenl, aussi minuscule appaBil comme
ùne vérilâble faute d€ srvle-.. Cette nouvele GTi
esr fâc[urée 10000 frarics de plus que la I15
chevâux, ce qui ne nous parait pas excessif
compte tenu de la métamorphose,

305 ATJTOMATIC. BOITE - ASSISIÉâ,.
Mâlgré l'excellente boite automatique à quahe
rapports, le moteur 1700 manquait un peu de
brio en utilisation rcutière. Avec le 1900 de la
GTX, I'aFément est totâl 'L'un de nos lecteurs
suggère que lbn subsritue Iappellation de boite
" assistée " à celle de boite . automatique ": ll es-
time oue les boft es modernes sont si sensibles elsi
dou(e: que I'image de mollesse quisattache en
core à ce type de transmission n'est absolumenl
plus fondée.Il suffit.que le moteur soit à 1â hâu.
teur pour que làgrément de conduite, non seule-
ment n'en souffre pâs, mais se révèle meiÙeur
dans Ia plupart des cas, surùout en !dle. Aïlst, par
rapport à celles de la version à boiLe mécânique,
les per{ormances mâx imâles sonr à peine péna.L.
sées : I 9,3 secon des aux 400 mèûes (départ arrè-
té) contre 17,5; 35.2lux 1000 mètres conue
32,5i 175 kilonètres/heure sur cilcuit, contre
182. Ajourgz une douceur de s$pension remâr-
quâble, un niveau sonore extrêmement bâs, un
componement sans défaur er vous obrenez une
berline qui connâit une fin de carrière très æs-
pectable.

Le rableau dè bord achaneé: le nouveâucon
biné à quatre câùans est plùsagréableàIceilet
plus lisible. Son prix: 84 000 ftancs, soiL I 400
francs de plus que la Cfi. Un supplément rar-
sonnable qui devrâit inciter à tenterltxpérience.
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netrt trâvailé le rendem€nt. Le compor'
tement s'est pârfâitemeniadapté âux nou-
vellês performânces (plus de 200kn/h
sur circuit) iout en uésedânt un confori
de suspension assez familiâ.I. Cette veNion
rivêUse sans conplexe avec les meilleu.es

MAZDA323 4WD:
L'ART ET IAMANIERE
Pour réussir une bonnê petite sportive, la
re(ette est double : une bonne meenique,
et le régâ1 que procurent ses aptitudes
routières. Il €xiste deux catéeories de
spo.tiv6 : les . sâùvâges ' qu'il fâÙr sâvoir
dompler (àne pas mettre entretoutes les
nains), el 1es sportives bien rées, qui s ac-
commodent des allures npides, pou. peu
qu'on en connaisse l€s limites.

La nouv€Ie Mazda 4 tND U whzels
drix,s) appartient à lÂ première. Sâ sus-
pension est à lâ hÂuteur des per.formÂn'
ces. Elle dénote une parfaite maitrise du
guidage destrains, noramnentÀl'âÛière
qui, sur cette vercion, a été entièrement
revu pour sâccorder au dilïérentiel Âr-
rière et aux demiârbres detransmission.
Il s'agit d'une transmission dite integrâle
(quatr€ foues moirices en pe.manence)

GTi du monent, sans sacrilier savocâtion
de berline fonctionnene à h fois urbaine el
rouiière. Un€ réussite totale mais quelque
oeu tardive. drsne d êrborer le Quadrifo_
ilio verde... 
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serve d'âir contrôlée par micro'ordina'
teur et compresseur. Le dispositif corrige
les vaiations de hâuteur dues à la charge
mis.elte insensibleaux mouvêments de
caisse (roulis), bien trop .apides pour être

Quant au moteur, ilestiout aussi pe.-
fectionné : quâtre soupapes pa. cylindre,
rurbo comprcsseur r€froidi par eau, âir
d'Âdmission refroidi pa. âir, mic.o-ordi
nateur gérant I'injection ei t âllùmâge, râ'
diateuI d'huile relroidi par eau, pistons
refroidjs ei gicleurs dhuil€. Sunouq lê
couple maximal se situe rrès hâut (20 mlg
à 5000rr/mn) mâis la coulbe indique
qu'entre 2 500 et 6 000 trlmn, on djspose
de l7nkg. Cette corrbe, hélas, n'est paj
rrès régùlière puisqu'elle présente d€ux
sommets, I'un à 3 000 trlmn et lhutre à

mais don! la motriciié des roues avant ei
arrière €st égale (50/50) er constânre.
Donc, pas de repon de couple d'un trâin
sur làuire en foncrion de lbdhér€nce,
conme dans lecas de la Golf Syncro. En
revânche, on note la présence d'un diiÏé-
renriel centrâl venouillabl€ actionné par
un bouton poussobautableâu debo.dqui
compense âùtomâtiquement la diffé.ence
de vitNe de rctation enire les roues
avânt et les roues â ière. Ce verrouillage
a pour effet de maintenir la notricité en
cas de perie dâdhér€nce de lïn des

La aârde au sol a été abaissée mâis -
sup.ê-me raftîement de têversion GT]( -
le conducteur a le cioû ent.e une posi
tion hâùte et une position basse (3lnn
d'écârd grace è des amotisseurs avec rê

5 tro i./mn.Enirel6deùx,t€I!3 500 rrlmn,
laccélération donne un peu l'impression
de s'essoufiler. Dn fâit, il sâg't Ià d'un eiï€l
secondai.e, qui découle d'un Églage vi-
sant à éliminer h poùssée brutâle dù tur-

La version GTX bénéncie d'un équip€'
ment assgz étonnânt. Mâis qùi se iâit
payer ch€r, puisque la diflérence de prix
rvec lâ CT est de 20 000 francs ! Il est v.âi
que cette dernière coùte déjÀ 133990
fraDcs. C'est tout de même un peu cher l€
chevâI, suriout si I'on se rélère à la tour€
dernière 205 GTi (l30ch,93200F) qui
.évèle pntiquement autant de tal€nt avec
seulement deux roues motrices ei deùx
soupapes par cylindre... I
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