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Les rondeurs qui caractérileni les voirures acruelles
disparaissenr ici au profit d'un desjsn à la fois
sobre er  é léBanr.  qui  la i \ \e  perc€r  une indin iabte

Si avec - deur volumes ! rt ev ditficrte d êrrr
génial, Giugia.o a donc.le mérile d'échaDDer à la
banalilé.

pour  ld  Rondd:r .  Fnr in.  mauvrbe surpr i .e ,  td
boîte à ganls n'en accepre qu'ùne seule paire...
Hetrri Gerlirr: aisance èt contorr sonr ler deùr
impre\lions dominanre\. Sie8e\ avanr larges el bien

oe th\us aux ton\  chaud\ ,  mai
n of f ranr  gùère d.  mainr ien laréra l .  Le\  cadranr
ronds du rableau de bord communiquenr une
dmbiance quelque peu ipo rve et flarLeuse. Fr
revanche, le sarni\\ase rrisrouner n a pas Ia chateur
des décors esDagnols.
Jern-Clrude BrrDqun: on rerroùve un aspecr
ûi \ rouner dù.ceLre io is  à Ia qual i ré du p lasLique er  i
ses colorjs trop ternes. La planche de bord esr
peûre er  ne dÀpose Dar de lourre-rour .  Le(  s ièces
en revanchei donnent meilleure impression parleur
styl€ eI leùrs matériaux. Ih conviennent égalemenl

ï

I
;]

PNISEXTAIIOT ITTTBIEURT
Gérrrd Dùvsllel : à l,évidence très soacieuse. elle
offie un rableau de bord d asDecr eL je conceolion
imple\ .  Iaop peucêrre.  o i1 ,e8, f l re  Iab;€nce
d une consore cenrrale plus homoeene. par conrre,
un revrer  oe vtesse nouveau a érè adopre ( rànr  p i \
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COMMENTAIRE$
D'( AUT0-M0T0 '

L lbiza esl le prefiier modèlé
lancé pâr Seal d€puis son indé.
Psndance. Pour le .éâliser le
jeune conslrucleur espagno a
dû laire appel au concours de
compêlences rép0lé6s comm"a
celle du slyliste Giugia.o (lal
Dosiqn) por la ligne, à ælre de
P0rsche pour les moleurs el les
boiles, d6 Xarman poùr la câr
rosse.io et do Volkswagen pou.
le développemenr industriet al
commercial. cesonl "an ellel des
d0mâines 0rl Iimpr0visalion peul
coûlêr lrès cher. De son côté,
seal entreprenail une reslruclu-
ralion pro'onde de lenlreprse,
par I aulo'nalisarion el la .oboli
sali0n des usines (voif ( Aulo.
Molo , no 20 - oclobrs 83)

Lâ sihouetlè n esl pas ortgi
nale, mais elle esl agféabte à
rogârder. La clrule verlicala du
hayon lui donne une allure qûel.
que peù spofiNa que renmrcenl
des conlours lrâs aérodynam-
qus.  compacte (3.64 m),  ere
0llre une bonne habilabililé sans
ùallre les records du momefl
dans celle câlégorie La présen
lal0n inlêrieu.e e$ plulôl sobre.
avec une abondânce de maté-
raux paslqùes. n0rc el lisses.
qùi conlrastenr avec I aspect
cossu des siàqes. Les cadrans
dù Iableau sonl cans mais ra
v6ièru ésl si proche du volant
que es mains s y lrollsnl lors
des maneuvres. L inslrumentâ-
lon se veul d avanfgarde, en
remprâçânt res crassiqLras com,
m0d0s Par des levers à ponée
des doigls. Uno solurion lonclion.
nele. en apparence suelement.
car ils so .évèbnr peu pratiques
à l0sâOe (ciqnolanrs er essûle-
qlace nolâmnrenl) Disposer les
polrssoirs à Iinlérieur du volant
n esl pas davanlage une lormule
rrès èrgonomque La visibltilé
avanl el arriàro ost excellente,
sâur dans re.êtroviseurexlériaur
donl re champ esl bien Irop
êxrqu. Le volanl esl ben en
nrârns, re c0un levier devitesses
à bonne podé€ el lacite à manier.
L assÈs des sièges est assez
aqiêabre rna gré une cenaina ier
mele de rypo gornranique €t Lrn
nanque de maintten évident.
ouanl  à lâppuie- léte,  i t  ne
'1rémse quère la nùque (e rem-
bourage n'exlsle que su. tâ
GLX) L équipomenl est bon :
ieux arère dè brouillard, leûx
de recul, phâres à iode, pa.e
chocs absorbanls, avenisseùr
deux lons. La velsion ia meu!
iinia (GLX) oirre en skie une
d reclion régablee. hauleur de
ia moquelle bouclée des vllres
loinlées, un d clleck conlrol ',
un conrple.lours des vitres d€
cusrode prvorântes. elc. En
opli0n : v6rouillage éleclroma
qnél qùe des po.les, ève.gtaces
"Àlecl.ique, roùes en alliaoe.

En v i l le ,  l lb iza es l  manabte.



SEAT IBIZA

laclls â gamr sl norvoux (sur
toul h 1500), mais cet agrémenl
ssl s6rleusemenl conponis par
un nlveau 50n0rc assêz élsvé,
par une cofimandê ds boils par
lois récâlcllnnlo ol uno diroclion
qulse lall prlsr dans l€s manæu-

sur la oute, lo comporl€msnl
n app8lle âucûn6 c(llqus, La
suspension à qualrô r00âs lndé-
pondant€s (bras oscillanls à
l'anlôls) n a rion à onvlorà câlls
do nos 205 ou R 5, du mohs
pour I'ellicæi6, car, poù. la dou-
ceû, res pÊrlr€s françaisos
dâm€orsnl les plus cha lablss,
sl de loln. la dll8dron osl pÉ
cise et les l€lns sonl énorgl-
ques, mals ll ne laul pas lop

Sous ls caPol, les moleurs
sonl vils, s0uplss 0l généreur
Les 8s ch du 1 500 cm3 s6Pd-
lsnt ôvldommonl misux à un
usa[e routis. €l surloul aulofou-
lhr, car h cinquièmô 6n bhn
lrcp longue pourra mutê. Surc€
rapporl, la voilurâ suppone sans
peine uns bonn€ alluro de croi-
sièrc, loul ân dlsposanl dr res-
surcês sur la qual èmo-

au plan d€ la socurité, dâs
améllorallons sonl souhaltâblss :
dss commandss d3 clbnolanls €l
d sssÙe-glaæ plus o'mmodss,
un rélmvl$w d3 PodiÙ€ Plus
panoramique, dæ lr€ins plus
anduranls. dês slè0ss Plus
enveloppanls, un r6sorvoir

L lbiza n Êst donc pas paÊ
lalla. tânl s'sn lâù1. tlh nr rals
rul dê mômo passon enlréâcâr
nûs crlrlques porlonl, poùr la
dupan. sur dss délalls qu ll
s agil d0 rsvûlr, soll au nlr€au
de la concâpllon. soal au nir€air
d6 lâ qualllé. Puisqu ll esl dlltl-
clls de mellre on oausô 16 sér€ox
dês padenaircs do seal, nl la
valour d€s moyens de Pmduc-
ilon. ll lad sâns dods mollr8
ces pells manqu€s sur le
compte d uns codalne hâle dâns
les étùdæ el d un cahier dss
ciarges o(lrèmemenl sêrré,

seat annonæ pour 1985, une
dlvêrsilicallon do la gamine : ùn
noteur écononlque d€ hlble
cy'indée, un rnotsur à lnlection,
un moleurruôo, un modêlecrnq
podos avec hâyon ol un modèle
qualre pones avoc ootlrc ind6-
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aux grand€s lailles qui s'y senliront à l aise Les
Dlaces arièr€ sont Dlus limiiées et leùr a$ise peu
;onfortable. Le cofi're. ennn. esi honnête pour la

Jrcqrcr lréné : pour une berlin€ compacte, I'lbizâ
offre ùne habitabiliré très intéressante. L€s passa'
g€rs installés à I'affière sont traitér avec é8ard, ce
qui n'e!t l€ css ni daff la 205 ni dans la R5. Un clos
point positif poû I'lbiza. On ne peut malheureulÈ
ment en dirê aulant du coffre, réduit À sa plus sim-
Dle exDression €n raison de l'€nvahissement d€s
iassagis de roues. L'accesibilité aui plac€s ârrièr€
esr qcellênr€ eL il n'esi pd néttssaire de se muDir
d'un < chausse-pied r pour s'installer ! Les tissus
sont harmoni€ùsemen! assortis à l'ensemble €t
âpponent mCme une note de gaîté. La planche de
bord n'est pas originaie, matu son classichme n'esl
par choquânt. Un regre! enfin : lâ banqu€tte
arrière n'cst rabattable qu'€n totâlitél

AU TOI,ATT
cérard Dùvillel : la position d€ conduite décalée
par rappon aux pédales produit une pqile gèn€ à
lâôuêlte ons habitue viie. A contrario. I'udlisstion
dea command€s du type k salellil€ ' demanden'
dcs mainJ eipertes, notamnent celle de I'èssui€
lave-glace. Et ga.€ à lâ visiàe du tableâu de bord,
où l'on se cosne pÛlois les doie$. La lecture des
voyanrs esi satjsfâisanl€, de nême que Ia visibililé
est excellente sous ious les anÈles. La largeùr géné
re$e des sièges et de la barquelt€ offre une assietle
confortable, mais il est bien difficile d'utiliser
radonnellem€nt le reposÈtete, ùop eû arrièr€. La
suspension est correctë, mais supporte mal l$ revê
rehents de mauvahequatté. Même à haut ré8im€.
poinl n'est besoin de hurls pour se parler ou de
monler l€ son de l'âulorâdio. C'€sl le sign€ d un(
bonne insonorisation dans celte catégorie. Sobre
dans sa concation, le climalheur rend leç s€rvices
rù'on en attend.

J€sn-C'lsude arrtrqmrt : bonne visibiliré âvant et
latérale, un pedi angl€ mon à I'arrièr€ mâis, suF
rout, un rétroviseur.e,'(t&ieur trop petit. L'équipe-
m€nt est somDairc €t pa! toujours Ùès Pratique
notammenl lâ command€ des clignotânrs €t c€lle
des €ssuie-glace qui se bloquent enÙe deul posi
rions. L'insonorisâtion est bonne jusqu'à
80 km/h, insuffrisant€ enke 80 et 120 km^. Quel-
ques inprécisions dans la boite, dont le réslase ne

Jlcq||er IrâÉ : srâce à une gédéreuse surface
vitrée la visibiliré csr exce ente. L'inconvénlent d€
I'arsle Inort est réduit au mdimrm. Le point
d'ancrage des ceintur€s mérlterart peui-être d'etre
revu. Dans I'esprii, la disposjtion des codmandes
n'est pas sans rappeler le système sâtcllite d€
citroën. Il faut nésnmoiru du doigté pour ne pas
conlondre I'avertisseur et I'indicateur de direc-
don ! Un point de détail qui devrait êtr€ facilenent
résolu. La suspension sèche, dans le bon sens dL
terme! garanrir un confort suflisant tanr à I'avanr
qu'à I'arrièr€. Le, sièses larges ne sont cepeDdânt
pas suffisamm€nt mveloppânts et ne garântisc€nt
Dar un bon maintien en virâges ou en courbes. L€ c[_
matisarion €n efficace, mais manque dediscrétion.
C esl le ralon d'Achille. LemoteurâuJ( accerls gut-
ruraux est franchem€nr bruyant, aussi bien en ville
que sur roule. C'est inlinimùl dommâge car il

ET TIllE
Gérrrd Duiallet I agréable par l€ brio de son
moreur, €lle donne quelques sotcis dans les
mancÊuvres de statiom€ment car la direction est

H€nn Gerller : l€ brio du mot€ur, confoné par un
excellmt couple, pr€nd sâ véritable dim€nsion €n
ville où la voiture se montr€ très souple et très

Jesn.Csude Brrnqurrt : si la direction soufhe
d'une cenÂine lourdeur, €lle ne pénalise pas lee
mancÊuvres et il n'esl pas néc€ssaire d'avoir des
bras d'haltérophile pour exécuter un créneau ! La
1500 a incontestablement la ( pêchc >, ce qui en
fait une compagne accort€, avec d€s reprises fran-
ch$ à bas réeime.

sùn n0uTE
Gérrrd Duvdlet I clle possd€ toutes les vertus
d'une traction avânt, avcc ùn comportem€nt très
sain sur routes sèches ou mouilées, et se révèle très
agréable sur parcours sinueux, surtout en v€rsiot
1500 tant les ressources sonl appréciables. Mais la
cinquiàne n'est guèr€ utilisable qu€ sùr autorout€.
Aucun problàne poùr le freinage qui s'opère pro-
gressivement, sans à-coups et saûs blocage préma-
turé. Nous svons brûlé moins d€ ? I aux 100 km

AUTO"MOlO JÀNVIER 1985



sùr ùn pa.cours de 300 km à ùn rylhme soulenù.

Henri Gùli€r : le I 200,ml e"r a-ez étonnanr. ll
monte vite en .égime, servi par ùne boîte à cinq
rapports bien éta8ée et bien commandée sauf pour
le pa 'sage en crnquième. La \o i rure se montre par  -
fa i rement  ÉqurIbr ic  cr  , icn,  b icn sa ra jecto i re en
virage. Les freins sont bons, mais s'épuisenr âssez
vir€ en ùsage intense-

Jeen-Chude Bnnqur.l : la bonnc sufprise c'est la
moror isar ion.  Le |  200 -m1 monre b ien en réeime
el  at le in l  assel  rapidempnt  .a v i reç\e de poinre.  De
plur .  i l  la  renr  .an-  ' ror  de d i t tkuké n i  per te de
puissânce, dès que le profil de lâ route s'élève- Sa
sot 'p lese à ba!  r ig ime.  norammenr dan\ le rFpi
ses à pa(ir de 40 kn/h, même en qualrième, sonr
d.se/  éronnules:  Ie  comporremenr .  en res.enl .
Sur  route :èche.  cer te vo ' rure a i l iche une renue qLr
m'a paru très saine. Elle 1ienl les traj€cloires vou.
lùec en courbe. cr n affiche pa5 de vices impordfl\
dans les virages serrés. Sùr chausée humjde er glh.
sanle, la suspension a..ière, ferne, handicape lésè.
'emenr la  tenue de roure,  man i l  faur  \ rd 'menl
pou(er  la  voi tur€ dan( se l imnes poùr le  consra-
,o.  I  a  boi le ,  encore une fo i , .  csr  rerhe er  imtré
c i \e.  F l le  esr  par  conr te b ien éragie dan\  les mon-
rée\ en vnesse. Er le I'ernase (e monÛe effrcace e'.
rouler  occâ\ ion.  :  c  e. r  un r rCument po\ i l i f  pour
l'Ibiza.

Jacqu€s Fréné:  Iorrqu on r j re sur  les rappo .  de
boire.  on ne peur âf f i rmcr oue I  Ib i /â ,ou \pecia le-

T'GIL
DU STYLISTE

hâginez 0n prospère su lan à
I innombrâhlè harem. 8ncorc
que ponr lrop macho. donl le
veu e plus cher "êsl de donner le
jour à ûne lille d ûne durâble
séduct ion f lomme avisé
sachanl que sembiable làcl1e ne
peur incomb0r â une seùle,  i l ru l
vinl l idâe d allecler. à chacûne
de ses épouses les plùs goûlées.
un objeclil précs : à la plus
enduranlè de lransmellrc a
I hérilière son qoul de a Perror
mance :à la  pus sculptù.a le a
robuslosse de sâ consltulion
Aors que la p lus ééqant  lu i
donnera a grace si hislore
ne repasse jamas lès pals, l
ariv". qu elle se répèie suivanl
des sclrémas parlois similanes à
celui des conres. sans que e
résulial escomplé soil par a -
eurs r0rcémenl  9arant .  .  Dâns
ce sens la loùle nouverle seal
lbiza, dolée de pfesligieûx géni.
teurs. serîbe avoir lné le mei
bur pani poss bre de a situa
l ion.  car  enin,  lân l  d ent tés
cêièbres penchées sur un ber
ceau er ayanl pour nons Giu.
qiâro, Xarman sl Porsche. ris
qùaenl par eùrs lâlenlueLrses
dlscordances,  d é loul ler  le
bébé.  .  i  n  en lu l  r ien,  cedonl i l
convienl de lélcler es parenh

Car lele qu elle se presenie,
a première des Seal â parl
enlière caPIo le reoard par sa
nellelé dynafiique sa masse
générale. rldrole répanillon
anlre v0lûnes plèins el sêqûen
ces vilrées el le chox de Penles
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adequales p0ur isnsemble
capol.pare.orise.hayon e0 lonl
un moyei le.me enlre la berline
c0dpacls bicops el e coupé. El
de ce seul poril de vue. c esl

Mai5 Giorgerro Ciugaro,  qula
créé celle ca.rosser e en aaussi
soignê les concordânces : un
adagec0uramme exprmédans
nolre mél er dil que ! espropor
lions s0nl Pour moilié dans l€
slye I Le rylhme. qùanl à lui,
roprêseore ùne b0nne parlie de
lâ moirié resranle 0r. l lbi?a
n en manque pas, nélangeanl â
pan "Àgale tnslon el doùceûf i
l0ùl s orqanise à Panir dune
liqne de llânc lÈs pure. souti.
gnie lres haul d un léger Plide
lôte ".n creux lappaié " gouger ,)
s êlùanl de l exlrémilé avanl de
Ia le  iusqu au sommer du boc
des reux arrie.e. Peul élre un
peu haul perchée bien que ne
n0 sair pas à r'harnrcnie du loLi.
re niveau de celolure de caisse
rsqùe 0e cause. querques soucrs
au c0nslrucleur espa9noll0rs de
r rsslylrng , ullérieurs. Mais,
pour ls  rcs le. loul  baigne s on
Pàul  d i .e  dans léqui l ibre.

Assembé avec un soin v s ble,
ra lôrerie bien exéculôe de la sêar
lbDa lui procure un aspect
exempl de loule chélivilé ouùe
une mse en pe nlure de quarilé
dans un ch0ix de leinles servan!
ben l i f iPacl  v isue delavoi lure.
ltdionclion d élémenrs lins en
non sa né - sans doule un ien
lrop mal -- crée un apporl mn-
lraslé piulôl r-rûssi. Toulelois.
c0mple lenu des p0rlè.àlaux
rédurls. res b0uciero de prolec'
lDn lronlaùx el postèrieu.s
apparaissenl  s inqulèremenr
pesanls r mouslache de gen
darme à avanl el couche.
culorteà I arière, ils ionr baisser
d un crân laol  d aacr l lé ia i ine. . .
arlribuons roul de màme l,os
er0iles mérilées pou. celre ca.
r0sserieâ allure auss l0nceuse
qùe cassqùe.  €n revanche.  un
réqer bâme se.a décerné sans
guère d riés(ar0r â la mème.
mais celle lois.ci conlemp ée de
l inréreùr  Cer lè dernère d is .
l0clion 0 esl sans doùle qu"a
p.ovsoire es exemplaÎes msà
nolre d isposl ron é lanl  des
fiodèlesdê P.é-série. . Car, siie
c0ncePl eslliél que de hâbilacle
âpparail bren pens-t. en regard
de lâ lonclon commedu coûlorl
â Panche de bord resle assez
baûare. el re voranl el ra massl
levierde vlesses semolenl av0 r
élé oûbliés par les l-ôes 0e
même. le malérlau de revële.
meol  d ensembe la i l  é la l  d  ùne
rngrale noi rceu.  l0r l  peu
seyanle seule lache oe c00eur
les srèges de moeileuro appa'
rence sonl qâ.n6 d un lweed
clair. coûsin éloignè de la sùrpil.
ère.  F ls l 'que ? .  Non.  pulô l
0rd nane En Ious casind0nede
la généalogle huppèe d uie 'lle
de sùllan Peù de choseachève.
rail poùnanl de a rendre loul à

CARACTERISTIQUES
TECHMQUES

M9t€ur qual.e cylindrês en ligne de :
I 193 cm3 (63 ch - 155 km/h). Arbre à cames
en lête, soupâpes commandées par poussoirs.
hydrâuliques sans entrelien, cârburaleur
nonocorps (1200) ou double-corps (1500),
boite cing vilerses, suspension à roues indéFen-
dânles, direction à crémaillàe. trcins ssisrés
(disques à I'Av). Poids rm;rabte | 990 ke
(1200) er | 000 ks (1500er di€set). Consomma-
tions moyennes normalisées : 6,81 (1200).
6,6 l ( 1 500), 6.8 1 (diesel) aux lû0 km.
Prix : 39 800 F (l2m), 44100 F (1200 CL) er
50 900 F {1500 GLX) T-T.C., clés en mâin.

menr ëconomique.  Cela d i l ,  e l le  n e\ l  pa.  exagér i
ment sloulonne. Dans 1'ensemblc, le compone
menl rourier esr parfairement sain, tant au niveau
de Ia renue de roure (\e( el mouillè), qùc du frei
nage qui digèrc convônablement les sollicitations
repër€es.  L ' lb iza esr  e lobalemenr i iab le er  \écur-
sante.  Au pa$ir ,  malheureusemenr,  une boi re peù
docile qui oblige à chercher ses vitesses.

SUR AUTI|BI|UTE
Girrrd lruvâller : a\c! une vil€$e marimale don
née pour 175 km/h, l ' lb iza 1500 d ispose de bon nes

auroro, Ie.  Le n i \eau sonore
demeùre acceprable er la sensibiliré au vent esr
nùl le .  Sur  200 km P3' .ouru.  ;  a l l , [c  r in idp.  e l le
n 'a b.û lé qu ' !n peu p lus de 8 l i r res aux 100 knr .

Jesn-c l !ùde Branquârt :  la l lure de c 'o is iàc cs.
bonne er tacilenrenr conser L ée. Scule une sensibrltrc
r ie l le  au venr  ldrerJ l  a l rèrc par IoF la renue de crp.

Jscques l-réné : sice n'est le bourdonn€menr désa-
8réable procùré par son moteur, l'lbiza avale les
kilomètres avec ùn appétit er ùne fousue symparhi-
que, Les 85 chevaur rueissent el dénorent un rern-
pérament généreux. La sensibililé aù venl esr prati-

GoilGr.ust0t
Gérurd Duvâllel : la prem'ère vrâie S€at ne mân
que Pas dratouts. A commencer par le critère
financier, ô combien imponanr en ces temps de
crise. Encore iaucil noler ùn léger reculde l'équi-
pemenl  de sér ie par  rappon à la  Ronda.  El lc
séduira pâr les qùalités du moteùr < sysrène Pors-
che ,, par sa lignc conlpacre ct son espace inlé-
rieur. Rcgrerknts uo anrénagcnent rùdinrcnlairc cd

I

J.C. Eranquart
! ra Croix du Nord ! . Pa s.Manles '

H. Gerlier
! L Essor Sâvoyad ,

ÂuTo.Mo10 JANVIER 1985
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