
ESSAIS

NISSAN
PRAIRIE:

UNE BONNE
FORMUTE

-

oici pcu de temps, Nissân,
dcùxièmc consl ructeu.  mondia l ,
s 'appela i t  cncorc Datsun.  Ce
changemcnl dc nom scmble
avoi. touetté son imaginâtion

câr, après la pclilc Mic.â, la Prairie se pré
sente eniin à noùs, avec un cerLain rerard
dû aùx équipcmcnrs spéciaur demandés pa.
I ' impor lateur  cn l rancc,  la  Sociéré
Richard. Il est ûr cftet appan' q'rc Ia Prai-
r ie ,  re levanL d ùnc idéc tÈs or is inale,
devâi i  ê l re vendue non pas commc un !éhi -

culc  ut i l i ra i re,  mais conde unc vor tùre rôrs
ùsases, àvocarion familiale (von notredoç
sier pages l0 à l7). Il fallan donc la rcndre
plus atlrayante et aLrssi plus facilc à con
duire,  à v idecommecn cbarge,  auseinde la
circùlalion nornale. La villeet ses environs
nedoivenl  pas ê l lescs seùh tcr ra ins ;  i l faut
qu'€lle soit capablc d'afironter de lonss
pa.cours, dâns les nreilleùres conditions.

En conséquence, le moteur choisi n esr
p lus un I  500 mai t  ùn I  800 cm3.. l isùant
88 ch, la boilc e( à cinq vitcsscs. bien éra
sées, avec ùne cinquième lonsu€ lirant
37 km/h par I 000 roùrs el le volant. pt.
toÈ un peù leiine cn cha.ge, Lrénôliore
d 'une a$is lance qui  c f lacc cer  inconve_
nienr. Conlrairetrenl aux apparences, la
Prai r ie  ne dépase pâs,1,09 m en longucur,
1,65 q '  en lareeur c t  1,60 f l  e !  hauteùr '
Seulc cerle dernièrc cole esl supéricùre à lâ
Dormal€, mais, ra$urer vôtrs, cela ne
l'empech€ pâs de se garcr dâns les parcs

commcnt ù été érudiéc cùl re nouvcl le
iormule dc caûo$erie, qui lair penscr à ùn
break ? Le capot nrclina esr rlès courL, les
porLières avanr sonr normalcs rândis qu'à
l'a(ière o'r 1roùve des portcs coùlissantes,
dégaeeanr de srandes ouvcrlùres latérales,
sans montants.entraux.  ce la donne one
accc$ibiliré inhabituclle à loùtcs les placcs
ct pcrmel de chârscr des objcls volùnri-
ncux. Enfin, le très rrand hayon atrrcrc
dégâee un plancher plal avec uD seuil à
45 Ûn du sol- Sous un rideaucache bagascs
qùi  s 'eô.oule,  le  volÙme du coi i rc  ât tc inr  lc
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leurs concevable pour un consrrucleùr
enlr€prenarr, frasilisé par un marché inté-
rieur reslrein!, et condamné à exporler lâ
mâjeùre partie de sa prodùction poùr survi
lre. Donc, depùis quelques années, Volvo
( roule r rous azimuti, et roule même âlec
ardeùr. Non sâns avoir doublé âù passag€
quelqùcs câps dangereux. Conrme ce lut le
cas en 1975'76 dans I'intervaue d€s chocs
pétroliers, 1o6que, lourdement cuirassèes
d'idéologie sécuritaire, dépol1ué€s à mort et
lristes à mourir, ses voilùres s'entassaient
chez les concessionna'res, en paniculier
ceu( d'oùtre Atlantiqù€,.. Leçon proiita-

olvo = Je roule. Nonr latin.
mais devise idéale pour une
marque hissée au rans de
symbole du pragnatisme à Ia
suédoise. Seùle artùude d'ail'

ble ! Volvo chokir alo6 de .éaeir en diveF
siliant ses gaùmes, musclant ses ôodèles
- merci lurbo I sans omettre de multi
plier e! d'âUéser leu6 habillages. PoliLique
avisée eL payante au vu de I'augmentation
torale des vcntes, patsées de 190 000 véhi-
cules en l98l à 165 000 I'année écoulée I
alors qùe dans le même lemps, pas moins
de lrcize modèles étaient lancés, faisaDl
suire à la berline haut de gamme 760 appa-
rue à Cenève i ly  a deux ans.  Le tout  i l lus '
tratt une srrâtésie qualiliée d'( asre$ive ,
pa! Roger Holtback lui 'nemc, le nouveau
et jeune président de Ia firnre vcnu présen
ter en France ce qui pourrait sc révéler

dc choix ;  lâ  vo lvo

Pourrant, émanarion a priori sous-

chi l l .e  érôûre dc 860 dnr l ,  ù loa que,  e.
enldrarr  la  barctuerrc repl iable.  lâ  capacj r i
ror . lc  passe n 1,2 nr3.  Dc p lùs, la  salef ic  de
ro i1,  dc séf ic ,  pcur  rceeroi '  lcs obiers r rop
longs où crconrbranls.  Les \ ièges cot lor la
bles â.ùùei l lcr r  c inq g.aDdes pe^onres
Iac i leûrerr  :  cDr ièrcnrcnr  nr is  i  p lar ,  i ls  lo .
nrcûr ùn large lir pour d.ux ou mêtr1c lrois

Le poids: i  v idc cs l  dc I  010 kg er ,  a lec le
n 'a i rJc couplc inrponanr,  la  \ l lesse ùrar l
nale er  sùnoui  les repr ises
ûoyennes.  On pcul  pounanl  r l le l rdrc cn
poinre 160 Nnr/h.  Le5 consoû'mar io is
Ul^C s 'érabl i$enr  à 7,3 |  à  90 kn/h e l
1 0 , |  | à  1 2 0  k ù / h .  A u c u n e  d i l l i c ù 1 r é  n o u r
conduire la  Pra i r ic :  lû  boi re, . !cc ù.  long
le\ ier ,  esr  doucc cr  préc ise i  la  d i recr ion,
b ien assinéc,  a lec u.  vo lanr  réshblc en
hrùreùr ,  sc nronrre Légère cr  âsscz d i recre;
1es I re ins sonr  c l l icaces,  sans e l lon\ .  De
nêmc, l .  î rspensio i ,  à  quarrc roùe5 vra i
nrerr  i idépendânres,  csr  conlbnable,  y
compr is  à ! ide.  La phi .be de bord,  la  l in i '
r ior ,  l 'équipenent  n onl  r ien ù en! ier  ar
ceux d une voi rùre d i rc  de toùr isûc,  randis
quc la  !n ib i l i ré  sc ravèle à I 'usasc b icn supé'
r ieu.e,  du la i r  dc la  posi r ion dc conduire
sùrélevée. Lc prix de 79 900 Ir pcul parait.e' iù t ior ranr  

nra is  tous lcs aquipemùrs sônr
dc sar ie,  lans opt ion.  Enf in,  la  Pra i r ic  pcur
rendrc mill€ et ùn scrviets, lou en rimplâ_
çanr,  par  e\eùplc.  ùne grosse e l  unc pc( i le
voi r  ure c la$iqùc.  En soùne,  ia  bo.nc lbr
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