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LA CITROEN VISA GT

COMMENTAIRES
D'« AUTO-MOTO »

C'est surtout en chan-
geant de visage au prin-
temps B1 (nouvells calan-
dre plus esthétigue) que
la Visa a changé son
image auprés du public.
Davenue guillerstte, cette
image s'est dégalement
musclée avec I8 lance-
ment d'une série spé-
clale, résalument spor-
tive, la « Chrano ». La GT
fait un peu la synthése de
ces deux tempéraments
sous des dehors trés
races.

Avec 80 ch sous e
capol, ses performances
sont plus brillantes quil
n'y parait (elles sont
supérieures & celles de la
Ritmo B5 S qui dispose de
Sch de plus), mais s
relativement bon Isole-
ment acoustigue du
moleur a foujours pour
pffet d’atténuer les
impressions de brio. La
tenue de route ayant été
apprécide a sa Juste
valeur, nous ajouterons
seulement ceci ; la Visa
Bst sans doule une des
rares voitures du marché
4 se montrer Indifférents &
I'état de la chaussde et &
maintenir une excellenta
adhérance sous la plule.
Elle pardonne donc volon-
tlers beaucoup de fautes
de conduite, ce qui [a
rend digne de la réputa-
tion de Citrobn en matiére
de sécurité « active ». Si
la consommation peut
paraitre élevée, alle ne fait
que confirmer le brio du
moteur alimentd par deux
carburateurs : selon e
pied droit du conducteur,
olle peut facilement variar
du simple au double.

Slgnalons que, dans le
domaine du service & la
clientale, Citrobn propose
depuls un an un certain
nombre des prestations
intéressantes : service de
dépannage permanant
24 h sur 24 sur tout le
tarritolre gréce a un
numero unigue, service
« anti-stop » assurant au
client la couverture des

Faite pour séduire de jeunes acheteurs, la
Visa GT n'a pas détourné les plus dgés, puis-
que nos lecteurs comptent guelques retraités
qui souhaitaient, entre autres, ne plus avoir a
attendre une descente pour dépasser un poids
lourd ! Mais la plupart sont quand méme trés
jeunes (vingt-cing ans en moyenne) : ils sont

étudiants, employés, enseignants, cadres
moyens. Parmi eux, un journaliste, une infor-
maticienne, un restaurateur, un artisan, un
électronicien, un assureur.., Leurs motiva-
tions, plutdt raisonnables, se résument ainsi :
de bonnes performances alliées au confort et &
la fonctionnalité des Visa. M. Aubert (dix-
huit ans), s'est surtout fi¢ au slogan publici-
taire (« ca décoiffe »), qu'il estime
aujourd’hui quelque peu mensonger.

SEGURITE a /In

ET AGREMENT DE COMDUITE

POUR. Pas de remarques particulitres pour la
position an volant. Les utilisateurs d*anciens modeé-
les apprécient les nouveaux siéges & forme rectangu-
laire plus enveloppante (MM. Maufroy, Combes,
Lambert, Declercq, Lainé, Périn). Mombreux (mais
pas les plus nombreux) sont les commentaires favo-
rables & "originalité des commandes par satellites
autour du volant, « 4 bonne portée des deux
mains » (M. Cornu), « pratiques » (M. Lecerf).
Tres bonne visibilité vers 'avant ainsi que dans les
rétroviseurs extérieurs. En revanche, les passagers
arriére sont pénalisés A cet égard par des appuie-téte
trés larges (M. Compain). Du point de vue dynami-
que, la tenue de route et la maniabilité apparaissent
les points forts indiscutés de ce modéle - « Voiture
accrocheuse et maniable » (M. Boiteluez), « stabi-
lité irréprochable » (M. Percheron), « voiture diffi-
cile & surmener en virage » (M. Soulard), « mania-
bilité étonnante grice 4 une direction légére »
(M. Petraru). Le moteur est jugé « nerveux »
(M. Caron), « brillant dans les reprises » (M. Lau-
nay) et « plein de fougue » (M. Vallet). M. Saurat
est I'un des rares & ne faire aucun reproche ni aux
freins, ni & la boite mais il précise qu'il conduit

Un bon poinr pour éguipement ef le conforr de
Ihabiracle, & denx réserves prés : les sarellites de com-
mandes gue d'ancuns n'opprécient puére ef fe nivean
sonore d haur régime,

d'une maniére trés sage, sans excés de vitesse.
CONTRE. Le systéme des satellites ne fait pas
I'unanimité (nous "avions déja signalé dans 1'essai-
lecteurs de la premiére Visa), soit parce qu'il com-
plique les commandes, soit tout simplement parce
qu'ils sont laids, Pour M. Aubert, ils sont méme
# exécrables car on 5"y cogne les mains en tournant
le volant ». M. Aujean ne trouve jamais du premier
coup le bouton de |'essuie-glace arriére ni celui du
dégivrage de la lunette. Autre incommodité, la visi-
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bilit# vers *arriére qui serait bien meilleure sans les
angles morts importants de la custode (MM, Boite-
luez, Petraru, Sarfatti, Lancel, etc.). Les perfor-
mances ont un peu dégu certaing de nos lecteurs,
notamment M, Aubert qui s'attendait 4 davantage
de brio et M. Didier qui estime que « le sigle GT est
un peu trompeur ». Les eritiques les plus sévéres
concernent les freins « peu endurants en conduite
rapide » (M. Levigne) et la boite de vitesses dont
certains rapports (seconde, marche arriére) se mon-
trent souvent réticents, plus particuliérement a froid
(MM. Portal, Aujeau). Quelques remarques aussi
sur le mangue de garde de la pédale d’embrayage et
le bruit excessif du « pignon de transfert » au

ralenti (MM. Cornu, Martin).
CONFORT 1,5/10

POUR. Adapiée aux performances plus élevées
de la GT, la suspension a &Lé réglée plus ferme mais
sans devenir inconfortable pour autant, de 'avis de
nos lecteurs. L'insonorisation n'est satisfaisante
que jusgu'aux régimes moyens (M. Romano). Trés
bons siéges assurant un bon maintien et faciles a
régler (MM. Keller, Bellamy).

CONTRE. Deux reproches majeurs : le niveau
sonore & haut régime (ou & partir de 120 km/h) et

I'espace disponible pour les jambes a I'arrjére,
Autre point critiqué, par M. Aujeau, le seuil de

chargement du coffre, un peu haut.

ENTRETIEN

POUR. Un utilisateur sur deux est plutdt satisfait
du service aprés-vente, bien qu'il puisse parfois
s'interroger sur la compétence du personnel,

CONTRE. La plupart des consommations sont
jugées excessives par nos lecteurs (plus de
10 1/100 km en movenne) compte tenu des chiffres
annoncés par le constructeur. En question surtout,
la finition : léve-glaces, serrures, fixation de la
moquette, peinture, ete. Une deéfaillance séricuse,
celle de la voiture de Mme Kapvano dont le circuit
de freinage a dil &tre changé aprés plusieors titonne-

ments au niveau du maitre-cylindre.

EQUIPEMENTS

POUR. L'aménagement de 'habitacle (4 part la
planche de bord) est plutdt bien traité puisqu'on le
trouve méme « douillet » (panneaux de porte en
tissu jersey shetland). MNos lecteurs ont surtout
apprécié les siéges arriére accolés, réglables et
démontables séparément selon les besoins.

CONTRE. D¢ nouveau, la disposition des com-
mandes autour du volant est trés discutée, Les sieges
arriere pour le peu de place (quatre personnes i
bord) et le volume du coffre est jugé bien petit pour
les bapages.

Leur prochaine voiture 7 Vu la moyenne d'8ge de
nos essayeurs, il n'est pas trés étonnant que la plu-
part d'entre eux ne souhaitent pas racheter une Visa
GT : Iattrait de la nouveauté conduit fatalement &
des choix différents sur un marché extrémement
riche dans cette catégorie. Les modeéles les plus cités
sont la BX 16 TRS, la 305 GT, Iles BMW série 3, la
Ford Escort XR 3i, 1'"Opel Kadett GTE.
M. Aubert, peut-Btre avec humour, cite la 2 CV,
« confortable, robuste, performante el découvra-
ble ». | |

« Ma premiére Citro#n élait une GS Pallas que
je viens de changer pour la Visa GT dont j'appré-
cie les possibilités et qui a les mémes gualités
gu'une voiture pius grande » (M. Boiteluez).

« Malgré un temps d'utilisation assez court, la
Visa GT me semble une voiture qui donne toute
satisfaction » (M. Saurat).

¢ Une voiture qu'il ne faut pas prendre pour ce
gu'elle n'est pas: un engin de course (malgré
d'excellentes performances) ou une citadine (con-
sommation élevée en ville), L'habitacle aurait di
étre traité fagon Visa Chrono, pdr exemple »
(M. Petraru). « Voiture
confortable, pratigue,
table, pratigue,
trés perfor-

mante, avee un senl défaut : 'échauffernent des
freins » (M. Levigne).

« Beaucoup trop de défauts pour une voiture
moderne dont la vocation sportive laisse songeur.
O1 est le moteur 7 » (M. Aubert).

« Satisfait de la conduite, des performances
mais mécontent de la finition » (M. Aujeau).

« La finition laisse 4 désirer » (Mme Kapvano).

« Une voiture intelligente et dynamique qui
tient merveilleuzement la route mais qui aurait
mérité une meilleure boite » (M. Lancel).

o Si Citrogn avait utilisé un ensemble moteur-

bofte Ford ou Opel, au lieu d'un Peugeot,
la Visa GT eiit été parfaite » (1)
(M. Lainé).

=

frais engendrés par
I'immobilisation de son
véhicule @ la suite d'un
incident relevant de Ia
parantie, ateliers noctur-
nes pour les réparations
rapides, atellers de per-
manence le samedi dans
foutes les villes de plus de
o0 000 habitants.

COUP D'CEIL
SUR LA GAMME

La gamme Visa 84 com-
porte quelgues changaments
d'appellation par rapport au
millésime précédent. La Visa
L est devenue Visa Il E ot la
Visa Super E, la Visa Il RE.
Le pare-briss feufllatd ast
désormals en série et 1'on
note fa présence d'un témoin
de frein @ main sur toutes les
versions.

La gamme Visa se décom-
pose de la fagon sulvanie :
Visa Club (652 cm3 - 3 GV -
125 km/h) — Visa E
(1124 emd - 5CV -
140 km/h) — Visa RE (idem
avec boite 5 vitesses) — Visa
E ot RE en version découvra-
ble — Visa Entreprise
(652 cm3 - 4CV -
1256 km/h) — Visa I E
Entreprise (1 124 em3 -
6 CV - 140 km/h) — Visa
Diesel 17 D et 17 RD (com-
marcialisation filn  mars,
1768cm3 - § ot 6CV -
152 km/h).

La Visa GT esl dquipée
d'un moteur de 1 360 cmd

développant 80ch a
‘5800 t/mn- et un couple
maxi des 11 mkg 4

2 BOO t/mn. Allumage tran-
sistorisd, deux carburataurs
monocorps, bofte 5 vitesses,
pneus o taille basse » TAX,
vitesse maxi : 168 km/h.
Consommation moyenna :
7,5 1/100 km. Volume du
coffre : de 300 & 2 044 dm3.
Polds remorquable : 750 Kg.
Résarvalr : 40 1. =
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