Un combat rés inégal mais une diférence de grix finalement minime.

FIAT TIPO i.e. 16 v
PEUGEOT 309 GTI 16

NE FAUSSE ROUGE...

UNE VRAIE BLEUE *

Le rouge... c'est la couleur traditionnelle des

italiennes en compétition et, par extension, le s

bole des

vraies sportives transalpines. Le bleu est évidemment

la couleur chére au cceur de tous les amateurs francais. Est-ce

vraiment un hasard si Fiat nous a confié une Tipo 16 v
grise et si Peugeot a choisi comme teinte
nouvelle 309 GTI 16... le bleu France 2

exclusive pour sa

‘est dans la catégorie des

petites berlines que fleu-

rissent aujourd’hui les
16 soupapes. Ainsi, 4 la Golf
16 5. la premiere de toutes, et a
ia Kasett G5 16 V, est venue se
joindre récemment la Mazda
323 GT 1.8 {la compacte 3 por-
tes). Amvent maintenant les
Tipo et 309. Manguent encore &
I'appel parmi ces sportives & la
cylindrée voising de 2 litres, la
A 19, dévoilée il y a déja plus
d'un an au salon de Paris et gui
soufire d'un mal mystérieux en
retardant sans cesse sa sortie,
ainsi que |'Alfa 33.

Mofteurs :
Pevgeof survole,
Fiat s"accroche

La Fiat et la Peugeot de cet
Es53 ne sont pas tout & fait des
nouveautés, Nous avons déja eu
un premier contact avec cha-

cune d'elle, le 15 novembre B8
pour I'ltalienne, en juillet dernier
pour la Francaize. Mais si la
seconde n'a pas changé, la
premiére a évolué. Son moteur
n'est plus le « 2 litres » 165 ch
(5 ch de plus gue dans la Lancia
Thema): il s'agit dorénavant
d'un plus modeste 1756 cm?,
limité & 138 ch, La cylindrée est
descendue grace & une réduc-
tion de la course de 90 &
19.2mm, le tout pour un alé-
sage inchangé de 84 mm.
Dommage tout de méme que
Ce moteur ait perdu au passage
ses deux arbres d'équilibrage
qui, curieusement, ont é&té
conservé dans la version Dedra
de cylindrée identique, pourtant
pourvue de seulement deux
soupapes par cylindre.

Le moteur Peugeot vous est
bien connu puisqu'il s'agit de
celui de la 406 Mi16: il est
devenu une référence. Avec
160 ch pour 1805 cm? il déli-
vre 84 ch au litre de cylindrée,

contre simplement 79 & la Tipo.
Mais il convient d'&tre indulgent
avec le rendement sensiblement
inférieur de la Fiat car, manifes-
tement, les techniciens ont as-
saye d'en privilégier le couple.
Certes, dans 'absolu, la Tipo se
contente de 17 mkg alors que la
Peugeot en délivre un de plus
mais ces mkg sont respective-
ment disponibles & 4600 et
5 000 tr/mn. Rapporté au litre
de cylindrée, le couple du mo-
teur Fiat atteint 9,7 mkg alors
que celui du Peugeot ne dé-
passe pas 9.4. 5'il est en partie
masqué par un étagement de
boite exceptionnel &1, nous le
verrons, ici par la |épéreté de
cette 309, on sait gue le man-
que de couple de ce moteur
extrémement brillant représente
son principal défaut.

On le constate, une fois en-
caissée la déception de |'aban-
don — au moins provisoire — du
u?litres», le moteur italien
reste, sur le papier, a I'abri des

Extérigurament,

il n'est pas facile de
fes distinguer
aulres versions :

méme les sigles
sont discrets,

critiques. Et dans la pratigue, il
en va de méme. Bien épaulé par
la boite, il mérite incontesta-
blement un label sportif: avec
ses montées en reégime irés
vives et sa mélodie sympathi-
gue, il possede une hargne qui
séduira les connaisseurs,

Bien sdr, le moteur Peugeot
place la barre encore plus haut :
il respire la santé comme un
authentigue pur-sang.

Le premier handicap de la
Tipo, en dépit de son habitabi-
lité et de sa rigidité, est son
poids: 200 kg de plus que la
309 sur la bascule | Signalons en
passant que la Fat nexiste
qu'en Sportes tandis que la
Peugeot réserve exclusivement
une carrosserie 3 portes 4 ce
moteur 16 soupapes. Si l'on

Suite pagae 30



‘x\;}\\%ﬁ\%ﬁ\a

Lo eyfindrée du moteur Fiat est
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considére les rapports poids/
puissance, l'avantage de la Fran-
caise devient alors écrasant
6.2 kp/ch, une valeur digne de
trés belles sportives, contre un
trés commun 8,6 & l'italienne.

Performances :
un monde

les sépare

Du coup, on entre dans deux
mandes trés différents de per-
formances, Le 1000 m départ
arrété est abattu en 28,4 s par la
3089, devancant ainsi de trés loin
toute la concurrence, alors que
la Tipo se contente de 30,8 5, ce
qui la place en gueue dans la
hiérarchie des GTI de tous poils.

En vitesse aussi, le fossé est
enorme, La supériorité aérody-
namigue revendiguée par Fiat
ne comble pas le handicap de
puisssance : 204 km/h contre
220 pour la 309, Mais |'écart le
plus spectaculaire, en tous cas
celui que I'on percoit finalement
lz plus au volant, conceme les
reprises ; la comparaison minu-
tieuse des chiffres de notre ta-
bleau. est edifiante & cet égard.
Pour passer de 80 a 140 km/h
en cinguieme, la Fiat Tipo exige
par exemple 220 m de plus que
la Peugeot 3091

Les fanas I'auront noté : cette
Tipo est beaucoup moins per-
formante que la petite Uno
Turbo essayée dans notre pré-
cédent numero,

Comportement :
Fiat decroche

Plus que jamais, meéfiez-vous
de ces constructeurs qui pren-
nent la précaution de préciser
gue leur voiture n'est pas une
sportive alors qu'elle en arbore

L i
Lo 309 n'aura
LN muf
g doubler la
Tipo ; ses
penﬁmnr&s
sont trés
supérieures,

L'insirumentation
ds o 309
est compléde et
fe volont est

en cuir.

citaires de la margue la présente
comme telle. On le sait, |a classi-
fication entre sportives et non
sportives devient de plus en
plus arbitraire et artificielle. Il est
bien préférable de répartir les
mérites & partir de la rigueur
technique. Ainsi, aprés |'avertis-
sement de Ford pour sa Fiesta
XR2i (on a compris pourguoi,
voir notre numeéro précédent),
voila que Fiat emboite le pas et

'allure ou, méme, que les publi-

nous annonce que sa Tipo n'est
pas sportive. Rappelez-vous,
lors de notre prise en main,
nous avions é&té cruellement
décu par le comportement rou-
tier de celle-ci, d'autant qu'a
I'épogue, elle développait en-
core 165 méchants chevaux,

La situation s'est sensible-
ment améliorée dans la mesure
ol la puissance a passer au sol
a diminué. Mais, si ce n'est pas
aussi catastrophique gu'avec
I'explosive Uno Turbo de notre
dernier numéro, la tenue de
route de |a Tipo 16 v reste son
véritable point faible. Les pneus
ne sont pas dans le coup, leur
dimension (14 pouces seule-
ment pour le diamétre) étant
dépassée. FEt encore, le
constructeur précise sans rire
gu'ils sont « majorés » en série,
Quant & la pub, elle n'hésite pas
& parler de super taille-basse ;
pour un profil 60, c'est amu-
sant ! En tout cas, la Tipo 16v
reste trop sous-vireuse, sa
conduite est imprécise et sa

" motricité trés insuffisante. Elle

donne beaucoup plus satisfac-
tion dans les courbes rapides
gue dans les enchainements si-
nueux, 1& od, théoriqguement,
elle devrait dispenser le plaisir.
Dommage car, dés que les vira-
ges se profilent, on en oublie le
caractére du moteur,

La 309, elle, joue dans un
tout autre registre. Les techni-
ciens ont travaillé dur pour
réussir & maitriser la fougue du
moteur. Guidage et géometrie
des suspensions, dimension des
pneus, tout a été soigné. Résul-
tat : un superbe comportement
sportif et efficace. Oh, on émet-
tra bien quelgues réserves, mais
elles se situent & une limite tel-
lement supérieure & celle de la
Tipo que I'on hesite. Cas réser-
ves, nous les avions d'ailleurs
dé&jd évoguées dés notre pre-
mier essai, Le train arriére est
vraiment trés vif a l'inscription
en courbe, pied levé, encore
plus vif gue celui des autres
sportives Peugeot. En clair, la
308 GTI 16 pourra survirer fran-
chement. Ensuite, la motricité,
excellente, n'est pourtant pas
absolument totale, pas plus que
I'absence de réactions de direc-
tion et de sous-virage, Mais, ce
dernier n'intervient que sous la
sollicitation de la puissance,
contrairement & la Tipo dont le
train avant dérive tout au long
du virage. Autre réserve | nous
avons retrouve, en conduite
sportive et & chaud, des faibles-
ses de synchronisation de la
boite de vitesses.

Mais dans l'ensemble, la
conduite, certes parfois mus-
clée de la 309, est rigoureuse ;
un vrai régal. A coté, la Tipo
semble insipide.

Pour le freinage, pas grand-
chose & signaler ; les deux riva-
les s'en sortent relativement
bien, en fonction de leurs pres-
tations respectives. L'/ABS n'est
pas proposé sur la 309 quin'en
a dailleurs pas spécialement
besoin. || est en revanche dis-
ponible en option (contre pres
de 10000 F} sur la Tipo.

Bonne surprise: la consom-
mation de la 309 se cantonne
toujours & des valeurs raisonna-



nles, méma en cravachant fort,
Malgré ses performances trés
nférieures, la Tipo est nette-
ment plus gourmande ; ¢'est un
omble,

Habitacle :
avaniage

Peugeof

A lintérieur, Peugeot a délibé-
rément opté pour une mogquette
exclusive dun bleu plutdt
criard, assorti & |a teinte de la
carrosserie. On trouve égale-
ment une instrumentation com-
pléte, un superbe volant cuir et
des siéges sport dont le main-
tien est satisfaisant.

L'habitacle de la Tipo aussi a
&té marié avec le coloris exté-
rieur; tout y est gris et plus
triste que dans la 309. La en-
core, |instrumentation  est
compléte, avec un agréable
graphisme rouge dans la tradi-
tion italienne, mais les cadrans
sont étriqués, trop petits. Le
volant au toucher desagréable
est en plastique. Et les sidges
baguets — indispensables — ne
sont offerts qu'en option contre
5700F, option d'ailleurs cou-
plée avec la banguette arriére
rabattable en deux paries que
la Peugeot posséde en série.

les bagquels
de fa Tipo ne sont
malheureusement
pas livrés en

sefre,

frap pefits

et fe volont esf
en plastigue.

Flat
Tipo Le. 16w

Pougoot
308 GTI 16

MOTEUR

Blog

Soupapes par cylindra

Arsre & camas (antrafnement)
Alimentationfallumagn

fonte
da

double [zourroie)
gastion intégrake
Wabar-Marelli 1AW

elliage lspar
4

double {courroia)
pastion intégrale
Bosch Motronic ML

(injection) : [injection)
Cylindréa (em) 1766 1
Alésage ® coursa (mm) B4 = 79.2 B3 » BA
Régime maxi fir/mn) 6 600 7 000
Pulssance [ch & tr/mn] 138 & 6250 160 & B 500
Couple mexi {mkg & tr/mn) 17 4 4 600 18 4 5 000
Puissance &u fitra (ch) 79
Couple au litre (mkg) a7 2.4
AERODYNAMIQUE
5 (md 2,02 1,87
SCx - Cx 0,630,391 0,65-0.35
POIDS
Toual (ka) 1186 8483
RAapport poids/puissance (kg/ch) 8.8 6.2
PMNEUMATIQUES
Demensions 185/60 R 14 H 186/66 VA 16
Jantas 51/2J14 8J15
PERFORMANCES
Vitesse max fm/h) 204 220
Départ arriitd 400 m (s} 18,5 16.5
1000 m (s] 30.8 28.4
O BO & 140 km/h an 5° 26.1 18.2
De BO & 120 km/h an 3° 8.9 6.4
Depuis 50 km/h en 4% 400 m (3 17.6 15.8
1000 m [s) 33.2 28.5
CONSOMMATION
Sportive | litres aux 100 km) 18 14,5
Autonomie km) plus de 300 plus de 360
PRIX
(1] 106 400 120000 max
Puissance fiscale (CV) ] 10
OPTIONS
Banquette AR 1/3-2/3 760 sérig
Siépge Rocaro + banquaette AR 1/3-2/3 B 700 =
Climatisaur 7320 T
Antiblocage g 780 -
Tait ouvrant 3 610 [alectrigue) 2 930 [praumatique)

RAadio Clarion BE2 NP
Radio Blaupunkt Casablanca
Radio Grundig WKL 3841 flageds amovibbe)

1611
2480
2725
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Les roves de
la Peugeot sanf bien
IMENEIONNees. .
... celles de
la Fiat sont frop pefites
en diométre,

L'objectif de Peugeot est
clair: la 309 est une vraie
sportive, 4 visage découvert.
La philosophie et le cahier
des charges ayant présidé a
la définition de la Tipo, sont
beaucoup plus nébuleux. Or,
le prix de la 309 est réelle-
ment canon : 120 000 F maxi,
au 1" féwvrier lorsque débu-
tera sa commercialisation. A
égalité d'équipement — sié-
ges et banquette arridgre — la
Tipo est affichée & 111 100.
Moins de 9000F de diffé-
rence | Mais votre choix est
sdrement déja fait. |l est évi-
dent que l'écart de presta-
tions est bien supérieur a ce-

lui du prix.
Gilles DUPRE
Photos William BOREL



