ESSAI

Ligne fade, comportement routier perfectible...
A son apparition, en modéle de base, la 309 n’avait pas déclenché
I'enthousiasme. Son image était faible, voire
mauvaise — pour ne pas dire « ringarde » — auprés des
amateurs. Aujourd’hui, il en va tout autrement. Grace & des
modéles sportifs & la définition technique rigoureuse

et plusieurs actions en compétition, la réputation de cette berline
a bien changé : la 309 a gagné la sympathie des amateurs.

ien que Gérard Welt
le patron du style Pe
geot, ne lait jam
reniée, la ligne de

309 ne possédait pas, a sa st
tie, le piquant de celle d'u
205 ni méme d'une 405, Av
son aileron et ses grandes
larges roues, une GT| 16 ¢
maintenant percue trés di
remment de la silhouette i
tiale. Mais la sympathie vie
également du cceur. Les qus
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itieres et les performan-
a GTI sont connues et
nues : elles seules incli-
a a regarder la 309 d'un

rtant, rappelez-vous,
205 allongée revient de
Au départ, la version haut
e se nommait GT. Elle
105 ch et son train
faisait remarquer par
sauvais guidage rendant la
yte aussi floue que la te-

LES 309

nue de route. Quatre ans apres,
cette version 105ch (appelée
XS ou SX) ainsi que la turbo
diesel ont recu le train avant
irréprochable de la GTI ! La nou-
velle réputation n'est donc pas
surfaite.

Evidemment, la GTl a beau-
coup fait pour |'image de la 309.
Et la « 16 soupapes» ne fera
qu'amplifier le phénomene. De
plus, depuis deux ans, la 309 (a
moteur turbo celle-la) est a

SPORTIVES

I'honneur dans un bien specta-
culaire trophée disputé en cir-
cuit. Ce n'est pas un hasard si
Peugeot a choisi de promouvoir
cette carrosserie. Et, en rallye,
le treés talentueux Francois De-
lecour a mis en évidence les
qualités de ['étonnante 309
Groupe A.

Moteur atmosphérique a
deux ou guatre soupapes par
cylindre, version Trophée tur-
bocompressee... pour que notre

GTlI ® GTI 16

Une véritable
gamme sportive a
I'intérieur de la
gamme : c'est
bon pour l'image
d'vne berline
plutot fade au
départ.

TURBO ALMERAS
TURBO TROPHE

panorama soit complet, il man-
quait la turbo routiére, petite
sceur de celle de course, dont le
kit est distribué par la boutique
Peugeot Sport. Mais, autant
cette derniere possede un mo-
teur performant au couple sen-
sationnel, autant son chassis,
celui d’'une GTI de série, ne suit
pas. C'est du moins la conclu-
sion & laquelle était arrive J.-C.
Letrou lors de son essai du
16 février dernier. C'est pour-
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quoi, nous avons fait appel 4 la
Turbo développée par les fréres
Almeras, dotée du kit moteur
officiel Peugeot et, surtout, de
roues et suspensions spéciales.
Est-ce donc une alternative va-
lable & la GTI 167

GTl ; foujours

une reference

On a bien dit que la 309 GTI
était plus familiale, plus confor-
table que sa petite sceur, la 205
du méme sigle. Sl est vrai
qu'elle est aussi disponible en
cing portes alors que la 205 |'est
exclusivement en trois, la
conduite en est si semblable
qu'il y aurait sans doute moyen
de pieger un essayeur profes-
sionnel qui n'aurait pas regardé
la carrosserie avant de s'asseoir
au volant,

L'homogénéité de cette GTI,
a seulement deux soupapes par
cylindre, reste remarquable ;
moteur 130ch super brillant,
étagement de boite de vitesses
idéal, tenue de route efficace et
slre, sportive en somme, et prix
compétitif. Du coup, les premie-
res « 16 soupapes » du marché
n'ont pas réussi 4 prendre |'as-
cendant sur cette version « de
base ». Nous pensons & la Golf
16S, a peine plus performante,
au comportement routier moins
précis et trop lourde & conduire
sans l'indispensable option di-
rection assistée (en série sur la
309). Quant a la Kadett 16V,
malgré un moteur époustou-
flant, sa tenue de route reste si
desastreuse, que la 309 repré-
sente un compromis autrement
homogéne.

A l'image de son
pé alier
compétition, la
309 Almeras est
avant fout une
voiture de fana.

BT

GTi 16:
nouvel etalon

Elles sont nombreuses &
s'étre cassé les dents sur la GTI.
Elles le seront sans doute aussi
a s'évertuer 4 détroner la GTI
16. Nous I'avons vu dans «le
face & face » précédent avec la
Tipo, les qualités de cette 309
sont grandes: moteur débor-
dant de santé, d'autant que la
309 est légére, comportement
routier ultra-sportif en dépit de
quelgues réserves & la limite et,
4 nouveau, prix sensationnel,
Nous allons revoir ses caracté-
ristiques parallélement & celles
de la version turbo routiére
concoctée par les Almeras.

La GT1 16 devient
le porte-drapeau
des sportives
Peugeot.

la GTl, de
« base », safisfera
encore plus d'un
client : ses rivales
se cassent
foujours le nez sur
elle.

Manoméfre de
pression de
suralimentation au
tableau de bord :
la 309 Alméras
est une Turbo.




Turbo Almeras :
performante

8 +
mais frop chere

Lorsque Peugeot Sport pré-
senta le kit turbo, il y a un an, la
« 16 soupapes» n'existait bien
sdr pas et il fallait en comparer
ses performances a celle de la
GTI, 130ch, sur laquelle était
adapté ce kit.  La puissance
augmente ainsi de 35ch. Le
couple effectue un bond spec-
taculaire de 16,8 & 24 mkg. Et
encore, le régime en est-il
beaucoup plus bas: 3000
contre 4 750 tr/mn.

Par rapport a la GTI 16 cette
fois, I'avantage de la Turbo s'est
amenuisé. Avec 165 ch, elle ne
développe que 5c¢h de plus.
Heureusement, la supériorité en
couple reste appréciable :
6 mkg... 2000 tr/mn plus bas.

A partir de 13, les écarts de
performances sont logiques.
Alors que la Turbo munie de ses
roues d'origine (15 pouces de
diamétre, 185mm de large)
avait atteint 220 km/h, la Turbo
Almeras s'est contentée de 217
avec ses grosses roues (16 pou-
ces de diametre et 205 mm de
large). La GTI 16 est & 220. En
accélérations, les deux rivales
sont absolument égales: 28,4 s
au 1000 m départ arrété. C'est
en reprises que le couple de la
Turbo s'impose sans coup férir.
La GTI 16 est battue sur toute la
ligne et parfois de beaucoup.

Si, en passant de la GTI 4 la
GTI 16, Peugeot s'est borné &
une petite évolution des pneus
(195 au lieu de 185 mm de
large), pour faire passer au sol le
couple de la Turbo, les fréres
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Son habitacle
enfierement
déshabillé
l'illustre : la 309
Trophée est une
authentique
machine de
course
ultra-performante.

LES 309 SPOR’['I VES GTI GTI Turbo Turbo
16 Almeras Trophée
MOTEUR
Soupapes par cylindre 2 4 2 2
Arbre & cames simple double simple simple
Pression de suralimentation (bar) - - 0.45 0.6
Rapport volumétrique 9.6 10,4 8.3 7.8
Régime maxi (tr/mn) 6 700 7 000 6 700 7 200
Puissance (ch 4 tr/mn) 130 4 6 000 160 4 6 500 165 a 6 000 195 & 5 800
Couple maxi (mkg & tr/mn) 16,8 & 4 750 18 &4 5 000 24 a 3000 25 a 4 500
Puissance au litre (ch) 68 84 87 102
Couple au litre (mkg) 8.8 9.4 12,6 13.1
POIDS
Total (kg) 969 993 983 795
Répartition avant/arriére (%) 60/40 60/40 61/39 66/34
Rapport poids/puissance (kg/ch) 7.5 6.2 6.0 41
PNEUMATIQUES
Dimension 186/65 VR 15 . 195/55 VR 156 205/45 VR 16 21 x 59 x 15
Jantes 6J 16 6J 16 7416 7415
PERFORMANCES
Vitesse maxi (km/h) 204 220 218 -
Départ arrété : 400 m (s) 16,1 15,56 15,3 14,5
1000m (s) 30.0 28,4 28.4 26,6
De B0 & 140 km/h en 5° (s) 18,56 18,2 12,3 —
De BO & 140 km/h en 3° (s) 6.9 54 49 =
Depuis 50 km/h en 4° : 400 m (s) 16,6 15,8 15.0 —
1000m (s) 30.0 295 28,2 -
CONSOMMATION
Sportive (litres aux 100 km) 13,6 14,5 19 =
Autonomie (km) - de 400 + de 350 + de 250 =
PRIX
{F) 101170 120 000 180 000 300 000




Almeras étaient contraints d'uti-
iser les grands moyens ; roues
de 16 pouces de diamétre, jan-
es de 7 pouces de large, et
oneumatiques de 205 en Profil
15, d'un type trés performant,
jes Goodyear Eagle unidirec-
ionnels  américains. |l fallait
sussi des suspensions beau-
~oup plus fermes avec des res-
sorts avant et des barres de
orsion  transversales  arriére
lus rigides ainsi que des amor-
isseurs (Bilstein) freinant plus
fficacement les mouvements
ie |a caisse.

Au volant, on percoit immé-
fiatement la dégradation du
onfort et |'apparition de cer-
ains bruits de roulement. A part
ela, ['efficacité est grande,
equilibre excellent et le poten-
iel d'adhérence élevé. La Turbo
\Imeras reste légérement survi-
euse 4 |'inscription en virage et
. peine sous-vireuse dans les
as extrémes, en acceélération.
Aalgré I'agressivité du couple
noteur, la motricité est impor-
ante, seules quelques petites
eries étant enregistrées sur
errain trés glissant. Quant aux
=actions de direction, en dépit
u grand pouvoir directionnel
es pneumatiques, elles sont
xirémement discrétes.

Mais, au-dela de ses indénia-

Atmosphérique d
deux ou quatre
soupapes par
cylindre, turbo

pour la route ou

la course :
s'agit pourfant de
base

la méme
mofeur.

i

bles qualités d'efficacité, la ver-
sion Almeras se présente
comme une sportive de fana,
nettement moins civilisée que la
GTI 16. Dailleurs, I'exemplaire
que nous avons essayé ne pré-
tait pas a confusion: siéges
baguet type compétition au
maintien latéral intégral, harnais
de sécurité, pédalier spécial,
bruyant échappement Sebring
et... manométre de suralimenta-
tion au tableau de bord.

A l'image de sa consomma-
tion excessive, le principal dé-
faut de cette Turbo est son prix
(180 000 F sans les accessoires
sportifs de |'habitacle) parais-
sant aujourd’hui démesurément
elevé en regard de celui de la
GTI 16 qui offre un ensemble de
qualités finalement assez voisi-
nes. La « 16 soupapes » fait trop
d'ombre a la Turbo. Mais on
peut faire confiance aux fréres
Almeras pour appliquer mainte-
nant leurs améliorations de te-
nue de route a la GTI 16.

Turbo Trophée :
le monde
de la course

Avec la version Trophée, on
entre de plain-pied dans le

monde de la course. La caisse
est super allégée et rigidifiée.
Son poids s'est révélé inférieur a
800kg sur la bascule (il est
méme permis de descendre &
740kg). La puissance du mo-
teur, pourtant trés proche de la
version routiére, frole les
200ch. Et le rapport poids/
puissance descend a4, 1kg/ch!
Nous avons enregistré 26,6 s au
1000 m départ arrété, et avec
un passager chargé du chrono-
métrage a bord faut-il préciser.
Le couple est encore plus élevé
(25 mkg) mais le régime auquel
il est obtenu est monté (4 500
tr/mn), ce qui reste trés raison-
nable pour une voiture utilisée
en circuit. Avec son échappe-
ment libre et son régime
autorisé de 7 200 tr/mn, le mo-
teur déchire les tympans.
Compte tenu de la légéreté de
cette 309, sa montée dans les
tours est celle d'une machine de
course, tout comme sa vigueur
a chague passage de vitesse
éclair grace a la commande ri-
gide et I'embrayage spécial.

Le débattement des suspen-
sions devient presque inexistant
afin d'exploiter au mieux les
possibilités des énormes pneus
lisses. Gréace a d'énormes freins
dérivés de ceux utilisés sur la
groupe A de rallye, la puissance

de décélération reléve de la
haute compétition. La vitesse
de passage en courbe n'a plus
rien a voir avec celle des 309
précédentes. Grace a |'autoblo-
quant, la motricité est quasi-
ment totale,

Il faut préciser en revanche
que la difficulté de pilotage est,
elle aussi, d'un autre ordre. La
Turbo Trophée est dailleurs ré-
putée pour son comportement
plutét pointu et difficile 4 maitri-
ser. Mais I'efficacité est bien 3.
Nous n'en voulons pour preuve
que les temps réalisés en
course : cette 309 Trophée est
en effet plus rapide sur un tour
de circuit que la Porsche 944
Turbo Cup de 250 ch. L'année
prochaine, le coupé allemand
disposera d'ailleurs d'un kit
280 ch, destiné entre autres a la
rendre plus rapide que cette
satanée 309 !

La seule réunion de ces qua-
tre 309 atteste de la bonne
santé de ce modéle. Il est
apprécié des sportifs qui lui
délivrent volontiers leur label.
Evidemment, toute la gamme
en bénéficie. Et la ligne dis-
créte peut méme étre consi-
dérée comme un alibi pour les
péres de famille en quéte d'en-
gins sportifs authentiques.
Gilles DUPRE



