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OUR ROUIER...
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Antenne élect ique . . . . . . . .  565 F
Diecion âssistée
PeintuÊ nétalitee venie .......
a e ealpeaentradn
1, n sq i ss,o n a ù | onë n A r e
I e,e I ixes èk(!,qùe ër'eÊ

LES PRIX

2 5 2 5 F
1 3 2 0 F

520 F
3325F

Adinateutdebod .27gF
T a i t o u w a n t . . . . . .  . . . . . . . .  . . . . .  . . .  . . .  . .  1 / C 5 f
tuine annmlb d'acxlrance sut base P.R.K. lÊsnn patuiennel : / 431 f. Pièces déta.
chees: ParcbÀe:724,48F - Aih avênt:539,61F Po e avânt : I N5,85 F . Capaî :
/48,22 f.

mixle : disques à l'âvâ.t ventilés
sur la Siefta- ei tâmboùrs à
l'arrièfe. Côté direclion, seule lâ
Re&ord n'a pas cédé à la tenlation

Avec I 220 kg, I Opel est la plu!
rourde, alols qu'âvec 980 kg la 305
s'avère la plus légèrc. Au point de
vue lonsueur, l'Opel €sl lâ plus
encombranie avec 4,67 mèlres
cont.e 4,49 mètres pour la Sierra.
4,zE mètres pour la Renault erseu-
lement 4,28 mèrrcs pour la Peu-

Complê tenu des consommâ-
tions et de lâ contenance du réseF
voir, ce sonl la 305 el la Beko.d qui
se targuent de la plus longue auto-
nomie,  âvec650 km. A l ' invelse, la
18 êst la moins favorisée à cel
égêrd, avec 500 km, tandis que la
Sieiia se tieôt dâns la moy-Ênne,
avec 600 km-

LES
PERFORMANCES

I Les performances sont bien
enl€ndu conditionnées pâr la puis
sance du moteur et e poids du
véhicul€ mais d'autres éléments
viennent iouer leur.ôle de diverses
manières et le bilan géné.âlévolue
quelquefois de facon inâttendue,
sunout lorsqu on srattdche à com
parer les chiffres oblenus à vide et

Ainsa, sil on rapproche lès vites-
ses de pointe, on constate qu'à
vidè, le brcak 18 Turbo prend un
léger  âvaniâse suf  la  Sierra2lhres.
L'Opel Rekord vienl ensuite, en
troisième position, rândis que le
305 Peugeor - le plus faible en
cylindée - ferme la marche. Lê
fourchette s'étale des 183,5 km/h

OPEL B EI(O BD CA BA VA fl 2.0 S

EairP èùro1dt,que
4t tund nme ..

82 tg F

386 F

Pe insta atian Gdia stétéo 14 HP)
Pté iEtêllatian ndia sana Q HPI

8 9 7 3 F

R é ttov i se u e x té i e û Êg hb I e
è\ecùiquenent de l'ntéieùl
Adinateurdebod . .  . . . . . . .  . . .  |  835F
Claceste i4tées . . . .  . . . . . .  . .  853 f
fa i t  ouwant  è lect iqùe . . . .  . . . .  . . .532AF
f o i t a u w a n t n é c a n i q u e  . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . .  3 6 6 4 F
R o u e s e n a l i a s e .  . .  . . .  . . . . 2 5 / 3 F
qésulateutdevhesse . . . . .206F
PeintuÊ billânte . .... ... 472F
Peintuenéta l is ie laauée . . . . . . . .  . .  21/ / f
Pnûê adnuelh d'assuance tu base P.R.K. ltésbn pansiennd : I 431 f. Pièc.t.bta.
chées: Pare btise: I A39,24 F - Albavant:940,6/ f. Potle avant: f. Capat:

PEUGEo| WGf BREAT( . . . . .  . . . . . . . . . . . .  6 t  7t0 F

Dtreclionassislee .... .... . .. . ... 2 5A0 F
Peinturc nétaltisee venie . . . 14ûF
Pnno anouele d'ar6unnce sff base P.8.K. Ithton paisiennd : 6 576 F fiines déta-
chées: PaTbtise:517,8t f - aih avânt:387.39F Patle avaht:?55,57F - Câpol:
&44,63 F.

EE AUL| 18 ruÊ80 BREAK . . . . . . . . . . . . . 82 500 F

Peinturc nétallisée venie . ........ l2nF
Pine annttelte d aJsûtaicê sù baæ P.R K. lésion pa sbnft) : I 166 F. Pièces.!lta-
châes:  Parcbise:610,51f  -  A ih a6nt :4N,57F Pone âvant :940.50f  Capot :
1 M,98 f.

Pour1o3qu.lrssnphhu.t
ci+lsus;sft: sn ch3rss - ioir : à vid6.

UTECHTUAUE
I Un brei tour d hori2on techni
que nous pemenra d'apprécierles
points commLtns ainsi que les ori
ginalirés des quaùe voiturês com-
pârees. Les moleurs sonr tous à
l'avant mâis, tandis que es d€ux
voitures francaises sont des trac
tions âvanl, leurs deux concurren
les allemandes possèdenr des
roues aiiière motrices. Autre point

qui concerne la
Peùseot  e l  la  Renaul i :  b ioc et
culasse sont en êlliage léqer alors
qle ie bloc de l'Opel et l'ênsemble
culâsse-bloc de ia Ford sont en

Par le ieu des cylindrées et des
rapports de transmission, les deux
rrancaises sont d€s 7 CV contre
8 CV pour la  Sie. ia  e i  9  CV pou. la
Rekod.  Seul  le  b.eak 18 se con
renle d'un aùre à cames latéÉ
nârs, parcontre, i est po!NU d'un

lurbo qui loi pemet d'arleindre lâ
coquetle Puissânce de 125 ch à
5 500 û/mn, avec un êllumase
éleclronique donl ses rrcis conc!r
rcntes Peuvent d'âilleu6 se préva
loir également. Dans rous les cas,
l'alimentation est âssurée par car

Les quatre boilÊs sool munies
de cinq râpports synchronisés. Le
fecord en malière de vitesse aux
I 000 ù/mn en cinquième est
déienu par l'Opel, avec 39 km/h, -
tout comme une Porsche CaF
rera. . .  -  contre 38,97 km/h pour la
Siera, 36,26 km/h pour lê Benault
et 35,03 km/h pour la 305. La Fod
ainsi que la Peugeot bénéficieni
d une suspension à quatre roues
indépendantes alols que lâ Renault
et 'Opelse contentent d'un essieu
arière rigjde. Ouatre .disques
vêntilés à l'avanl slr la Renauh
tandis que les lrois aurres véhicu
les ont opté pour la solLrtion

r$ f i s t ' r0xM/H. . .n .mf l



de lâ Renaul t  aux 170,2 km/h de la
Peuseoi et il convient de souligner
qu'à Lexcepl ion dela 18, les autres
vonufes obti€nnent leut meilleur
chrono sur la quatrième, ce qui ne
saurail être considéé comme la
rneilleure solution pour obtenir des
laibles consommataons en chalge.

Cela êtânt,les essaisen charge -
ladite charge étant établieen fonc-
lion des informations communi
quées pâr les constructeurs- ont
so!lisné l'intérêl du lurbo sur la 18
puisque la vitesse en charge ne
sùbnaucune baisse mesurable. A0
contane, la Ford Siera chu€ de
2,44 %, tandis que la Rekord se
contenle d'unê perte de 0,17 % el
lâ 305 de 1,58 %, la Renault étani
roujours la seule à tenir sa cjn-

En ce quiconcerne la neruosilé,

QUAÎRE BREAT(S POUR ROULER...
la h;érârchie est relalivemenl com'
parable. La 18 Tuùo vient en tète
ôvec 31 sec.  8/10 '  aux 1000
mètres départ  arrêté,  su iv ie
d'asse2 loin psr la Sieffa avec 33
sec. 1/10" puis par la Rekord el la
305 qui ferme la marcho, avec 33
sec 5/10" ei 34 sec 7/10". A pleine
charge, b nenâult accuse un flé_
chissem€nl de 8,17 % tandis que
la Peugeot suppone mrêux son iar
deau que les deux voitures alle
mandes, en ne perdant que
7,78 % conùe 8,35 % et 9,96 %
pour l 'opele l  lê  Ford.

La comparaison enire les mesu-
res p.ises au cours de nos essais
de rcpise en cinquième à partirde
50 km/h fonl encore un€ fois
âppaÉiùe la supériorité du break
Renault, aussi bien à vide qu'en
charce.  l lest  su iv idans l 'ordre Pâr

la 305 qui, tant à vide quen
charse, vient coiffer sur le poteau
la Ford et l'Opel. La compaÉison
des pourceniages de pene de sou-
plesse en cha4e est à |avantase
de la 18 avec - 6.33 %, suivie
dans l'ordre par la Sierra, lâ 305 et

Le fait d'être en mesure de dou-
bler rapidement un véhicule est un
élément imponanl, touchani de
très pÈs à la sécu té. Ainsi, pour
passer en cinquièm€ dê 80 à
120 km/h, la  turbo 18 ne demande
que 4$ mètres à vide et 515
mètres en charse, ce qui repfé
seme une perte ên chafge de
19,7 %. Dei.ière la voiture d€ la
Régie, c'est la Pesgeot qui se tire
le mieux d'âffâne, aussibien à vide
qu'en charge, avec, toltelois, !n
pourcentage de baisse ên charye

plus i rnponanl  que la Si€rra:
30,5 % contrc25,5 %.

En opérânt un bilân, slobâi
comme il se dpit, la supéiorité de
la Renaull lSTurbo apparaîl indis.
cutable et flagrânte. vitesse, neÈ
vosilé €t souplesse, elle eslpartout
lâ meilleurc, démon1rânt aunsiquê
le turbo peul, dans l]ne certaine
nrosure, être mis à toules les sau-
ces.., compte tenu de sa cylindrée
er do sa puissance administGlive
modérée, la 305 Peugeol se lire
lês honorabiemenl d'affaire, prin
cipalement dans le domaine de la

Enùe lô Ford et l'Opel, la prê-
mière nommée prend le plus sou
venl l'avanrage, bien qùe la
seconde nornmée ait parfois len-
dance à mieux supporter la pleine
charge. suite pase 75

CONSOMMATIONS EN CHABGE il.N(M
FORD opÉL PEUGEOT BEI{AULT

() 5.2 4,75 5 4 6 5
50 4,85 5,05 4,75
60 5.6 5 , 1 5 4.95
70 5.85 5,6 5,45
80 ô,25 5.8
s0 6,75 6,65 6.3

100 7,35 6.95 6.95
110 8.05 8 . 1 7,7 t.15
120 I 8.95 8.5 8,7
1 I,S5 9,95 9,5 9.75
ltq
150

11,05 1 1 2 10,6 1 1 . 1
12,4 't2.75 1 1 . 9 12.15

1m 13,95 1 5 , 1 13.6 14,7
14,1

166 17.25
167
170 16.9
180 19,85
182,9 21,1

covsoMMAftous A vtDE il./ilM
FORD OPEL PEUGEOT RENAULT

40 4,85 4.15 4 8 5 4 6 5
50 5 4,85 4,9 4,15
80 5 . 1 5 4 9 5
m 5.5 5,6
80 5.85 5 5 5 5.1
90 6,65 6

1ar0 6,85 7 , 3 6.6 6.95
110 8 . 1 7,4 1,15
1æ 8,25 a 2 8,7
1fl) 9.1 9,95 9,1 9.75
140 10.15 1 1 2 r0.25 1 1 . 1
150 12.15 12 75
160 12,8 13.2 14,7
162,5 13,65

fl.24
170 14,1 16.9
172,5 15.25
1m
1&I,9 2't.1

COTES D'HABITABILITE

FOED SIERBA
A. cn - 41. 53 cn - 42. 28 cn - 43,
13 cn.8. f f icn -C. tgcn-D.96crn-8.
ts cû -F.:Bîn -Gl.62 cn -C2.18 cn.
H.5 cn -1. f icn -  J.49cn.K 49cû.
L. 132 cn . N, 5l cn . fl|, 128cn - fl2,
lfr cn -0, 55 cn - P. 138 cn - 41. 136 ên -
A. tæcn-R, 12cn -S. tncn -f .
110 cn - U. ll0 ctn - V. 135 crn . W, I l0 cn
- Xl. 96 cn - XZ 123 cn . X3. 112 cn .n.
N cn - f2. /4 cn Z. 37 cn.

OPEL REKOEO CAEAVAN
A. 33cn - A1, 52cn - 42, 22 cn'A3
4t cn-8.8 cn -C. n.n -0.99 cn -E,
tScn -F.21cn -G,I  cn -H.99cn. l .
3l cn -J.52 cû -l( 46 an-L 140 cû-M.
54 cn - Il1. 132 cn . 12, lfi cû '0. 56 cn
P, ]W cn - Ot. 145 cû - U. 144 cn . n,
læcn - S, tæcû .  T. tæcn'U,
1l5cn. V, 140 cn . W. 115cn - Xl.
1æ cn - X2, 132cn.X3. 124 cû - n.
A cn - 12, k cn -2.3ô cn.

PEUGÊO|gF G7
A, $cn-Â1. f lcn -42.2 cn -43.42
cn - S. A cn. C, t7 cn - D, 97 cn E, 15
cn - F, i0 cn - ô. fl cn - H. 90 cn - t. 33
cn - J.48cn - L 15cn - L lt3ên - frl.14
cn-fl|,122m- fl2. t20 cn. 0.53 ên- P.
18ên. Ar. 135ên - A.12 cn 8, tU
cn - 5.152 cn - f .96cn- U. l11cn V.
125cn - W,114cn Xlt l03cn X2,122
cn- X3.lt2cn W.ffian 12.81cn z.

BETIAULî ûruR8O RNEAK
A . 3 2  c n - A L  A  c n  A 2 , t 6 c n - 4 3 , 3 6
ên- 8.57 cn - ç, 16 cn - D. 93 cn- E. t5
cn ttt cnl - f. 27 cn - ê. 53 cn H.6cn
l, 30 cn - J. 49 cn - L 47 cn L. tg cn

fi, 56 cû - ll1. 125 cn t2,124cn-0.5ô
cn - P.124cn AL 139cû 0213/cn
8.181en S. l75cn - f . l0/cn- U.1,2
cn - V.1l2cn - W. æcn - Xl . lUcn
XZ l25cn- Xi. l t t  cn. f1.8l  cn n.74
cm-2. ncn

)



3
I
(,

q
N

gl
Ég
u'l
o
4o

r,l
q
t\
o
Éo
I
ga
É

II
Ào

t,

o
o
o
I.|
(,
t
lI
À

o
É
0l
t

I
t
(
z
tal
É

I

t



J , .  , r

LACONSOMMATION
I  A  lôù les  cs  v  l csses  e l  {11  e  lê
! tuc  sor r  ê  c fa r re  t rns l r . f ree  ia
305 Per leo t  s  avùc  .  p ,5  sobre
r ra  s ,  . ! re !scmcn l ,  a  Êen. !  I  rc
senrb  c  Fas  pé .êhsèe Dr r  so f  lL r r l x '
qu ,  e f  dèpr r  l lL r  sùrùo i l  d { r  pu is
sance qr  i . r r i ro r l . r ,
què.c  c t ig - "a . t  \ ,1 ]c !x ,  .  . s l  .
Fcn : l ! l t  qù  se  mof i rc  a  r i r rn r
sourmân ie ,  avec  4  95  r ,Ês '
100 kn ,  a  60  kùr 'h .  v l l csse , r r fs
t rn lc .  E f l re  â  Ford  ù l  Io i re l ,  ;
p remière  .s l  p  ts
arande v i t€sse  a  o rs  q !è  s .  .onDa
t r io le  p rend l ' ! vônrêse à  60  k  r '  h

Un po. l  es t  fo f t  n rêress . r l  :
no ter  :  .  Reta l l l  r i r rs i  que Ope
ne sor i t  pas  p lL rs  tx ro€ . f1es  c r
.hara le  qua vd .  la fd rs  q re  p .
a  e !6 .  a  305 dcv lenr  r r l s  aoûr
ûrênde q le  scs
! ran .e  v  resse  c I  en  ù 'a r l le

Tout  commc { la rs  e  donarn .
des  per fo rmrnccs ,  l .  Refa !h  o r r
v ie f t  à  t rendre  1JVant .q .  sLr r  se :
r i v r  es  c r  . . ,  aa fs  toùs  cs  . .s  n r
f ioùre ,  s ! r l  p . r  rê ' ) !ô r t  à  ;  Sre t r f
a  q ran( le  v  Iesse  e t : r  v rdc

LES AUALIfES
BOUTIEBES

I  f '  !s  sans do! t t  q ! r  i lâr is  e.ar
des voi lures de 1.ùr  srnc es ! t r rê i
1és roul ières des brcaks d.nrrn
dent  à êt rc  Ét ld iées avec or .n.
sol f ,  tn f t  .  Dhvsonrnr ie ne .er
véhi . ! les s!b t  n i r lo is  i iÈs 1 ' . fs

,r
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a MoTEUB : Pùisenæ adninis
tftùve 8. Auane ct|indes en ligne,
lansitûdûal. | 993 cût. Alésâge:
91 nn CoùÆe : 77 nû Retoidisæ.
nent ,at eaù l/,3 ll. Alnentation pal
un cahuateû daùble coes. Résel
loit: 6! t. AllùnÉge ëhctontque.
Câdet  dhùih:3, /1.  Uû aùrc à
ûnes en tè|e entainé pat eaûoie
cÊntée Cùlase et blac nateu en
lonte Puissânæ natinale : tA5 ch à
5 2A0 n/nn. Caupte mrriaal:

16nkg à 4N0 tt/ûn. Eappott volu

a fRAttSMlSslott : flaues
adèrc nonices EotE à cinq âwans
sfichûnisés. V esse aux 1 004 î/ûn

) UAECflON : A îènaillèrc
Iâsistée en option). IouB de volant :
3 3/4. Dianèùe du vobnt: 38 cn
Ravon de bÊauase 4 48 n.

a SITSPEflSIOIi : Eaues âvant
nlëpentlântes et rcues ânièrc indé
pendântes pâr bfts seûi"tués. ?es
sotrs hëlicoidaùx tur les qùatre tuoes à
lleribilité vairble à lbnièrc. Barc s|ê

a FnElrlS : Disques ventilés à

l ânnt et tânbaurc à lb(ièE Daûle
cîcuit et assistance à derrcssan.
a PTEUMAT0UES : l/5H813.

a  C A R n o S S E R I E  :  P o i d s :
t \5/ kg IAV ) 5N: AR : 5ï).
Dihensions : LoneLeù: 4,491 n:
Lâlgeut  :  1 ,672û,  Hauteùl
1,393,1n; Enpa enent : zffign,
Voie âtaaL 1.452 n I Vôie atièft :
1.459n.
. CASAC|E SIAUES DE PER.
FoRMAIYCES : PùisaTe aù lnrc
52,7 ch/l. Rappa poids/puissance :
1l kg/ch. Autanonie norenne de la
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a MoTEUB : Puistarce adnns
tztive: 3 Auarc . inùes en \qne,
bnsnudinal 1979cnt. Alésase:
95 nn Cau\e : 69.8 nn Eeholds
senenl p eau 16,3l) alinentation
par uù cabùâteû dauble cogs
1esùv 7AL All\nase éhdûni
que. Catlet d'huite:3.81 Un aùrc à
ûn6 en ùe entGinë pï dotbE
châine Cutasse en alliage qbc
ûateur en fonte. Ptissânce nan
nale: t t lchà5 A nn.  Caupte
nârinal: 15,9 nks à 3&nt/ûn
R appot t valuné ttiaue I.A: L

a fRA SMISSIoI | I  :  Rauet
atièrc notices. Soite à clna âppons
synîhnnises. Vitesse âu, 1 offi t/nn

a DlBECTloll : A rccrcutation de
biks hsbtëè). Iots de nhnt:
3 3/4. Diândrc du vohnt:40,5 m

a SUSPEflSIO|I : saues avant
indépendôntes. Pônt anièrc ûide è
quatrc bÊs kngiludinaùx de guidage
avec hauEor nislabb i Seee s hëli.
cotdau tut Es quarc @tes. 8 e

a FIEI S : Disaues à l?vant el
tanbouts à lânièrc. Double cicoit el

a PIEUMAIAUES : 175 HB 14
f  CABS0SSEBIE :  Poids:
1 2n k9 IAV: 615: AB : 6n5l
Dinensiont : Langueù: 4,678 n :
Largeut :  | ,720 n;  Hauteut
1,4/0nt Eûpâttenenî: 2,6/0 n:
Voie avant : 1,435 n I Voie aîièE :
1,430n.

I CARAC|EBISTIAUES DE PEE.
FoRfiA CES : Pubsanæ au ttue:
54,5 ch/|. Bappon poids/plisnce:
12,2 ks/ch Aùtônonie norynne de

(,
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oo
o
tal
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t
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I MOTEUB : Puissance adntôis
talw : /. oûatft eyiindes en ligne
tBneesal. I58Acût Alésase:
83nn CouÊe:73 nn Retoidlsæ
nent par eêu 16.71. Alntenbtian pâl
ùn eâûuâteut Ré|etvôi : 501. Afu.
nase éhetûnique. Cattet d'hulh
4.51. Un abre à cênes en téte
enttainé pat caunoE cêntée Cùlasse
et bbc noleu en alliage Eget Puit
s a n c e  n a x i n e l e :  9 4 c h ,  à
60AA ùlûh. Cotple naxinat:
13.7 nts à 3 /5A ûn. Fappôn

a fBA SMISSIO : tûction
avant Eoite à ci,a Bppotts synchrc'

nisés. Vitesse aux t WA tt/mn en 5'.
35,03 kn/h.
aolSÊCnOIl : A uénailtère.
assitlée. rous de volant:2 3/4.qia
nèlte dL valant 37 cn Rayon de

I SUSPEflSIOtt : Boues avant
indépendêntet et 'ouet a ièrc indé
pendanîes pat bâs tiés. Eessltts
hëticoidau, è l1Ênt et à 12ùèÊ
Batu stabilisâttice à l'alant et à

a FBEINS : Disques à t'avênl et
ranboB à l?nèÊ Dotbh cicùit el

a PflEUMAIAUES : 185/82 SR

a CAREOSSERIE : Poids: 980 ks
IAV : 540. Afl : 444). Dinensians
Lonsueur:  4,283û |  Latseul
1,636 n i Hâuleu : 1,425 n ; Eûpal
tenent : 2,621 n : Vole avant :
|,42 n; Yoie adèrc: |,i49 n.
. CABACEEISNAUES DE PEB-
FOBMAICES : Poissance au t|trc
59,5 ch/l. Rappan poids/ptissnce :
1A,$ kshh. Autononie nowne de

o
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z
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a MO|EUB : Pùissânce adûlnis
lrative: /. Aùarc cl)ndzs en lishe,
tansitudinat | 565 cnj. Alësase
/7ûû Cot6e : 84 nn Eelonltsse
nent p{eaù 16,31). Alinentaùon pal
un câûuQteu ( soùffle, Sùfttiûen
tatian pat !ùrbo conprcsseû can
nantlé pat les gaz déchappenen!
Fésruai: 5/ L Allunase éhctoni
qùe. CaM d'hùite 43t.Unatbeà
Bnes laÉGl ettniné pat chaine
Cula$e et blac noEùt en aliage
|éset. Puisnnæ ûùinale: 125ch à
5 5AA ù/nn. Cauple natinal :
18,5nkg à 2 5tX tt/ûn flaDpan

a TBA SMISSIOfl : Îûettoh
avant. Eoite , ctnq ftppotts sqchrc'
nises Vitesse aùx 1 N0 t/nn en 5" :
36,26kn/h.
f DlnECnOfl: A uénaitlèE
assistée faùs de vobnt : 2 i/4. Dlâ.
ûène dù voknt:38,5cû. Sayan de

a SUSPE SIOfl : Roues avanl
intlëpendantes. Esrieù atièrc igide
suidé pat deu\ bzs lonsitLdlnaur.
Rettons héllcatdâùx à tavânr et à
thnièrc avec fhribilité vâriabh Barc
stabilisanice à lhvant elà I aûiète
a FBEIIS : qisques ,entilés à
lhnnt et disquæ à lhnièrc. qauble
arcui et â ssista nce à dé prcssian

aP EUMA AUES: 1851ô5 H8

a  C A R B 0 S S E B I E  :  P o i d s :
| 055 ks IAV: 625 | Afl : 43q.
Dinensions: Lansueu: 4,481 n ;
Ldrceut  :  1 ,689 n,  Hâuleut  :
l,Wn i EnpatEnent: 2,4j8 n:
Voie avant : t,4n d ; Yoie atièE:
l, n.

I CABAC|EBISflAUES DE PEi.
FoRMAflCES : Pui$ance au |1rc :
79,9 ch/l. qappaft pads/pùissance :
8,4 kghh. Autanonie noyenhe de la



QUATRE BREÂI(S POUR ROULER...
folmalions profondes, selon la
charge qu'on leur inflise, et dont
l'influencese faitsentir de bi€n des

En tout premiêr lieu et de
mânièrc à rendre à CésaÈCalroèn
ce qui lui appanient. ie--erécis€rai
q0'aucune des voiturqgcompaÈes
ici ne paruient âu Éême niveau
qualiÎalif que la s'tépension oléo-
pneumatique CitrQèn, qle l'on
sonse à la  CX ou à la  GS. Pour
rant, les deux modèles français
parviennent aisément à surclasser
leùls concurrentes allemandes, en
panie d'ailleu6 parce que Benâult
et Peugeot n'ont pas cédé à la ten-
talion d'afficher les mêmes char
ges uliles que la Ford et l'Opel.

A vide, i'avoue hésiter quelque
peu entrc la l8erla305. Tourefois,
les plus fâibles dimensions hors
tout de lâ Peugeor engendrent une
maoiâbilité plus évidente, avec des
réactions plus vives que l on
apprécie particulièrement sur les
itinéraires tant soit peu sinueùx,
Aussi bien l'une que I'autrc des
voilures françaises sont des trac-
tions avânt mâis elles ne sont que
faiblement sous-vneuses, Ên parta

A l'inveÉe, les deux voitures
allemandes sonl des ( ptopul
sions D mais, dâns une lars€
mesrrê,  des (  propuls ions,  noLl
veau stYle, débarassées'au moins
à vide- de leurs anciennes manies.
ïoutefois, la Sier.a €sr afflisée
d'une cuieuse propension è se
dandiner sur ses slspensions, par
lâ fauæ d'un amortissement tès
rclatif dans les faibles ampliludes.
Mais,  quoiqu ' i len soi l ,  la  Ford est
dotéê à v ide d 'une bonne tenùe de

Ci{€$ur, l6s h.utèûF !ôu3
paÉchoc! nesuré.. æspêctiv6lnent à vide er .n chsrg€

roure qui. malheureusemeôr, se
dégrade for lemeni  à p lê lne
chârce. Un désasréable phéno
mène de lacel apparat alors, com
biné quelquefois à un lansage lenl
oui n'esl pas, du moins dans les
casextêmes, sansrcndre la condu
ile désagréâble et même aléatoie.

Chargée, lâ lS reste irès contrô.
lable avec bien enlendù un roulis
en hausse et, plus gênant dans
cenalns cas, une baisse de molri
ché particulièremeni sensible sùr
revètemenr glissanl. Tout comme
dans le cas de la Peuseoi, le frei-

nâse demeùrc convenâble, alors
que la 305 paraîl avoÎ lendance à
rouler plus €n virage mais é morns
souffrn de cenains dêleslases
parâsnes des foues avanl motrf

Le cas de t 'Opel€s l  p lus spêci f l '
oue. A son crédil, le rnettrai sans
liésiter sa suspension aiiièrè aur
liairc quise sonfle, toùt comm€ !n
v! lgake pneumalrquê,  e1 qur  1oÙF
nil indéniablement une importantê
sécuilé supplémentaire à Pleine
charse, àve€ un atrière bien lenu
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er un roulis modéré. En revanche,
que dirc à propos du freinâse,
sinon avouer mon étonn€ment,
race à une carence aussi mani
i€ste. A vide, déià, les distâncês
d afiêt deviennent préoccupantes
à grande viiesse, tout au moins
dans le cas d'!ne uiilisation soule-
nue, mais la siluation devienl à
proprement inquiétante à pleine
chârge, tant les disques avant
chauffent facilement, au point de
dégaser un€ {umée inhabiruelle et
a amânte pour le voisinage, avec,
en corollâire des distânces d âfiêt
exrrémement élevées.

Les directions è crémaillère des
deur voilurcs françaises sont
assistées en séie avec un faible
deqré de démul t ip l ica l ion quiaulo
,ise une conduiie partic!lièrcment
précise. Lê direction de la Fod
siera est également à crémaillère
mas son âssislance n'esl propo-
sée qu'en option alolsque le break
Rekord est équipé d'une dnection
à circùlation de billes, âssistée en

Donc, efl conclusion, la supéio-
'ùé des deux modèles francais ne
iail aucun doute. beaucoup plus
d'ailleurs en raison des déficiences
de eurs adversaies qu'en fonction
de leurs qualilés propres. La sus
Dension beâucoup lrop faiblement
êmorrie de la Sieiiâ ainsi que les
lreins de la Rekod sont autant de

dêfauts mâl acceptables, qui leur
interdisent de concurrencer eflica-
cement la 18 Turbo el ia 305.

L'HABITARILITE
I Le volume habilable d un break
représente sans nul doule Iune
des plus importantes molivataons
d'achat qu'on puisse concevoir.
Ainsi, les divofses cotes deman-
denl à être comparées avec beau-
€oup de soin et seion ses péoccu-
pations personnelles. Sâns trop
sombrer dâns le détâil, il semble
cependant normal de rapprocher
d'emblée quelques mesurcs essen
t ie l l€s.  Parexemple,  en ce quicon
cerne la largeur habitable à l'âvânt
l'Opel tient la tête avec 132 cm
conîe 128 cm pour la  Fod,
125 cm pour la Benâult et 122 cm
pour la Peuseot. A l'ârière, l'Opel
et le Ford loni march nul avec 130
cm contre 124 cm pour la Renault
et l20 cm pourla Peuseot.

En rassemblanl les mesurcs
êffectuées à l'avant et à l'affière
sur le plan longitudinal, on obta€nt
une longueur utilisable pour les
iambes lotale qui place en tête lë
Sierre av€c 8l cm, suivie par le
Rekord avec 74 cm, la 305 avec 72
cm et la 18 avec ô9 cm. Enfin, le
compartiment arrière, éseNé aux
valis€s lorsque lâ banquelte ârière
est ulilisée, contient 590 dm: dâns
le cas de l'Opel, 483 dm3 pour ld

Peugeol, 4g dm3 pour la Ford et
355dmr pour la  Renaul t .

Mais, plus importânt encore et
en dehors même des cotes détail-
lées du companiment affière, bân-
quette repliée, les mesurcs inlércs-
sênt l'orifice arrière ainsaque lâ laF
oeur et la hauteur sous la parlie
plate du plancher délimitent un
oamllélépipède rectansle donl le
volume svmbolise avec pÉcisiofl
les possibilités d'accueil de la caF
rcsserie. a ce jeu, la sagnante est
la  Fetord avec 1,82 m3suiv ie Pâr la
Siera avec 1,51 m!, la 305 avec
1, f i  mr puis  la  18 avec 1,26 mr. . .

Enf in,  s i  Ion .approche ce
volûme de la surface d encombre-
mênt au sol de la carrosserie, le
raoDort encombremenrhabitâbi
lité que l'on obtienl classe en tête
la Bekord avec un laDport de 4,4,
Drécédant la SierE prâtiquement
ex-aequo avec la 305 4,95/4,96_
fi la 18 avec 5,96..-

Un demief mol, enfin, à prcpos
de la charse utile. Cefie demière
atloint 6m kg pour la Rekord,
574 kq pour la Siena, 500 kq pour
la 305 et 445 kg pour la 18, les pé-
rentions des voit!rcs fÉnçaises
élânt en l'occuûence les mi€ux
adaptées aux possibilités de leuÉ

Dans ces condhions d'utilisa-
tion, on consrâte les écrasements
survants,  sur  la  suspension

arière I 11 cm pour les Opel, Peu
geol et Benault er 12 cm dans le

Les prcmières banquelles ar èrc
râbâttâbles âvaient souvent la dou
ble caractéristique de nécessiter
s i m u l t a n é m e n t  l ' i n t e l l i s e n c e
d'Einsrein er la force d Hercule
pour êÙe mancÊuvrées rapide
ment. Aujourd hui, les choses ont
changé mais, malqré tout, il esl
pe.mis de procéder à un exarn€n
critique. Sur le brcak 305 Peugeot,
le dossier de lô bânquett€ arière
est divisé en deui parlies suscepti-
bles d'êtrc mancÊuvrées indépen-
damment. Ce perfectionoemènl
permet. le cas échéânt, de conser-
ver trois places ulilisablesen tans'
portant néanmoins des objels
encombrants. La banquette peul
êùe rabattue même lorsque les saè-
gesavanl sont reculés vers l'arrière

Sur la Ford Sieffâ, le dossier
arrière est également divisé en
deu)( parlies, soir deux tiels à sau-
che et un tiers à droile. En reva.-
che, il est nécessâire de relever
vers l'avant le dossier des sièges
avanl pour escamoter la oan-
quette. Sur l'Opel. une simple
pression sur un bouton permet de
rabaltre le dossi€r aiiière, le ver
rouillage de la planchelre deliaison
enùe le plancher €t le dossier
s'ef fectuanl automatiquement.

Sur le break Renault 18 Turbo,
la manceuvre de la banquette el du
dossier affièrc s'effectue en deux
lemps, mème lorsque les sièges
avam son1 reculés. LJn perfection-
nemenl intéressant su. lê voitur€
française I le compartiment à
bagages peut étre couvert par tln
r;deau à enrculement, masquant
les bagages transportés aux
regads indiscre1s.

CONCLUSION
t Sauf en ce qui concerne
l'âspect -imponant- du volume uli-
lisable où l'Opel Rekord ( Cara
€n D présente des arguments iort
intéressânts, les deux voiturcs
flancaises, c'est'à'dire les breaks
R 18 Turbo et 305 GT, manitesient
une supéioité acquase en ra'son
de leurs qualités routiè.es. de leur
sob été et aussi de leu6 pedor
mênces, surtout dâns le cas de la
Renaull qui, dâns une cenâine
mesûrê, n'esr pas loan de survoler

Celâ érant, lê brcak Sieffa pé'
sente à vide ou faiblemenl chaqé
un compo emenl agÉable et il est
par ailleurc regretrable qu€ la
carcnce des freins de l'Opel priv€
certe vohure d'|]n iugement qlobal
qùi, sans cêla, eût é1é général€-
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