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AJOUR PARTIELLE
l l n'esl iamais facile de retoucher!n€ carrosserie pour- la. remettre

au qoût du iour, sans compromPftre son homogénéité. Une telle
ooéiation est encore plus délica{e si elle doit s'effectuer sans inves-
tilsements trop importants. C'e!t pourtant ce que vient de réussir
Ford sur la petile Fiesta. Les stYlistes sont parvenus à lui donner un
air de fête tout en la rapprochant, esthétiquement parlant, de la
Siena. Seul l 'avant se trouve modifié et la Fiesla change de figure.

I Sur le siand Ford du Salon de Francfort, rapports correctemenr éiagés avec une *
iâ i "nt ion-a""  " is i ie ,o sest  concenrrée sui  développanr 343 lm'h oar  I000 rours LF
IOr ion,  l 'E<cor t  càbr |o le i  e l  qù€lques durres nombre dP lours de volanl  es l  redÙr l  ô J25
orôtorvpes l,,tuitr"s Ld Fiesia 84. revue et Érdis oue la sùspPnsion demeute inchanqèe

corrioée. esl passée ê peu près inapercue ce dvecun lraln avànl a roues Ino€penoênles er
oui t i i  à  pre àopone sur  te s lv le.  lu ia été sLr  ur  ess iPu ig ideaaièrP lercul  é laalmo^iésur
t;évenlar des moreurs. En eflel, les 1300 cr des ressorts hélico:daur, Les pneus sonl oes

'leOô cm' ont disparu du ca1alogu€, il reste 155, séie 70 ce qÙi doit fâciliter lâ tenue de
s;ulement des 95d et 1100 cmr ; at] débui de rcule. Les dirn€nsions principales n'ont -pas
iànn+ p 'ocnaine Jn toui  noJveau moleur  évolué lâ  loqgLevr  hors loutest  lou iours lége
1600 d iesel  est  ar lendu avec cur ios i té câr  suoeneÙte â r ' lu  m Pour re poos

annonce déià des consommations spéciale_ nous avons relevé sur la bascule, âvec tous l€s
rent basses Pou' cet essàr, nous avons donc pleins. 790 ks donl 476ls sur I dvanl La sup_
pr is  e.  ma'ns ure l r0O HC. boi le  c inq vr les pression à peu pres comple lP oe la  câl l lorÊ
ses.  f in i r ionchia.  âmèlrore u1 peu le Lx mârs ioro nen rdr

Sur le plan puremenl technique les nou ouèreélàl ca' celutscr serarl loulours oe I orore
veêutés nè sont  pas t rès nombreuses dÊ040 cesiàdi re peu iavorable La Fr€sl€

On relève toulelois une voie avani un oeu n esl loulours proDosee qÙ en vetson ro|s
olus qrande.  des { re,ns Fieur  d imensionnés.  pones
i rn f i l i re  à â i r  aulomël ique e l  oes a l lâches du Pour ce hodeLe lord avênce une vrresse
moteur filtrant mieux les vibrations. La direc maximale de 143 km/h Avec unê vorture nor
tion à crémaillère aligne un nouveau rêppon
ià oiÀi,iiipticàii." Ër ia séomér'ie du i,âin I nous n'avons pu dépassel
à"" ' i ""  r :ô,"" ,n puu.oai 'Ée pour,édui,e I  à Montlhérv 138,6km/h
res el lo.rs au voE.r.  Ent in,  un col lecleùr I  en4.et136,6km/heuleen5',
d'échappemenl à double sortie préteod Ce n est pas rellement brillant et l€ rapprc-
réd uire la consommatron. chemenr de ces deux chiftrês monùe que l€

Le grouoe lransversal à l rois pa' ieB déve_ mol€.r  ê ben du mdl à l icr  la 5'v i tesse pr
toppe 50 ch DIN pour I  117 crnr er ce. avec aussi tes q,os oneus. Sùr dutoroure on peu
une compression éqale à 9 La boile disposée accroch€' et mèae dépdsser res 150 àu colp
en bout de viteb.equrn compr€nd donc crnq SuiteDaoe'S

COIIISOMMATION ECONOMIOUE : 5,45 L AUX 100 KM
I 000 M DEPART ARREÏE :37 S 8/10

VITESSE MAXIMALE :138,G KM/H EN {' tr 136'G KM/H EN 5'



CONSOMMATION
STABILISEE

I Roulanl :'
rante, en cinquième, avêc
l 'âccé lé ra têur  ca lè ,  nous
.vons relevé unê consomma-
t ion  aux  '100 km de:  4 ,5  |  â
40 km/h  '  4 .25  |  à  50  km/h
4 , 1 0 |  â  6 0 k m / h -  4 , 2 0 |  à
70 km/h  4 ,60  |  à  80  kû /h  _
5 ,101 à  S l ,  km/h  5 ,45  |  à
100 km/h  G,75 |  à  110 km/h  -
7 , 8 0 1  à  1 2 0 k m / h  s l  à
130 km/h  -  9 ,35 là  136 k t /h .

ACCELERATIONS
VITESSE/ESPACE

I lloùs avons obtenu :
67 km/h âùx 100 mèrres
85 kh/h aùr 200 mèùes
97 km/h âùr 300 mètres

106,5 km/h .ùr 400 mèlres
112 kb /h  âux  500 mèt res
115,5 km/h aux 600 mèÙes
1É km/h aur 700 mèr.es
120 km/h âù, 300 mèlres
121,5 km/h au, 90O mètros
122,5 km/h âur'l 000 mètres
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ACCELERATIONS
VITESSE/TEMPS

I Avec2 personnês à bord ol
en i'tilisânt â fond lesinrs.mé
di.ires nous avons âtteinr :
401kr /h  en  r  s  2 /10  50  km/h
en.2  s  1 /10  60  km/h  en  3  s  -
70  km/h  e î4  s  8 /10  -  80  km/h
ên 7  s  5 / '10  -  90  km/h  en
11s 5 /10  -  100 km/h  ên  17  s
1 1 0 k m / h  e n  2 3 s 7 l 1 0
1 2 0 k m / h  e n  3 2 s 5 l 1 0 -
130 km/h êô 55 s - 130,4 km/h
en 60 s, En Êoinrillés, courbe
dê.ep.ises depuis 40 km/h ên

PEFFORMANCES
ET CONSOMMATIOTIS

I CONDII|ONS METEOROTOGIOUES : Pressio.
b r ronrékqùe:  747 ùmHO Ven l  WSW 2 à  3  m/s
TeùrérarL  re  :  15"  HyOronré t r ie  44  9o
T ESSAT DE VIT ISSE MAXI  SUB I 'AUTODROMf
DE L INAS-MoNILHÉFY l . i rù ,ear  n .2  548 24  ml

"  ' . ' o  P ' 4  |  t r  l " i '

L r 3 t j , 4  k m / h l  2 ,  I  n f  6  s  8 r l 0  1 r 3 6 , 8 )  3
1 n r n 6 s 6 i 1 0 1 1 3 7 . 2 )  4  : I  m n e s ( 1 3 8 , 6 1  E n 5 ! :  l '
r ô u ,  r  I  n n r  7  s 6 t l 0  1 1 3 5  1 l  2 '  :  I  n , n 7 s 3 r l 0  l l 3 7 )
3  l  m n 7 s 1 1 3 6 . 4 1  4 '  I  n \ r | j s 9 / 1 0 1 1 3 6 , 6 1
I  ESSATS OE CONSOMMATION :
a l  Consommalon n ,esr ,ôc  durânt  essd  .ôur  c ,  7 ,1

d € 2 0 0  k f r  5 4 5  r u r l 0 0 k m à / 5 k m / h d e  ô v e i n .

EFFICACITE DE FBEINAGE
I Nos e.sais de tretnase componenr ùois mêsu.
res èffecruées â pariir de r00 km/h. Pour la pro
miè.e les freihs sont lroids et nous appliquons une
pression.ùffisanto sur la pédâle âlin d'obiêhir ùn
max imùmd'e l f i câc i lé roù iénrês lan tà la l im i tedu
blocase des rouês. Nous êffêcluons €nsuite, coup
sur coup, neùf freinases de mêmè ihpô^ânce er
nous on.esistrôns lé dixième avêc la méme p.es
sion dê téférencê. Norre de.nière mesure pèrmer
de tærér, iouiours à chaud, les pGsibililés extrô
mes de fiêinas. avee une pression plus elévéc
sâns arietndr€cepen.lanl le blocâgé. Ld tpsra ll00
Ghiâ êrânt équipée d'un disposhil d .ssisrancê.

I l. TEST : Pression : 15 ks. Dur€ê rotdle de tal
naso : 3,55 s. Dôc.loraùon moyenn€ 6,9 m/s .
Decélêrâtion moysnne pour lâ durée de plêin frêi-
n .ge  :8 ,5  m s  .  D is t .nce  d  â rér  :  50 , /0  m.  Éhtca
cité: 85 % n00 % équivalenr à 9,81 m/Er, valeur
estimée û.!imalê en mârière de freinasèl-
I 2' TFST : Prcssion 'denrique Durée totale :
6,30 s. Oécélération : 4,1 m/s'�, Décélérâtion {plêir
teinasel 4,5 m/si. O'srânce d arél 88,7 m. Ffli
cac i ré  :45  %-  Penesur lq tos t :40  %,
I  3 . rESI :  Prcss ion  :30  ks .  Durée ro iâ le :3 ,85  s
Dèce lo .a l ion  Gm s .  Dèce lerâ t ion  lD le in  t rêna
se i  :7  m,s  ,  O is .âncêd aré t :55  m.
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D I A G B A M M E
DES VITESSES

I Ce diâqramme sur lequel>6m!
apparaisseni les vitesses ré€l-
les en toncriôn dù régime
mor€ùr pêrmêt d'en dél€rmi
ner exactement les possibili'
rés. fes drohês ssuès du {ft
point zéro donnent les vhês-
ses réelles sur chaque.apport
de boilê en lonction du
régime moteur, Nous âvons
obrenu les reilleùres perfor-
mances d 'accé lé r . l iûn  en
po l ssan t  l â  p fem iè re ,  l a  I
recondé êr  la  ùo is ièmo;6  000 [ * r

4 3  k m / h ,  7 1 , 5 k m / h  e l  ù m

Essais rechnîques
Pieùe BORNE

Lemorcurd isposér rânsvùKaemenrpo$èdeunecy lndÉEde l l lTcmpouru^ùnuÈsancÊde5{ch0 lNetuncoupedtSSmks

-  " È ,

115.5  km/h .  Ouânt  à  lâ  4 . ,
nous l'abandonnons à 5 (X)0
t r lmn ce  qu i  reprêsenté
136 km/h. En condùitê spot
tive le meille0r rcndemant
sera obrenu pou. des résimes
compris enùe celui d! couple
marih.l el dê la pùissance
m.rimatê. On pousserâ châ-
que rappon âù réqimé conv€
nablé avoisinanr celui de lâ
pu issance m.x ima le  pou.
tombêr au rappon supérieur
sur celui du côuplé maximal.
En conduile touristique, nous
nous contenterons de môntêr
c h a q u ê  i n r é r m é d i a i r è  â
3 500 ù/mn, obienant ainsi
unê vitesse de 24 km/h en 1^,
42 ,5  kh /h  èn  2ô ,65  km/h  en  3c t



I lVoTEUn Pussânæ admininralve 5 CV.
:vlindrée l!l7cmr 0uatre cylndr-os en lisne
ionre rransvs6alemenr au d€ssus de ltssieu avant.
Âésaqe : 74 'im. Couse r 65 mm. Reloidissemenr
p;r rèlanOe anligel efl circoll he.mélqùe avec
Êomoe, rhemosrat et vase d'erpansion. venliateur
e ecrriqùe à commande lhermoslâlique. Conl"anance
j! orcuitde reûoidissemenr : 5,5 L Aimenlârion par
!r caùuraleuf simpe corps inversé. Filreà air sec.
aon$nanæ du rése.voir r34 l. ALlomase par dsrri
bulerer bobin".. Eallerie l2 V35 Ah. Allematewde
.15 A GËissase soûs prsssion pepompeà ro10r. Fil-
re d hù e. Con€nânce du cader: 3,25 . Soupapês
en réteer en ligne inclnées à 150 d commandé"âs par
ooùssoirs, ises el c!lbuleurs. Arbre à cames alélal
rrrainé par chaine Cu asse et bloc.moteur ".n l0nle.
v -sbrequin à ùois paiers. Puissance max'nale l
5! ch DIN 137 kw) à 5 0m t/mn. Couple marima :
35mks DIN {8,3 mdaN) à 2?00 l r /nn.  f lappon

I TflAIVSIVIISSION : Tracton avanl EmbGyase
monodsquesec à diaph€sme "at à commânde méca
0iqoe Bone de vircsses à c nq mpponssyûchronisés
-w er de comnande aLr phncher.

I naPPoRTS DE 80trE 1" 3,58 r 2"
2 . 0 5  1  3 : 1 , 3 5 | I  4 ! : 0 , 9 5 : 1  5 . : 0 , 7 6 : 1 .
M A. i3,62 : 1. Coùple cylindiqûe à dentffi hélicoil
dôe r3,84 i  I
!  DlEECT|0N :  Aùémal lère.Nombredelou6de
voant 3 l/4. Sayondeb.âquage : 4,90 m.
I CHASSIS-SUSPENSI0N i Caisse auropoÊ
re6e suspension avanr à roues indépendanrcs de
rype MacPhe6ôn, avæ bms nlérieu|s ûiangués.
Fessorls hélco'daux. Suspension af ère à sssieu
igida, bras lifés el bafrc Panhard. nesso s hé icoi
dâux Amorisseurc hydrauliques ei téléscopiques sur

I FBEINS I A disque à hvanl el à $mbour à
arriàrc avec doub€ circuir en diasonale. Dispositlj

d'assislânæ. Frcin à mâin mécânique sr les oues

I  PNÊU[4ATl0UES: l55i70SR ]3.
I  CAf lnoSSERlt :  Ên6led 'ac ier  Poids:780 ks.
476 à IAV er 304 à IAB). Dimensions : lonqueur
3.712 m Laqer :  1 ,585 m Hauleù:  1,334 mm.
Voeava :  I ,367m.Voiearr iùe :  1 ,321 m. Empal .
bment : 2,288 m. ouatrc places.

I  CARACTEBISTIOUES DE PEEfONMAN.
CES : Puissanæ âu lilre: 44,7 ch/ ilre DlN. Pùr
5anæà âtônne:ô4,1 chDlN.  Cyl indréeà hton.e:
I 432 cmr. Bâpport poidyplissance | 15,6 kq/ch.
Aùlononiemoyennede lavoilurc : 450 In.
I EOUIPEMENT DE LA VOITUBE DE L'ESSAI
ET ENTflETIEN I Phâ's Cârcllô iode H4. CarbuÉ-
:êu Ford 84 BF (JA. Pneus Uni'oyaiÊalye2m/70

l1- iâv is ion:2 5{0 km.
I Espacem€rtdesvid.ns€s i l0 000 km.
I Bévisions ou conùôles {su 6nl imponance)l'l] 000 à 20 0m km.

45 300 F
39 900 F

37 300 F
35 900 F

;eux aîière de brouiltad : 295 f - Pein-
ture nétalisée venie : 975 f - îoh ano-
,tbte panoftmique au L et Ghia:
' 5!n F Vitrcs leinlées sur L : 485 F
:ave/essuie glace aïèrc su Festival :

teor rnâis à la moindre rampe la vitesse dég n
sole et il faut bien vite se rabanre sur la 4.-
Bien enlendu, il en est de même sur rouft un
peu sinleuse er en asslomérârion où la 5!
n'est là que pour mémoire. Les âccélêÉlions
sont elles aùssilout à fâit banales avêc 19.8 s
aux 400 m départ arêté et 37,8 s aux 1 000 m.
Les reprises sonr encore moins convaincantes
et même nettement plus mâuvaises en 5, en
partanr  è 50 km/h,  qu 'en 4.  à 40 km/h.  Les
dépassements de80 à 120 km/h sontvrâiment
labor leux,  i l tau l  comprer  l  173 m en 5. .829 m
en 4" et encore 567 m en 3". ll esl indéniable
que la F ies la 1100 manque de souf fe ce qui la
rend plutôt désâséable à conduire. Pourtânt,
le maniemenr du levler de vitesses reste ùès
facile. Comme ilarrive souvenr,

I ce tempéramênl
I calme n'est même pas

I compensé par
I unê consommation
i vraimentbasse.

En eftet, à 75 km/h de moyenne, nous
avons mesuré 5,45 | et, sur un long parcours,
avec à peù pès moitié d'alroroute, il a fallu
cornprer  avec 7,1 là  102 km/h de moyenne.
Dans ces condilions le réservoir, dont la capa-
ché n'ercède pas 34 ilres, est insuffisant. SLrr
lâ courbe à vilesse constanle, on peut relever
4 , 1  l à  6 0  k m / h ,  5 , 1  l à  9 0  k m / h ,  7 , 8  l à  1 2 0
knr/h er  9,85 là  la  v i tesse de pointe de 136
km/h.  Comme d 'hâbi lude,  le  constructeur
annonce des vaieurs beaucou p plus basses, en
pârliculier un / de_"Foins à 120 km/h ce qui€st
quand même bÆucoup.

La stabilité énéralede lâ nouvelle fiestâ n'a
progr€ssé qire sur revêtemenr pârfâirem€nt
lisse. Dès qtre l'étât de surlace se déqrâde,
l'ar èrc sâutille âvec penes d'adhérence êt
l'avant ne se maintienl en ligne d.oite que
srâce à des corections âù volant- En couÈes
et en vkages, il vâut mieux ralentir sérieuse-
rnenl car le comporlement n est pâs toujours
prévasible.

I Les roues motrices
I disposent d'une adhélence
I normale mais la
I suspension ne suit pâs.

L'effort au volant est louiours très imponant
à l 'a i iê t  puisqu' i l  a t te int  7,35 kg.  a 60 km/h,  i l
esl au conùa;re normalavec 2,7 kg. Les fr€ins
sont un autre suiei de déceplion cârsi, à foid,
ler efficacité €st suffisante, sans irop d'effort
à !a pédâle, à chaud, ils s'écroulenl littéÉle
rnenr, p€rdant environ 40 % ce qùi est vlai-
ment beaucoup. ll faùt alols doubler l'efiort à
la pédale pour retrouver une dislance d a(êt à

A une cenaine époque Ford parlait d'amor
lisseurs spéciâux pour la France. Nous ne
sâvons pas si cette bonne idée a élé mainle-
nuè mais les féactions acluelles de suspension
sonl toujouls d'(]ne sécheresse certâine, suÈ
toùt â I'arrière. L'essieu se manifeste à noùe
bon souvenirdê iacon peù agréable, et encore
nous n'âvons roulé qu'à l'avant, à a place du
conducl€ur. Pourtanl, 1es sièses semblenl
bien rembouffés el a!ssi correciement dessi-
nés. lls reculent suffisammenl loin aù dêîri
ment, il est v.ai, des élentuels passagers
âdèrc. L'accessibilité par les deux lars€s por
ies est ajsée à l'avant mais bien sûr beaucoup
plus dilficile à l'arrièrc. Un des seuls domaines
où la Fiesta a vraiment progfessé est le niveau
sonorc devenu toul à Jait supportable. A 60
km/h le  sonomèùe indique 67 db,  è 90 km/h
70 db,  eÎà 130 km/h 78 db.

FORD FIESTA
Itoo GH|A

La visibilité n'a nullement changé car Ford
n a pas fail l'effon de supprimer les inutiles
montants de déflecteu6fixes à lavant- ALtre-
menl, /es surlaces vitrées restent dê bonnes
dimensions et la lunette arière est nenoyée
par uo essuie glâce. Le lableau de bord lui
aussi a pris un petit air de Siena avec des
cadrans bien disposés, un beau voiant ainsi
que des commândes prâtiques. La Ghia est
très bien équipée dans sâ câlésorie et, à l'in1é-
rieu r, l'ambiance est as éable.

I La capacité du cotïro
| à bagages nê dépasse pas

t 
'145,5 dmr ce qui est

I tour â fâir insufiisanr.
En revanche, la prolectlon aux petits chocs,

inévitablês dans lâ circulation, est assurée
maintenanl par ces boucliers qui semblent
robusies el aussi par de larses bag!€ttes lalé
rales. La nult, les phares ne sont pas tellement
efficaces landis qu à i'arièrc les feux rouses
demeurent plutôt petits- Une commodité
maintenant rrès répandue, la banquelre arrièrc
se rabat en deur parliesinésales.

Pendênt longt€mps, la Fiestâ a été cham
pionne des prix en partie srâce à son usine en
Espagne oir les coûls de fâb calion sont,
paraît il, encorc inférieurs. Aujourd'hui, cette
coùronne â été reprise par d'auùes et, en par
liculier, la Ghia Svitessesà45 3m F n âpparâîl
pas comm€ une affaire à sâisû. Ce es, I'avant
a été habilemenl rcmanié. la finition paraît de
qualilé, mais la mécanique ne suit nullemenl
les prcg rès d'appareoce. La remise à iour n'esl
que trop partiell€ et en parliculiêr le moleur
1100 ne parvient pas à digé.er la 5" vilesse, ce
quiconduir è des pe.formances modesles er à
des consommations compdratilemenl éle
véês. Les autres défauis concernent la sus
pension arrière, le freinase, l€ réseruon
d'esseoce insuffisant et le coffre vraiment êtri
qué, en position normale Dans c€s condi
tions. il est plus sase d'attendrc l'affivée du
nouveau moreûr oreser pour * prononcer su.
les €hances commerciâles dê lâ Fiestâ qui,
malgré son capot plonseanr tlès moderne,
acclse nettemenr lâge de $ conception. Très
occupé par la sonie d'autres modèles, Ford
Europe a laissé un peu de côlé sa voiture la
Plus mooesre. Bernard CAîAT

I
I
I
I
I
I

I
I

I
T
I
T
I

QIIATITÊS
LIGNE BIEN RETOUCHEE
BONNE BOITE 5
PEU DE BRUIÏ
Bons sièges
Présentation soignée
Tableau complet

DÊFAUTS
5. NUISIBLE
PERFORMANCES
MODESTES
FREINAGE A CHAUD
Suspengion terme
Consommâtion élevée
Coffrê tiop pelil
Réservoir insuffisanl

PRX'OPflOilS
TIESTA
1100 GHIA 5  V i r .
r 1 0 0 1  . . . . . . . . . . . . . .
I 1 0 0
SUPER FESTIVAL
]1OO FESTIVAL

f Les bluits moteur sont
I donc correciement étoufféÊ
I et il ns passe plus guàl€
, de viblation dans I'hâbilâcle.
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FORD FIESilA
iloo GH|A

LEPOIilTDEY|,E DETADAiIE
du b loc compteurs,  e qraphisme
af l i rmé de ceux c i ,  enf in ,  les p. le l
tes rectanqulaires de commândes
d essuie-s ace et de désivrage p.é
cédemmenl  admirées sur  la  Uno. . .
Le volant  est  b ien galné lune spé-
c iê l i té  d!  pays du Chianl i  er  des
voleurs de bicyclettes), la teNlure

pommeau de
l i tesses,  idem. En lo l r  cas,
bravo,  cet  homme, sûrement  ama
teur  de pât€s,  a de a pâne. . .  E l  i
ne délesle pas surprendre : le
tableau cornDor le un cadÉ. rond,
et un autre rectângulâife. Pas
l a i d ,  q u o i q L r e  d é s a r c o n n ê n l
comme que qu 'un qui  vous t ient  a
pone au l ieu de vous Iexpédler

Ce qui n€ désarconne jamais.
c'esl la facilité. Alors on trouve
nêture l ,  év ident ,  que de tas de Én
sements (sous a planche, dans les
contreportes, dans un tÎoir è sous
ou a câsset tes,  e lc . l  permel ient  de
caser le  sa nt . l rusquin ro! t ier .  Oe
mème. le verrouillêge du cof{re de
l ' in tér ie ! r ,  la  monire rnu i i
fonct ion lheurcs.  mois,  io ! rs ,  etc . )
.  Sur  le  p lan du st r ic l  .onfod,  les
sièges qu dégagenr parfaitemenl
pour l iv rer  passase à la  banquet ie,
avec manet te à mihâl leur  ant i
lumbaso. . .  Et ,  poùr  le  week end
déménageur, la banquette rabatta
ble deux iierc (]n iie6. .

Tout  ce la ne no!s d i l  pâs com.
menl  foule I 'engin.  Pet i te  moue.
Le moteur  1100 et  s€s sr iser ies
éventùelles sont moins convain
cantsqre les t in i l ions in ternes.  Les
pédales sont douces, la rnêniabililé
très bonne (mais lê direciion
s,enlache voloni lers d inef t ie)  ;  à
la sonorilé qûasi ilalienne lencorc)
du chânt  du départ  répond,  au feu
rouge, un lreinase vo onliers sen.
sible. Sensible aut rain!m9es, lâ
voitLre tient bien la foure. Elle a
af f iché 155 en 5" ,  145 en 4"  {âu
c o m p t e u r  a p p a r e m m e n l  l f i
cheur l ) ,  mais on ioue souvenl  de
lê boite, e1 à deux à bord, sans
charse, la remise en vitesse se fail
a t tendre.  Bien sûr ,  on ne peot  pas
demandef  à un 1100 les per for
mânces A'un 1600,  mals celu i  c i
fail un peu oèrc ùanquille, plls
apte à réjouir Papy N4oLrss€au lde
Cajarc) que les mordus de Pais
D a k â f . .

Florcnce REMY
Mu anne ANIO|NE

I Ouand or  veûl  fa  re lê  fére e l
qu 'on a de la  barbe.  i l  y  a 0n is
que :  .e lu ide se prendrc es p ieds
dedans.  C'est  la  rc ison pour
laquelle la Fiesta vlent de coupÊr a
s ienne qui  a la i l ,  e t  c 'es l  normal ,
poussé depuis sa naissance.

Ouel esr le thème de cette no!
vel leveGion ? S'af lermn.  Le câpot
et les blocs optiques sont plus
nels, ies alles ont élargi à la base ;
la baguetle de prot€ction latérale
€si  large.  D€ t ro is  quâr ts  avênt ,
l'ensembie âpparaî1 âgréâblemenl
v i r i l .  (  L  unionfâ i t la  Ford Da t  on
envie de dÎe El  pr is  l 'o f  s 'ap€r .
çoi t ,  bouche bée,  qu 'à I 'avênt ,  un
élémenl remel cetre vifilité en
questio.. Croyez moi ou ne me
croyez pas,  re pare.cnocs a. . .  oes
seins I N4als oui. Des bLtoirs inté
grés,  en Ioccuû€rce,  d 'un salbe s i
précis q!'il rapDelle es décollelés
Bardol  ou Lol lobr ig lda d 'anlan. . .
En ce lempslè, les producteuK de
cinéma considéraieni les specta
leurs mâles comme autant  de
nourissons demeurés sur leur
la im. . .  Eh b ien,  i l  V a,  c 'est  sûr ,
chez Ford,  un nosla ls ique de
l'allaitenienl mâlernel. Ou'il nous
permelle seulemenl d insinuer que
le Truir de son obsession n'âneint
pas,  sur  le  pan esrhét iq le,  la  per
fect io .  Eafdol  ou Lo lo .  Le mame
lon Fiesta n ârive pas, sil'ose dirê,
à la  chevi l le  de ceux de cesdames
A l'iniérieur, c'est joli, très ioli. La
finition 'roussée, comme c'est
bo. ! Ambiance r sris souris. Très
bons sièses conlod avec appuis
lête sans ladrer ie.  On salue l 'har
monie qui  règne enl re le  velours
mini  quadf i l lé  du cent fe des s ièqes
e1 celùi, uni et péJroissé, de la
Oartie latérale. Heureux rappe de
veloLrrs sur la conl.eporte : c esl
p lus p a isanl  quedu skai

En revanche, lrâînons le plafond
plus bas que ierre ii esl vêtu lon
ne me fera pas écrire ( habillé ,)
de ce plastique à trous stupide q!i
séviÎ sous loutes les lathudes.
C'esr  d 'autant  p lus dommage qu' i l
y a de la recherche du côté de la
pianche de bord. A ce suier, je ne
sefars pas a!lremenl ètonnèe
d apprendre qu 'un lar in  y  a pré
s idé.  Un échâppé de chez Fia l ,
pou. êt.e précis Des ndices capa
bles de renseigner même un délec-
Ùve obt ls  en a l les lent  :  une cer
ta ine rnat i té  de matér iaux, lâ  forme

6 7


