eat vient de conclure un

pacte de non agression

avec Fiat son ancien par-

tenaire. Leur divorce
s'6tait en effet trés mal passé mais
les procés sont finis, on reprend
des relations de bon voisinage ce
qui ne remet nullement en cause
I'accord Seat-Volkswagen ni le fait
que Fiat a perdu pied sur le marché
ibérique, potentiellement trés
important. Le maodele |biza peut
étre considéré comme la premiére
voiture spécifiguement espagnole
hien que le moteur soit signé Pors-
che, la carrosserie par Giugiaro et
Karman, des parrains prestigieux
on le voit. La nouvelle venue peut
se définir ainsi ¢ un mariage du
charme méditerranéen avec la
technique germanique | De cette
union, va voir le jour, au Salon de
Paris, cette voiture qui porte le
nom d‘une ile des Baléares.

LES DENTS LONGUES...

La jeune direction de Seat s'est
attaquée, avec |'aide massive du
gouvernement de Madrid, & une
tache trés délicate qui consiste a
passer des fabrications sous licen-
ces Fiat puis Volkswagen, & une
série personnelle ne devant que
trés peu de chose au passé. Pour
le moment, I'lbiza est une trais
portes de 3,64 m de long, sous
trois finitions et aussi avec trois
moteurs, 1200 cm?, 1 500 c?® et
1 700 ¢cm?® diesel. Mais déja des
développements importants sont
annoncés : une version sport a
injection puis a turbo ; une cing
portes et enfin une berline classi-
que trois volumes, nettement plus
longue, qui prendra le nom de
Malaga. Pour le moment |a Ronda,
dérivée de la Ritmo, continuera sa
carriare ainsi que la Panda. Cette
derniére évoluera aussi beaucoup,
sa descendance s'appellera Mar-
bella. Pour les moteurs, systome
Porsche, on pense ultérieurement
4 un trois cylindres et aussi a un
cing cylindres | Ca projet ambi-
tieux prouve la détermination de
Seat de prendre place parmi les
grands... d'Europe. Le seuil de
rentabilité doit &tre atteint en
1986 ; autres chiffres, I'lbiza sera
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IBIZA 1200 GL

..NUMERO UNO D'ESPAGNE

produite & 250 unités par jour dés
octobre prochain et & 750 en fin
1985.

La premiare vraie Seat reprend
la plate-forme et les suspensions 2
quatre roues indépendantes de la
Ronda, empattement 2,45 m, mais
supprime les porte a faux avant et
arriere. Le moteur, sur lequel Pors-
che a inscrit son nom, rassemble
un arbre en t&ta par courroie, des
chambres creusées dans la téte
des pistons, des poussoirs hydrau-

liques et un allumage transistorise.
Avec 1 193 em?, 9,6 de compres-
sion et malgré tout de l'essence
ordinaire, ce groupe développe
63 ch & 5 800 tours avec un couple
plutdt moyen de 9mkg & 3 500
tours. La boite en bout de vilebre-
quin est & cing rapports dont une
cinquidme bien longue. Au-
dessous, le 1461 cm? alésage
plus gros, passe a 10,5 de com-
pression, au super, et aligne 85 ch
pour un couple de 12 mkg. Le die-

sel 1 741 cm? n'est autre que celui
de la premigre Ritmo, 55ch &
4500 tours. Les vitesses annon-
cées sont respectivement de 1565,
176 et 150 km/h. Quant aux
1000 m départ arrété, ils sont
franchis en 37,2 s pour la 1200 et
33,8 s pour la 1600.

Les carrosseries pesent de 900 &
050 kg tandis que le Cx irait de
0,34 3 0,36 ce qui n'est pas un
résultat extreordinaire. Dans
I'ensemble la ligne est peu origi-
nale mais plaisante avec ses gran-
des vitres ; une ‘particularité, le
hayon arrigre s'ouvre jusqu’au
bord des vitres de custode ce qui
limite les angles morts. A l'avant
des phares rectangulaires entou-
rent une calandre tout & fait
banale. Le coffre ne dépasse pas
une capacité de 320 dm?® et le
éservoir de carburant bien placé
contient prés de 50 litres. La roue
de secours, du type allégée, reste
logée sous le capot. A l'intérieur,
les sitges avant sont larges, bien
dessinés, tandis que l'accis est
facile, grace aux bonnes dimen-
sions des deux larges portes.

FINITION INEGALE

Le tableau de bord, trés pres du
volant, est lisible, assez complet.
Toutes les commandes se trouvent
4 portée des mains, sans levier
mais uniquement par des touches
bien accessibles qui demandent
une certaine habitude car cette
disposition sort de |'ordinaire. La
finition est & deux facettes, une
mention bien pour |'extériaur et les
sitges, une mauvaise note pour la
pauvre présentation de la plenche
de bord. L'essuie-glace unigue
laisse des angles non balayés, Cet
accessoire  solitaire se répand
parce qu'il colite moins cher que
deux balais mais les résultats sont
toujours décevants. |l ne faut pas
jouer avec la visibilité sous la
pluie |

Nous avons pu conduire la nou-
velle Seat pendant deux-jours,
d'abord sur les petites routes
sinueuses d'lbiza- cela
s'imposait - puis sur les voies plus
rapides de Majorque, de Palma au
cap de Formentor. Seule était dis-
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ponible la 1200 GL c'est & dire un
modéle de bas de gamme qui sera
sans doute le plus vendu. Le
moteur, non rodé, montre quand
méme de bonnes dispositions a
monter en régime, avec de belles
sonorités peu génantes. La faible
cylindréa et surtout le couple
médiocre se manifestent en mon-
tagne ou au moment dos reprises.
La 5° économique devient vite inu-
tilisable et méme la quatriéme
repart & 50 km/h avec difficulté.
Pour le reste, la boite Parsche elle
aussi, se manie faciement malgrée
des débattements un peu grands
et parfois une dureté pour enclen-
cher la premiere.

UN MODELE A SUIVRE

Aucun probléme de stabilité ;
I'lbiza posséde d'emblée une tenue
de route sare ainsi qu'une agilité
en virage digne d'éloge, méma
avec des pneus trés ordinaires. La
direction, 3,5 tours de veolant, ne
manque ni de précision ni de légé-
reté. Au contraire, les freins con-
venables & froid ne résistent guére
a |'échauffement en montagne,
par une température trés élevée il
estvrai, Pour |e confart, |a suspen-
sion demeure ferme mais meilleure
que sur la Ronda ce qui montre
une wvolonté de progresser. Une
large visibilité et une bonne posi-

tion du pilote facilitent la conduite.
Toutefais, le recul des sidges avant
pourrait étre plus grand méme si
cette limitation rend les places
arriére trés habitables en longueur.
La vitesse maximale de 166 km/h
annoncée sera sans doute vérifiée
ainsi que la nervosité des accéléra-
tions sur les intermédiaires. Pour
les consommations, en |'absence
de mesures précises sur ces ter-
rains difficiles, les chiffres officiels
sont de 4,914 90 km/h, et 6,613
120 km/h. Une fois encore |la
1500, plus rapide, consomme un
peu moains.

L.a Seat |biza sera vendue en
France peu aprés le Salon de Paris

en octobre-novembre, & des prix
non encore précisés, D'aprés
l'importateur, il faut compter 5 %
de moins que la Ronda équivalente
ce qui mettrait la 1200 GL & un tarif
fort intéressant entre 37 000 st
38 000 F. Ceite voiture semble
bien née, sur des bases solides.
Les défauts de jeunesse constatés
ne sont pas dus & la conception, ils
pourront donc &tre rapidement
corrigés par les techniciens. De
toute facon, ce nouveau modéle
suscitera beaucoup d'intérét ; |a
naissance d’une voiture espagnole
est un dvénament.

Bernard CARAT

La tableau de la 1200 GL

comprend des cadrans simples et
lisibles ; un compteur avec deux
totalisateurs, une montre 4 aiguilles,
unejauge a essence et un
thermométre d'eau. A remarquer les
commandes trés prés du volant, a
gauche les clighotants et | avertisseur,
a droite les phares et |'essuie-glace.
Au centre, voicile premier
prototype de I'lbiza cing portes qui
sera lancée dans un an environ.
Ci-contre, lemoteur « Systame
Porsche » cette inscription, gravée
sur lelarge couvre culasse en
aluminium, prouve que le célébre
constructeur allemand en prend non
seulementla paternité mais aussi

la responsabilité, L'allumeur

est protégé par un sachetde plastique,
comme chez Volkswagen.
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