


TURBO 16 §

ON EN A
POUR SON ARGENT

Saab-Scania AB, un grand nom dans les domaines de I'aéronauti-
que et du poids lourd mais, également, une division automobile qui
constitue, gracea sesinnovationstechniques, une valeur si re, dansle
monde de la voiture sportive et plus ou moins « haut de gamme ».

M Si les capacités financiéres de Saab ne lui
ont pas permis d’envisager la sortie d'une voi-
ture entiérement nouvelle 100 % suédoise, les
efforts des techniciens ont porté sur une évo-
lution d'un moteur connu. La voie choisie
n'est pas lcin d'étre royale : turbo et, de sur-
cioit, seize soupapes... I'acheteur potentiel est
gaté |

Sil'on en juge par I'alésage et la course, rien
n'est changé : 90 x 78, cela donne toujours
une cylindrée globale de 1985 cm?®, corres-
pondant en France & une puissance adminis-
trative de 8 CV, tout au moins jusqu‘au jour ot
nos Lefuneste autophobes décideront de tru-
cider le scandaleux turbo. Cependant, si I'on
regarde de plus prés, la mécanique a séricuse-
ment évolué et pas dans le mauvais sens. Pre-
miérement, la culasse : quatre cylindres seule-
ment, c'est wai mais, gquand méme, deux
arbres & cames en téte commandant quatre
soupapes par cylindre et un turbo, la paire se
rencontre rarement, méme dans le monde de
la compétition.

Pourtant, la Saab 200 Turbo n'est pas & pro-
prement parler une nouveauté. Elle a été
essayée par I'A.-J. dans le cadre d'un compa-
ratif publié en octobre 83 mais, en moins d’un
an, la situation & évolué. Entre autres, le
moteur dispose maintenant d'un échangeur
air-air, ainsi que de |'ensemble alimentation
par injection-allumage APC, déja présenté par
I'A.-J. en prototype voila plus de deux ans, qui
permet, a |'aide d’un détecteur de cliquetis et
d’une électronique extrémement sophistiquée
de controler automatiquement le fonctionne-
ment du moteur, quels que soient les efforts
quilui sont demandés et, de surcroit, indépen-
damment de la qualité de I'essence, de 91 & 99
d'octane.

Ainsi habillé, le moteur de la 900 turbo 16 a
fiere allure, la voiture comptant dorénavant
parmi les tractions avant les plus puissantes du
monde, avec, bien entendu, I'Audi 200 Turbo.
En effet, la puissance disponible est mainte-
nant de 175 ch & 6 300 tr/mn. avec un couple
maximal de 24 mkg a 3 000 tr/mn. Par rapport
aux 145 ch & 5 000 tr/mn de I'ancienne 900
Turbo, le progrés est sensible, méme si le cou-

ple n'a pas &té amélioré et si, d'autre part, le
poids n'a pas spécialement diminué : 1 287 kg
contre 1 242 kg pour I’ancienne version.

La boite de série est mécanique et & cinqg
rapports, avec une quatridme et une cin-
quigme surmultiplides, ce qui paralt quand
méme beaucoup. Le suspension comporte
toujours des roues avant indépendantes mon-
tées sur ressarts hélicoidaux et barre stabilisa-
trice tandis qu‘on trouve & I'arriére un essieu
rigide équipé de la méme manigre. Les freing
sont a disque sur les quatre roues et la direc-
tion & crémaillére est assistée en série.

Amenée par nos scins sur I'anneau de
vitesse de Montlhéry, la 900 Turbo 16 nous a
gratifiés, avec deux personnes & bord, d'une
vitesse de pointe de 206,6 km/h avec, en
matidre de nervosité, un 400 métres départ
arrété parcouru en 16sec. 1/10° et un
1 000 métres couvert en 30 sec. Si l'on se
retourne vers I'ancienne 145 CV, on note une
vitesse maxi de 195,17 km/h combinée a un
1 000 métres départ arrété parcouru en 31 sec.
3/10°. On se rend donc parfaitement compte
du progrés, réalisé, soulignons-le, & I'intérieur
d’une classe de performances ou le km/h ou le
1/10° de seconde colitent cher.

Si I'on regarde la souplesse et les reprises,
notre essai accompli en 5¢ et & partir de
50 km/h a fourni 19 sec. 6/10¢ au passage aux
400 métres puis 36 sec, 4/10° au passage aux
1 000 matres.

En fait, la conduite

de cette voiture réserve
d’excellentes surprises
mais également
quelques déconvenues.

Tant que |'en se trouve « dans les tours »,
c'est-a-dire 4 l'intérieur des limites de mise en
action du turbo soit, plus précisément, au-
dessus de 2 500/3 000 t/m, les accélérations
sont & la fois progressives et d'une grande
puissance. En revanche,

le moteur est
extrémement & creux »
sans son turbo
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Quant & la quatriéme nous
I'abandonnons & 5 700 tr/mn,
ce qui représente 183,4 km/h.
En conduite sportive, on
poussera chaque rapport au
régime convenable avoisinant
celui de la puissance maxi-
male pour tomber au rapport
supérieur sur celui du couple
maximal. En conduite touristi-
gue, NOUsS NOUs contenterons
de monter chague intermé-
diaire & 2 500 tr/mn, obtenant
ainsi une vitesse de 21,9 km/h
en 1, 388km/h en 2e
67,9 km/h en 3¢, 80,5 km/h en
4 et 99,6 km/h en 5°. Les
vitesses indiquées par le
comptaeur se révéleront léga-
rement supérieures.

Essais techniques
Jorge CLAVELL

Le moteurde la Saab 900 Turbo 16 S. astun quatre cylindresde 1 366 cm?

possédant une puissance de 176 ch Din 45 300 tr/ mn,
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et, d'autre part, lalongueur exagérée de la 5 -
39,8 km/h aux 1 000 t/m - nuit & I"agrément
de conduite, en imposant des retours en 4¢
dont |a fréquence cadre mal avec les ambitions
d'un moteur par ailleurs remarquable.

Au reste, il suffit de s'intéresser A la con-
sommation pour comprendre quelques-unes
des raisons ayant incité le constructeur a allon-
ger de la sorte sa transmission. En demandant
certes beaucoup au moteur, j'ai consommé
sur route 15,8 litres/100 km, ce qui n'est
quand méme pas négligeable pour un 2 litres.
A l'inverse toutefois, la consommation de croi-
siére relevée par nos soins, sur un circuit - éta-
lon et @ 75 km/h de moyenne, ne dépasse pas
7,8 litres/ 100 km, que I'on peut par exemple
rapprocher des 7,5 litres/100 km  obtenus
dans les mémes conditions parlaR 26 V6. .. e
dilemme est connu : on allonge la 5 pour
obtenir des consommations « convention-
nées » séduisantes ainsi qu’une faible puis-
sance administrative et on se rend compte
ensuite que les conducteurs rétrogradent en 4
pour retrouver la nervosité qu’on leur a déro-
bée et qu’ils récupérent de la sorte... au détri-
ment de leur consommation réelle !

L'un des avantages annexes du turbo réside
dans une certaine absorption des bruits
d’échappement et, & cet égard, la Saab 900 ne
fait pas exception a la régle. Malgré des for-
mes de carrosserie qui n‘ont rien de convain-
cant sur le plan aérodynamique,

1 I'ensemble est
H silencieux, méme a

{1 grande vitesse.
Rien n‘est plus ingrat que de proférer un
jugement en matiére de tenue de route. Non
seulement ['appréciation est basée sur les sen-
sations du pilote’ plus que sur des données
chiffrées mais, d‘autre part, I'évolution quali-
tative constamment enregistrée chez I’ensem-
ble des constructeurs caontraint |'essayeur 3
durcir progressivement son jugement, sous
peine de sombrer dans un laxisme dépourvu

de toute valeur. Dans ces conditions, on ne
s'étonnera peut-étre pas de me voir faire la
moue, & propaos des réactions routidres de la
dernitre née des Saab. Ce n'est pas que la voi-
ture ait degéneré mais, ses rivales ont pro-
gressé et, par ailleurs, le fait de lui avoir asséné
une bonne brassée de puissance et de couple
supplémentaires, n’a rien arrangé.

A n'importe quelle vitesse, la tenue de tra-
jectoire en ligne droite ne pase aucun pro-
bléme ot il est juste de souligner qu'il en est de
méme en virage, jusqu'a des vitesses de pas-
sage élevées. Mais,

1 sil'on « attaque »
vraiment, la tendance
au sous-virage

| se précise peu a peu,
jusqu'a se manifester sous la forme de décro-
chages en forme de soubresauts, qui entrai-
nent le capot vers I'extériour par petits bonds
successifs. C'est lorsque ce phénomeéne appa-
rait dans sa plénitude que la Saab trouve ses
limites, un peu tét & mon gré.

Toutefois, la motricité n’est pas mauvaise et
le roulis en virage demeure modéré, sans
doute grice & une suspension ferme, que la
présence des P8 Pirelli n’adoucit pas, on s'en
doute. Assistée en série, la direction mangue
un peu de douceur dans les manceuvres et son
irréversibilité n'est pas irréprochable. Quant
aux freins, leur toucher & grande vitesse man-
que de netteté et,

-

| si le pied droit se fait

| insistant, les distances

|| d'arrét ont tendance a

il augmenter sensiblement,
tandis que la stabilité de |a trajectoire va en
diminuant.

La silhouette de la Saab est trop connue

pour qu'on la juge... et pour que certains
I'apprécient encore. De plus, le dessin de la

. planche de bord commence a dater - tout en

se maintenant & un niveau élevé sur le plan
ergonomique - et le velours ras dont on a garni
les intérieurs respire un petit parfum désuet
plutdt inattendu. Mais, en contrepartie,

“ I'équipement de

| série est fastueux.

Qu'on en juge : spailers, jantes en alliage
léger, foux anti-brouillard arridre, lave et essuie
phares, rétroviseurs 4 commande électrique
intérieure, verrouillage central des portidres,
ltve-glaces électriques, toit ouvrant & com-
mande électrique, sidége conducteur & multi-
réglages, siéges avant chauffés électrique-
ment, antenne radio électrique, régulateur de
vitesse, minutcrie d'éclairage intérieur, com-
partiment & bagages aménageable... A ce
point de vue et compte tenu de son prix, la
Saab 300 Turbo est imbattable !

En bref, cette voiture doit &tre jugée de la
maniére la plus mercantile qui soit ; elle est
vendue 159 800 francs et, en dépit des repro-
ches que I'on peut formuler & son encontre,
concernant essentiellement sa 5¢ trop longue,
sa tendance a sous-virer A trds grande vitesse
et ses faiblesses de freinage dans les cas extré-
mes, elle n"en propose pas moins un superbe
moteur, ainsi qu'un ensemble mécanique de
qualité et une finition quand méme au-dessus
de la moyenne. |l suffit de consulter le tarif des
voitures neuves publi€ dans ce méme
numeéro - en lorgnant entre autres du cété des
madéles allemands - pour se rendre compte
que la voiture suédoise offre un rappart prix-
prestations des plus convaincants.

A. C.

CONSOMMATION ECONOMIQUE :7,8L AUX 100 KM :
VITESSE MAXIMALE : 206,6 KM/H L 1 000 METRES DEPART ARRETE : 30 S

B MOTEUR : Puissance administrative : 9. Cylin-
dréa : 1985 em®. Quatre cylindres en ligne monté lon-
gitudinalement au-dessus de I'essleu avant, Alésage :
890 mm. Course : 78 mm. Refroidissement par mélange
antigel en circuit hermétique avec pompe, thermostat
et vase d'expension. Ventilateur électiique 3 com-
manda thermostatique. Contenance du circuit dz refroi-
dissement : 10 |, Alimentation par un systame d'injec-
tion lectronique Bosch LH-Jetronic avec dispositif
automatique de départ & froid et coupure & la décéléra-
tion. Suralimentation par turbocompresseur Garratt.
Echangeur air-alr. Filtre 4 air sec. Contenance du réser-
voir ; 63 |. Allumage électronique intégral. Distributeur
et bobine. Batteric 12V 60 Ah. Alternateur de 70 A.
Graissage sous pression par pompe & engrenages. Filtre
d'huile. Capacité du carter d'huile: 41, Soupapes
paralltles en téte commandées directement par deux
arbres & cames en téte entrainés par chaine. Culasss en
alliage léger. Bloc-moteur en fonte. Vilebrequin & cing
paliers. Puissance maximale : 176 ch DIN (129 kw) a
6300 tr/mn. Couple maximal : 27,8 mkg DIN (27,3
mdaN) 4 3 000 tr/mn. Repport volum&trique : 9: 1.

B TRANSMISSION ; Traction avant. Embrayags
monodisque sec & diaphragme 4 commande hydrauli-
que. Bolte de vitesses & cing rapports synchronisés.
Levier de commande au plancher.

B RAPPORTS DE BOITE: 1®: 3542:1- 2
2002:1-3:1343:1-4°:0,966:1-50:0,781:1-
M.A. :3,896 : 1. Couplede pont : 3,667 : 1(3,667).

B CHASSIS-SUSPENSION ; Caisse autoporteuse.
Suspension avant & roues indépendantes par tiapézes

transversaux triangulés. Ressorts héliccidaux et barre
stabilisatrice. Suspension arriére par essieu rigide sur
bras tités, barre Panhard. Ressorts hélicoidaux et barre
stabllisatrice. Amortisseurs hydrauliques et téléscopi-
ques sur les quatra roues.

B DIRECTION : A crémaillére avec dispositif o assis-
tance hydraulique. Nombre de tours de valant ; 3 3/4.
Rayon de braguage : 5,15 m.

B FREINS : A disque & I'avant et A |'arriére. Double
circuit en diagonale. Commande hydraulique et disposi-
tif d'assistance & dépression. Frein & main mécanique
sur les roues avant.

B PNEUMATIQUES : 195/60 VR 15.

B CARROSSERIE : En t0le d'acier. Poids : 1287 kg.
(782 & 'AV et 495 2 I'AR), Dimensions : longueur :
4,740 m. Largeur : 1,690 m. Hauteur ; 1,425 mm, Voie
avant : 1,430 m. Voie arriére : 1,440 m. Empattement :
2,617 m, Cing places.

B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES :
Puissance au litre : 88,2 ch/litre DIN. Puissance 4 la
tonne : 136 ch DIN. Cylindrée & la tonne ; 1 542 e,
Rapport poids/puissance : 7,4 kg/ch. Autonomie
moyenne de la voiture : 750 km.

M EQUIPEMENT DE LA VOITURE DE L'ESSAI ET
ENTRETIEN : Phares Hella lode H4. Systéme d'injec-
tion Bosch LH-Jetronic. Pneus Pirelli P6 sans chambre.

B 1+ révision : 2 000km.

B Espacement des vidanges : Tousles 7 500 km.

M Révisions ou contréles : tous les 15 000 km.

QUALITES

Bl SUPERBE MOTEUR

H EQUIPEMENT LUXUEUX
Bl Ensemble silencieux

Bl Bonne tenue de route

B Bonne finition

DEFAUTS

B Cinquiéme trop longue
M Tendance a sous-virer
M Faiblesse de freinage

a trés grande vitesse
M Silhouette trés connue
M Présentation

un peu « kitch ».

PRIX'OPTIONS

Saab 800 Turbo 16 S ... 159 800 F
(907 060 francs belges)

Siéges cuir : 6 750 F : Air conditionné :
9350 F; Peinture métallisée : 2 150 F :
Peinture deux tons métal : 3 300 F.
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La Saab 900 turbo 16 S est une berline sportive
dont le profil est déja bien connu. Il a de chauds
partisans, mais bon nombre de détracteurs,
Avec un  pare-brise bombé et un arridre
allongé (1-3) la carrosserie posséde un Cx satis-
faisant. Les pare-chocs peuvent supporter les
chocs jusqu'd 8km/h(2). Le tableau de
bord (4) est a I'image de la voiture, trés particu-
lier, mais tout 4 fait lisible avec des gros
cadrans ronds. Des sidges avant ot arridre 6-7),
en Guir, avec un dessin inddit sur cette version,

apportent un élément de luxe dans un intérieur
pour le reste assez original. Des portes (8) mas-
sives avec un angle d'ouverture assez géné-
reux, mais d'une maneuvre pesante. L'origina-
lité Saab : I'antivol est couplé avec la marche
arridre au niveau du contact qui a sa place
entre les sidges avant (9). Le coffre (5) logeable
a volonté grice 4 la transformation, accepte en
configuration normale 479,1 dm® de bagages
selon notre essai. La roue de secours et la cric
sont logés dans le coffre 4 bagages (10).




SAAR 900
TURBO 16 S

%
5

LE POINT DE VUE DE MADAME

B Elle aurait snobé Oscar Wilde.
Lui qui disait . « La chose la plus
commune, dads qu‘on nous la
cache, devient un délice », aurait
raffolé de la Saab, cette farceuse
qui vient du froid,

A peine eus-je pris place au
volant que je congus pour ce qui
me reste de raison une brusque
inguiétude : & gauche de la
colonne de direction pas de serrure
de contact. A droite non plus. Sur
le coté pas davantage. En-dessous
rien. Bigre, bigre, je devais étre
vraiment trés trés fatiguée. Par
bonheur, avant d'avoir cédé a la
panique la plus abjecte, je décou-
vris le corps du délit tapi au sol,
non loin du frein de secours.

S'il est difficile d'établir le con-
tact avec cette nordique, il est plus
malaisé encore de le couper tout 3
feit. Certes les 175 ch se taisent a
la demande, mais la maudite clé de
contact s'incruste, refusant obsti-
nément de sortir. On cherche le
bouton libérateur en pure perte, on
bataille, on s’escrime. Bernique. ..
Ou plutét bernique, pétoncle,
bigorneau, la clé colle 4 la console
comme le mollusque au rocher.

Avant que vous ne donniez
votre langue au troll, le gentil farfa-
det scandinave, voici la clé... de
Iénigme : il faut enclencher la
marche arriére pour retirer enfin la
clé. Elémentaire, mon cher Gus-
tavson |

16 soupapes et un turbo, ca
vous en met plein la vue. Sur le
papier d‘abord, sur le terrain
ensuite. Le démarrage décoit
pourtant. La 900 est lourde et le
turbo tarde & s'animer. Vers 3 000
tours, il entre dans la danse. Chan-
gement & vue. Point de brutalité,
non, la force, la foudre, la flamme,
sans la fureur, telles sont les
impressions que ce moteur pro-
cure. Trés agréable boite & cing
vitesses que parachéve une com-
mande nette et sans dureté,
jusqu’a un coquet petit 210 km/h.
Pas de vacarme ou de sentiment
d'insécurité. Bien campée sur des
Pirelli de forte pointure, la voiture
respire une tranquille assurance,
méme dans la « bande des 200 ».
Le freinage est & la mesure des
vitesses atteintes: efficace,
rapide, dosé.

Deux points me trouvent un peu
moins enthousiaste. Le volant,
petit & souhait, bénéficie d'une
direction assistée, trop démulti-
pliée, & mon goiit. Par ailleurs, la
suspension accepte inégalement
les irrégularités de la chaussée. Par
exermple, elle déteste les creux,

qu'elle séchement de
Iarrigre.

Maintenant, & vos sigles | La
Saab n'est pas pourvue de I'ABS
mais elle dispose en revanche de
I"APC (automatic performance
control). En clair, elle accepte sans
rechigner n’importe quelle
essence. Que vous lui donniez 3
hoire un petit piccolo de pays ou
ure premier grand cru classé, elle
les absorbera avec bonne humeur,
sans cliqueter ni hoqueter.

Ses performances étincelantes,
des qualités de conduites si remar-
guables se paient & un prix élevé.
Prés de 160 000 F. Et I'addition
parait salée comme une autoroute
d’hiver & cause de I'aspect un tan-
tinet vieillot de la présentation
externe et interne : la caisse n'en
finit pas de monter et les vitres
apparaissent bien étroites. Les
portieres sont lourdes, I'accés au
compartiment passagers incom-
mode et presque rustique pour un
véhicule de ce calibre.

Plusieurs raffinements volent a
la rescousse des fervents deo
I'étoile du nord : toit ouvrant élec-
trique, fermeture centralisée, éclai-
rage a temporisateur, air climatisé,
intérieur de cuir bordeaux, sidéges
chauffants pour les frileuy, pare-
chocs ultra défensifs pour les
inquiets,

Décidément snob, le 900 turbo
16 S se différencie du commun
des véhicules par des singularités
chéres & la maison : commande
d'éclairage au tableau de bord,
une calandre a la limite du tarabis-
coté, un grand becquet colleretts,
et pour finir en beauté, un pot
d'échappement ovale trés pur, si
j'ose ici 'adjectif. Je laisse & ceux
qui ne la connaissent pas encore la
surprise de lever le capot qui bas-
cule tout droit vers I'avant (atten-
tion, mieux vaut avoir de la place
devant sai).

Le coffre trés profond est mal-
heureusement assez plat et
n'‘absorbera pas, indifféremment,
la malle ou la cantine. Les élitistes
devraient se pamer devant |'éti-
quette qui garantit la provenance
écossaise du cuir intérieur. Il res-
pire, on respire. Cela prend des
allures d'édition originale a tirage
limité.

Tantdt époustouflante, tantét
irritante d'archaisme, la turbo 16 S
m'améne & lancer un pressant
appel : « Echangerais 16 soupapes
contre un pape du style, au crayon
inspiré ».

accuse
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