
FIAl16 SOUPAPES: PEUGEOT 309 GTI Iô ET 309 GTI

Pour débuter
I'onnée 90,

le clon
GTI reçoit
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t6v OPELKADETTGSI IôV vwGotFGTr t6s Jean-Lou Colin

eùle I soupapas ô! milieu d'ui qua-
tuor de huhiroupapes, la 309 GTI
( standard r €st présente à double
titre, D'abort pour pêrmettre de
mesurer Iappon dei 16 soupapes
109. l4as ausir oour servir d'éuionr la 309. l4ars ausir pour servir d'rhion

là Tipo l6v, proposèe a! mÊme prix.
E mécaniquer à 4 soupapes paf cylindm

l'opel Kadett GSi l6v, dont le moteur
étonne par son élasticitâ est lâ en tant
qu exception aui confirme la rèqle.
Enfin, comment ne pas convier t a io/etise
sauterie que nous organirons sur les rcutes
de Bretad)e, cellê quia inrrcdurt les l6sou-
pâpei dans la categorie, la Golf cTl | 65.
Avant d entamer les hostilites, constatons
qu'en fonction de leur pix, nos cinq pro-

tagonat{es vo êtrÊ amenées à concolrir
en deux solls-matchs, En effet, annoncee
au( environs de l20m0F,la309GTl 16,
commercialisee dèbut février, se situera, en
gros, au niveau de la Golf et de la Gdett.
La Tipo et la 309 ( 130 ch ) son! elles,
nettem€nt moins chèr€s, et seront dom
plutôt compaÉes entre elles.

souvent iu8ées crcuses à bar régim€,

I



J

16 SOUPAPES: PEUGEOT 309 Gll 16 ET 309 Gt!, IIAT'

PoURQUOT tES
IIUITISOUPAPES I

La dktribution multi$upâPe ê
devenue un ?é tâble pnénomènë
dê mode,.t cc, ên 8rùde Panie â
I'ii{irâtion d$ connrudeud ià-
ponaia. Conri.nts de' taibl€rtei
de l€ul. honolofte! êurooèenr èn
nâtiar€ d'indui+iili5âtioi (on l€
voit âu tenpr qle $€t Ren lt à
produne r! 19 165), et de laur
iorc€ à cè nivêâu (l'expéri.nce
noto iseni), ilr n'onlpû hétité à
trantPoser c.t avânta8e te.hnique
rur lè plar commercial. L€ multn
$upapê n'a .iiri pe t rdé à dc-

L. YêrùJ e$entielle det multa$u.
pap$ ê!t d'amêlioÊ le r€mpli!.
i.t€ à hâuù ré8inèr €t d.lâ,ori.
'er c.ux-cr Prr dé' 'oupâPet Pr!'
p€titer, donc de pl$ faible inêrtie.
ll €n rétultê un g{i d€ pui$ânce
.p préciable, unè tr.iuinê d e cnê-
vâux par exèhple, roit 15 S, d.nr
lê 6 de 1.309 GTl, Mâk ce ruF
ûoit d. viSueur ne !'exprime sai'
mênt qu'i d€i ré8ih$ de rotatioi
élcaér, r pil.rt lâ PlûP.rt du
tempr, en conïe-p.rîrè, Pd une
c.rLine mollé$e à bû, et mêmè
noYêir rédmct Let.t.mole. ne
m.;|quenr-pù, de li Golf GTIà ia
PeoseotÉ0t,€n p.s$nt mëmé par
h rèIarence l(rd.tt GSi, pour
nont'êr qu'âu moins juiqu'à mn
dsimê, ler vèRion' à I toupap€i
pâr qlind.€ offr€nt d€ neilleuret
rèDri$que (elle! à1. Drns hpa.
tiq!., c.lâ veut di€ que le bénè-
lice d€i multkoupâpêe n'êst.nti.r
ou'à coidition de continuèllem.na
l:s 'ollkiter(danr let lourt D. Un
ttpe dc coiduite p€u âd.Ptée i
une utiliqtion .ourânte rur rout€
ouverte, qui plur e* avec des voi_
tlrer qui dépt$entlouYent lè5 150
ch. Lê tuôo, dont le puich G fta-
nifeste be.u@up plut bât, $nôle
do.c biên mieur âppropfjé, même
lilfNit pâyer toi efficacité et $n
acrèman! D unê con5ofifiâton
plus elevÀi. Ceta dit ta panacée
cor$poid à ui€ féponte de NoF
mand; C€d I'a.$ciâtion du turbo
et d€i 4 soup:ps p.. ctliidre,
brillâfrneit illudrée dâis c€!
D.rei par lètord sierà cotworth.
Èi prccuant un sain de puilrânce
rubrt ntiel à hâut réEine, la dir-
tdbution multi3ouPaP€ Pernet eh
.lfêi d'.voir recouc à un turbo
plui p.titquidiminùe le tempi de
réporie er méliore la pro8rclrn
vitè, Une te.hiique qui, Pù ron
coût, €it nalheur€u*nent rè5€È
vée à des nodôles hautdeSânme:
5â.b, lanciâ, A!di, ac.
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PIU|JIOT 309 G
PL:q, e5i i t que r,,ef t ,ler GT f'asse
rar  ! j  6  soJpare5 a b-  : ' r le  lOt  s .  ce
?aL è e a,rss c ddlpter .e mcae lc?l.
no'le ll ie d j:'butnn Porr l't-qeci u.e
;  î r rÊ man pr  a ic"  a {at  r f fÀ re a en
ei ie :5 ' f i  d  emprùnie ' !  nct€ ' r 'de a l l5
l l  6  c è i e . D D €  l u r  e  n ê n É  ' r  . .

9 ' r l 5 . n l  . ù e . e J  a e . l l 9 G i  e "  e
Àr i i l in i  pôu o. .a5on .e5 i r f . . fes i
ànes !e a ,rrr5 !n Xl senrei offf r Jn.
. .Lr tuL. :  de.o. r !e pJ i  i r te  L. !  taêrr i
; r fo icàe5r. . tent :e e5. le  :  f l  6  à5aro '
u :  , .u  s :ancÊ ( i .onme' . .  e ,  de 6 '  . -
:  6  5 û !  L r i n f  e :  u n  . c i : r  e  n i i  d e
s r l  i rg  r  5  iOl : r i rn

:n ,elenafû p.:r eif3 n010Êene trrÈ. l
p.r 55an.e ,le'rre i: :

. r r r e  h  -  C E !  a l N 9 6 '  6 r , : . r . , l i . e

. o  ! - i . r  [  Ê i i r r . h e  ] n s . c î m : :  t ù :
t r : i : - : e i J  i  . : f ,  l e i a r t a n r r u :  r t r
iem:nr .ù.  .  lacr : i  a5 5f  ! f  xo ' . :ant
ù.  rdrapf . lent  p ù j  d  5.  : i  !o  t  j :  nr r
j a i . e  r n . r : e : e  5 6 .  1 9 . .  P r n p
p.r l  r  .  GT r  10._ )  . t :  t .ù .urs . i
n . , m .  a i i  n e  i r : 3 u .  l r  à  a -  5

l'l0ÎEUR ET CHA$IN
AU DIAPASON

Ll - nrr efE gené a e
l l l  aT 5 f r  1r . . . r . .1 ! . !  b€ e,  t1  t :
B. i  se. .nr .  par  ù" :  rc- i .  lce .  de a r
Él  r r r , le  iôu.r :  r i  p : ! .s .  p ' .ùre ! i

ree iJ ' .ne i :  I : ' i  e_. . f rut i  jp . r :  r .
qu r  rn r r t rme D "s :_r  ! -  ,  . r :  lLrs l :
p ù t  .  ù  EPf .  q  l . i r r  d : :  I  iemetL
ù  Ê r  r  i f a e n r 1 :  T r i L r -  P  \ '
rL r i : .  ie  senbÈ . !È .  j : l i  ra5  lDEj
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tue
sionner le châssÈ. Quelqles Ftites rc-
louches alJx suspensions et des pneuma-
riq-ues plus la4es et plus performants ont
5unrpourconsetuer, et mêrne €ncore arné-
lorer, le compoftement déià remarcuable
de Iauto. lln àmoltrssemeit padaitament
(ontrôlé, mème dans Ies condiùons es plus
sévères, un biiou de direction aisistée, à la
foi! padaitement pécise et filtee, procu-
rent un€ efficacrté et l]n agrémant de
condLrite âres, Avec ia 309, on devrdit
d a lleu$ pe er de pilotage, tànt son com-
podement est celui d une vrale voiture de
spon. Sensible au tEndert de masse, Da.
liculièrcment au lever de pied en cou;be,
e le survire âssez facilement, maÈ de ma-
n èæ toujolrs Vèr contrôlable, gÉce no-
tàmment à une motric tè dure à prendre en
defÀut.5' la 109 GTI 16resteuneautovive,
édamant une cerhine finesse, tarticlliè-
renlent soùs la pluie, la nowelle qeometne
dLr tran arnere - dont profirê É8àlement lè
E soupapes - adoucit ses réactions et la
rend.plus nable lors des mises en appui un

ll est bi€n vaillant ce ( | 6v ) i pour preuve,
en dépitd'unecharleslD€ eurede 160 kp
I confère des accètéraiions pfÀtiquemeit
êquivalentes â celles de la Golf. En iepnses,
par comre, il baisse les pistons devânt les
I lT5kgdelacaisse. l l faùtdirequelâTipo

semble, aisez remafqoable, la palme rc-
venant loliouB â la Goll
A not€r que dans une oprque familiàle, la
I poi drsponrbre unquernent en ) Dode!,
offr€ l'àvantaged ètre netternent la dlus ha,
bitable de nos cinq nvales, même siiest te
voiume de son coffre qui en fait les fra,s.
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Le nslch
TT YTRDICT DU

cHR0il0
P r f  : r p . r t â  a g 5 o , p i r e 5  a l 0 9 G T l  l 6
grgne !ne pet t€a za r€ae lmih en )o nte
Er qLre!!es g,oij€j 5rconae5 en a..e era
:oni I 5 s!, .n ilil0 m C,:part 1r'èiÉ
i i i  

"  est  pai  e"  :  Seue à (zdeLl  p: : !enl
:  5  uro.hù ;  re!  .ùe,  (È5 5eu es per .
' . r i i ù + f . r r ' r s l . r . i . T i . . r  a r È
5 ! n t . e  e 5  a €  a n . e r  m o d è e  à  r É v r ' ù
r  bas€ doi .J  e5 t  o i  autres 5e renant
!Ên5 b erent  e r  rc l r i  t  dàns une lorr .heue
15 lef rÊe t :  :  ê  i  "sse ar  Po r r .  !ù  e '
à. .Èar lo" i  Pouf  ] .E: :e r i i . re  re
mz. , t rons qù;  rotor  j : tc"  . t  dému t !
.a :on ael iques ;  lC9 CI  6 se monte
nro x mpce na 5 pui  ?, re cue ù l " i - i  ' l

6 i l 2 l i m j h  1 9  a  i j û l n l ; l  % r
rar€nen:  ogque pu s lu e € .s l i .  r i
i rer  p. ! i  ée ia i  0  - r5 .of l ie  1 l  l0)et  p:5
.'s". (iÈ J0 hql
a:a C t  5 agrani , le  1ù t rorpape!  : rof
. .ns a prr r€ a.  ù5 ntèfessi r re d!  . r i
r  r re per . rnancejr  es ren fs  L erPÊ
ei . !  nDfûre e i  Ùrer  qJe r  nu:p .a: .n

.s  5!ùÊaPer !  e .  lermei  Ine iù :ne"

r38me r  à. :o ip;8re !€.Êrael le l t  cLn
:DDaLrr  s lener i  Cu.ou.e:  b] !  3gm3
. e r e m p e : e  a  G o l f  r : j :  r g i l t â : :  à . .
jùÉ:  Aie.5e5 l . r  â  Gl  I  j .LrDap. !
Êi : .E Èi  ac.n nee.  .T$i .n m: n e"  !
:e55Ê C.  )o nte et  er  r . :Ûnc.5 prr  l
a-i a iei l'l.h flr i. :ur â f..,1. i :..

: . i j  f e L . f i e s  l r i
f . n i r 3 l . J , ; r r i  P r  j  e i r : a . e  : . 1 : : n : i
i .  n  t  je  tô. iJ iù  f .Lr ! .ou 3e
Lr i i l9  aT .c  5 i t .â i i  une 5é eu5e Éié

GTI l6â!  tc . ,nan:  ao, .e e5i  aÉ. . fs i r i .
aue np, . i iôn ce n.  Êsse.o i i€ fé!  i ; ,
.eilÉ 'ie.af itJe 5.!j e .âto( ,1. a '1.15 :
.  a  !Jôr !  Lai : r  ana5 en a l l :5 ia i i  : la i
f ig  .e a l l . r  .  a 'ant :3e nr  j  j  ! fÈ
D e t  r .  o n g u . J  . i  . . 5  I  . ' r 0 0  L r i  n '
(  l0  hrr ' . t  r ' t  .  5ù.r 'Ên!Ère a ien

1 !  i e  l i l N l t  r n  ! r q u !  . :  i 5 . .  i

IA tOO GÏI I6 AU'DEIIUI
Dt tA l,ltl,EE

T.. . ie ! . ; rÊgnf  Ej . rnIorcue5 a l i l9  G
6  e i i . . : a : e n . n :  a ù . ù  c  i ù  r i r . : c n

1i r ic .  jere :  pure i i l . .  f ' , . l r  p  eLIe
i t .n .e iû dr  .n .  de I5.1 I  (  i i  . r jh  l l

3 2
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16 SOUPAPES: PEUGEOT 309 GTI Iô ET 309 GTIFIATl

motenne) dont ele nous à Sratife luf e
orcul routier de flonthèr/, compÀràbe
par exemple, à celuid'une Porche944 52,
fôrtede2l ch I Aucuneautrcconcurfent€
de notre match n est parvenue à aescendre
sous a barre des I minutes.
La pius proche de a 309 GTI 16 en per-
formances, la Kadett GSi l6v est ûral
heureLrsement inopable de passet 5À pu6_
çnce âu !o Amoftisseurs faibatds train
avant dépassé et pneumallu€s d un autre
âse a font iffémédiabement tefla€f dans
h- rang màlgrè un èçuribre 8ercrÀ très
.onvenàbl€. Durement sollclté son kei_
nate fÀblt par Àileurs un peu trop ràPr_
dement. ll reçot h concours de I'AB5
(Bosch) en tere Àu mrle5me 90 mais. sur
ce iype d'auto, on amerail!u€ esystème,
qul iaccommode moyennement d un P
lôtape 5Do.tf, 5orl debrayàble. Lintbo
càr;de frein! n'est pa5 d5ponble sur es
Pe-uqeot i i est erL opton r la VW
fleiet et h Fat (Bos(h). Remàrquons pdr
àrleur' que la 6olf et là Tipo sont let plus
proches au niveau au comportementl les
plus neulres et les plus abordabhs par e
Erand publc. Eles ne sLrs.tent pa5 eî_
thoulialme maÈ 5e monvent conlorldbles
et qentlmenl eflicaces dàns toutes les cir'
coÀltances. Elles s'accornmodent i une
conduite sportr\,e màis sans jamais offtr a
préc sion et I'agÉment de La 309. L avan
tate va loLrt de mêmeàlitalenne, ne5erait_
cique pouf 5a di.ecton, assÈtée et Plus
stable. La direction de a Golf est en effet
t fè!  oufde, Part ic! l ièrement dans i€s
manceuvres, et entendTe LJne tfaleclolTe en
acet suf es roui,es bosse ées Ben nso_
norsé. Inéaife dans sa poussèe, e motelr
de lÀ Golf l65 se révèl€ paf aileurs un Peu
trnorè dâns ses Prcnâtons et trcP avare

a/lldlgré d$ guolitér in.onterloblet,
la flFo t6r, en ne Pou.ûont qas n
gom;.r l$ itcotvénictts offérenù ou
gerrc, ne t. Pr.rctt€ Pdr commê un
trÈi bon dvocot dê ld cdur€ mu,tÉou'
Da.�.s. Lo tû GII 14 en rcronche,.tt
;eÀoine|'|.nt l'ddoÈtotlon | 6 toupopes
ld nlêu-I réurii€. Controhetl|ert à.e,t i
dê to K4tett Gg t 6Y, ton .hâttth,loin
d'êtr€ d.tc$é por l€ srr.roît de prit'
ron.e, itt trouve yolorisé, So méco'
niquc, qu6nt à elle, en oftant une PIagê
d'drrémed bien plus vdtlc, ùor,ve t,ne
meiil€urc iurtirc;tion quê ..lle d€ ,o
Gott, nêÂe 'i, ou Elobal,lo t09 Gll
(, sourcPê, rede d'ui t'|ell,ê'Jr rof'
ootr prlx I ptèttationt.
D€ bien b.,l€s quolitér donc, molhêu'
rêurêm.nt mhê5 ot, iervic. d'unê voi.
rwe donr le p?incifdl dêfout, aux yeux
de beolcoup, rcrta !nê imoge P€u v0'

POUR
Tipo l6v
I Prix
I Habitabil té
I Componenrent
I Equipemenr
I Option ABS

i09 Gft

lCompodenmt
lConsommàliol

i09 Glt t6

lComponemmt
I As.émenr
I Fftc.iîè
I Equ tsment

Kodett 65l l6V
I lloteur
I fuuFment
I 485 Sû e

Golf Gf! 165
I Pobaâ enle
I Quà tè de hb.kation
l S len.e
I CotrommÀton

CONTRE
Tipo l6v
I8rulr
lCoisommalion
I Repriies
I t nilion

309 GTI
I Mânque d mà8e

349 GTt t6
I tlmque d iriage

Kodett GSJ l6V
I Compo.cment
I Preumat(ues
! Dftcton dsist.

Golf GII 165
I te po ds der ans
! D.ect on iorde 6sirt.

I  Prx
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PRIX
Er EQUlPElilEt{TS

Avec l'option viùêr élecùiouer €t
verouillâ!è contr.lirê t. 309 GTI
5 porler €rl y.iduo 8lt f d€ olut
que lâ lipo, lâqu.ll. r. voit i.È
turer 760 f l. baquett. fradioi-
nêê de h PcuS@È Ë.ùch iut, donc
Le liatê @nduct€ur de l,itali.ine
.5t rétl.bl. .n haut.ur, mâis
comm. il nê.onrient ni âux o.tia
nidr 8rùû et que lor n.inrien
htard.n hédios.. no$ tui DÉ-
féronr cêluide la ffanç!i$. Hôntê
à ell€-ci, ên r.y.,rche. Dour né-
prker I'ihDérieur. iêc.ljité d! É-

bovùa!? .rtÉrieù. droit La Fiat,
ellê, en ofirs ui i rérlas€ élec-
ùiqu.. c.la dlt lâ fiifti; dê tâ
Tipo l6v lâinè un D€u à délir€f,
D'un. mmiar€ iÉnèâ|.. Cil fa{t
choitir. no$ loi-DÉlércB h 30t
GTl, Four sn riyaau ronoru moint
al.va. B.on$mm.tion bê&.oub
plut ni$ni.!le, te3 rcprite! plu!
YiSouruule! êt le philif qùe l,on

Pât .+p.n À b r09 GTI 8 rou-
pepel liGTl 16 propo.. €n lade
le p.ct viùèr él€<ttiqs.rvemuil-
lâ8ê c.iù.liÉ lè Érovircûr .!-
tèrieur drcit etlâ peintur€ marâl-
liré. .vec d. iouveaux colori3.

Hor! aqlipehenb, l. trùtfona-
tion 16 ro0p.rer rè p.ye donc .n
Sros 15 000 F, C'ert dùi l. norne.
Pour c€ pfi lâ, on . d.l e.rfoF
n|ncor !.nriblcmeît neilleur€r
d t l'.bolo.t ui .omDo.bnent
encorè ui rcu Dftr êfli<!ce. ilah
rudnnâirsonr q@ I'on n'€n soûte
pl.in.n.nt le 6énéfi.e qudprix
d'ùæ .onduir. bèr rlortlve. Dù3
le câ3 d'un. allurê llirr ddom.n-
tair., lâ différci.i c't b;dcolD
noift fl.grart. et lâ CTI ,,130 ch,'
r€.ù. alon d'u|| m.illelr r.DDort
prir/pre!tâtioir,
c.el. dit frce a|ll deut âuùer 16
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