
PIus qu'une
remplaçante de la
Prisma, [ancia iait
de Ia Dedra une
petite Thema. D'oir
irne automobile plus
excluslve que ne re
laisserait supposer
sa taille. tlle se pose
en concurrenle des
Audi 80, BMW Série
3, Rover 200 ou
Volvo 440, plutôt
que de la Renault
19 Chamade. Ne
serait-ce que par sa
ligne, elle
prètendrait  mème
taquiner la
Mercedes 190. Mais,
si elle a des atouts,
i l  lui  manque une
u locomotive ,,
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électroniquement, déjà lrre sùr les
Th€na. Elle partâge av€c lâ Tur-
bo Diesel, par arlleurs serobla-
bl€ à la 1.8 ie poùr ltquipement,
le tâblmu de bord l opto-électro-
liquer.0n cidr, des clistâux li
quides rcprodùiôent des cadrsns
dassiques. Si vous l/ tenez ^vrai-meII,ll vous en coutrera z /ull !l,

Mécanioues lalines.
poids gdrmaniques.
Lancia joue la sophistication : les
trois rooteum À esseùce ont uD€
ge*ion élechonique de I'injection
et de l'allunage. Touiefois, le
double arbre à canes en têt€ et les
deux arbres d'équilibrage mtrtre-
rotstifs restent rés€rvés au 1800
cm3 et au 2 lihes.
I-€ 1,6 lihe d€ h 1.6 ie dév€loppe
90 ch. Il est valeur€ux nâis traîne
deux cr-oseroles. Tout d'abord, il a
1 125 kg à enrnener. D'autre part,
la Pisma 1.6 ie ne pèse que 1 065
62

kg ei peui conpier sur... 108 ch !
Autant dhe que cette Dedra n'est
pæ un foudre de guerre.
Av€c le 1,8litre de 110 ch, or entr€
véritabl€ment chez LaDciÂ. L€s
deux arbrcs d'équilibrage suppri,
ment la piupaft des vibrâtions et
amélioreni le co ort. Mais c'est

surtout la culasse doubie arbrc qui
fait la différence, par le carâctère
pbs rageur qù'elle donne au mo-
teur. Il en va évidenment de
mêne av€c le 2 litrcs, bâti de la
même nanière mÂis qùi apporte
10 ch supplémentaires, Il foumit
âussi un couple moteur plus

conséquent, grâce à sa cyli[drée
rupérieure (course longue).
Quoi qu'il e! soit et rûêne si leurs
pr€stâtiors atteignent un niveau
interessant, ni l'une ni lhuh€ n'a
la vivâci# que l'on serâit €n droit
dhttændre d'une châude lûtiûe,
0n fait dàns le ùourgeois. Vitt rio
Ghidella, l 'aucien patron du
group€, l'âvait d'ailleuB amoDcé :
{ Alfa le sport, Lûcia le confort , ;
pas très cohéretrt avec le brillanf
palmarès sportif de Lancia.

tl l'image ?
11 ert lÎai que la Ded|a D'a p$ à
rcprésenter Lanciâ en rallyes.
C'est là ie rôle de la Deltâ et, nous
I'espdrons, de sa remplaçante.
Toutefois, une q!€stion se pose
déjà. Âlors que Prisna €t Deltâ
foni base et dolc suspenrioûs
coxûmunes, 0n volt nal coroment
le hain aûièrc de Fiat dont est
affublée la Dedra, pourrait conve-
nir à une Groupe A quatre roues

t'Ahontdrc n'est de e;iê
que tu ld 2.0 ie nù b

planches de bord, Pour les

cddft nt digitdu x inpÉch.
Pout tous i un bo, eoîhe.

notrices, quênd la fameuse
McPherson, typique de toutes les
Lancia jusqu'ici, s'y prôta à ravir
(aiDsi qu'aux quetre roues dir€c-
hices d'ailleùs). Viaiblement, les
techniciens Lancia se sont fÂit
{coller} ces brâs iirés et ont du
rnal à les digérer (dire quïs ont
l'easieu plus gros que le ventre, ne
seraitpæ forcénent de bon goùt).
L'anti-blocage est offeri  sur
toutes les v€rsio$ : en série sur lr
2.0 ie, en optiotr gur les autrcs.
Conme sur les Jipo, il existe deux
prix sensill€ment différentF car
deux systènes otri été développés.
Ule version r clæsique r, Bosch,
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pour les 2.0 ieetiurbo &, avec un
captaur pa! rou€ (9 ?60F). Ur dis-
posit i f  meil leur marché mais
ndanmoins électronique, avec
deux capteurs sur les seules roues
âvani, pour les 1.6 et 1.8 ie. L'un
et I'âutre fonctionnent parfaite-
ment, ce qui esl d'autânt plus re-
marquable de la part du Lucas-
Girling qui ne vaut x que, 6 150
F. Ils se combinent à une bonne
enduranc€, même si la 2.0 i€ €st la
seule à disposer de disques ven'
tilés d€vant. La course de la pé'
dale rest€ assez longue,

Peut mieux faile,
La posit ion de conduit€ com-
mence à se rapprocler de celle
qu'offre souv€nt une allemande.
En pafticulier, les dossiers sont
bien dessinés et propos€nt €n
outre un réglag€ lombaire. Mais
les sièges resteni hop heuts ei le
volant trop loin.
Son trÂin aûière , directeùr , rend
la Dedra légère et maniable. Ure
fois inscrite en virage, €ll€ s€ sta-
bilise dans une attitude neutæ:
sûre, efficâce et plâisânie. Les
anortisseurs de la 1.6 ie sont inef-
ficaces: elle pomp€. Ceux des 1.8
ie et turbo ds sont souples mâis
offrent un conpromis confor-
table. La suspension { él€cho-
nique I qui intègr€ la vitesse,
l'ângle de braquage, la vitesse de
brÂquage, l€ fr€ilage et l€s âccé
lérations verticales est un (chet
progrès : le fin du fin.
. Enl'absence d'une v€6ion !râi-
ment peliormant€ et/ou quahe
roues mohic€s,laDedra ne i fait )
de l'image qu'avec sa suspe$ion
i él€ctronique, de petite Th€ma.
En att€ndant, elle est une alter-
native aux BMW 316i ei 318i,
Àudi 80 et auhes Volvo 440 ou âux
inabordâbles M€rcedes 190. I1
!'empéche que d'une Lância, on
âttend un âutre tempérament.

Yvet gey-Rozeî

CARnoSSERIE (cm) |
Lonqr arg. 1431i170
voes AV/AR | 143i r42
Lar!. aux coud€s AV/AR | 142/l4l
Dis1. moy. dossier AV/AR | 70
Disl. moy jambes a IAF | 23
Colire (dmr val. Delsey) | 390
Haol€ur du seui (cri) | 67

LANCIA DEDRA 1,6 ie/1,8 ie/2,0 ie turbo ds 2,0
Dedrt !600 iê D€dr. 180 ie Drdtl 2m0 iê D.dta tuô! d8

[|01ËuR

lilection/allumage
Cliindrée {cm3)
Pulssance (ch à trlmn)
Colple mari (mkg à t/fin)
Vilesse 1 C,00 lr/mn en 5"
Suspension AV

AR

Direclion Essislée

AR
Anli-blolage
Pneùmaliques
Poids réel {kg)
Râpporl poids/puissance (kg/ch)

I{OS PERFON AilCES
Vitesse en 5. (à trlmn en 5.)
Accélérâtions
de 0 à 100 kn/h réels
410 m dépad â êlé
1 000 m départ aûÉté
R6pdæs
do 40 à 100 km/h en 4.
de m à 120 km/h on 5"

CoilSo ATloilS {l/100 km)
Autorolts {moy. 125 km/h)
Aulonomie (réservok 63 iilred
Roule (moyenne 75 km/h)
Rapide {noy. lcd ki/h)
Ville (UTAC)

PRlvc.légoù li3câ16 (CV)
0PTt0|ts
ABS
Arnorlisseurs conirôlés
Janles alllag€ av€c 185/m HÂ 14
Projecleurs anli"bf ouillard
Banquetle AR fabal. 2&1/3
Air coridilionné
Vilres éleclriques AR
Sièges AVchaul. à règl. élec.
Selle e en Aicantara
Tot ouvranl éleclrique
Peinture méla , v€rnie
Tableau de bord oploé eclron.

I ACT

1 581
90à5800
13,2 à 3 500

31,2

gs9

bra

s e e
0ls(

lanbours
Luoas Gi in

175/65 814 T
1125
12,5

178

12" I
18' �6
34'�6

1 S " 9
18' �8

8,8
660 km

7,3

95 5m F/8

6 1 5 0

3 300

900
9 900

sôo
4 200
1 S00

2 aù€s à cr
2 arb@s d'

on éleclroniqùe intél
1 756

110à6000
14,7 à 3 000

31,2
McPherson (lriangle
liiés - ressorts hélic

ues

I2 capleuls
175/65 R 14 H

1245
11,3

1S4

i0"6
17" 4
32"2

14"9
16"2

620 km
7,8
11,2
10,1

106 000 F,'10

6 1 5 0

3 000
4 200
1 900

seite

33m
400
900
I300

ùnes en léle
équllibrage
fale

1 S05
120 à 5 750
16,8 à 3 300

35,4
t .| barre anli-roulis
oidaux - barre anli-r

âmorlissêmonl
contrôlé
sene

disques ventilés
osques

Bogch 4
185/m R 14 H

1 255
10,5

1S9

10"3
16"9
31 '3

10,0
5m krn

8,3
11,2
10,5

12! 800 F/11

série
89m
séie
seTie
900
83m
1 0 m
56m
seite
42N
1 900
27m

1 5 " 8
16" 7

turbo diesel

1 929
92 à4100
19,4 à 2 4{0

4,0

oaple!16
175/65 R 14 T

1 260
13,7

181

12" 4
18"5
u"4

2{" 1
15"5

790 krn
5,7
103

112 8m F/5

9 760

uIs

séie
drsques

3 300
400
900' y
3m0
42m
1 900
270�J

1 600 ie 18m È 2 000 ie lurbo d3

POUR E Conpodenenl
a PÉtenlolion
a Frcinoge
a Moleur

I Aqrénenr I

CONTRE I Poids/repises
a Position de conduile

J Anodisseus a Volont nousse
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