LA

9 TURBO

Une 9
qui vaudrait
107?

'est un fait : la 9, aprés une

flambée de commandes si-
tot sa présentation, n'a cessé
depuis de rétrograder lorsque sa
cousine - la 11 - est venue
piétiner ses plates-bandes. Le
« classique » se vend, certes,
mals Il a vite falt son plein, et le
« fonctionnel » a pris le dessus.
Il faut reconnaitre en tous cas
que, pour les voltures de bas ou
de milieu de gamme, le fonction-
nel est plus recherché. Est-ce &
dire pour autant que la 9 est une
mauvalse volture ? Loin de nous
cette idée car, intrinséquement,
elle vaut la 11 plus prisée.
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Mais c'est le coup d'ceil qui ne va
plus. Toujours cette fameuse.
« aura » que recherche le conduc-
teur et qui fait se créer des
réputations de bouche a oreille,
parfaitement injustifiées, en bien
comme en mal d'ailleurs, La 9, ce
serait donc la voiture du 3¢ &ge ou
du «loubard» de banlieue!...
Tout en reconnaissant qu'elle n'a
rien de génial dans son aspect,
elle en vaut bien d'autres sur ce
plan, pourtant plus favorisées au
niveau du « look »,

Renault n'a peut-étre pas fait non
plus tout ce qu'il fallait pour mieux
la personnaliser. Or, voici que sur
une initiative tardive, il présente
une 9 Turbo. Oh, pas trop de
tapage comme & I'habitude, une
certaine discrétion méme, mais
de classe, avec 2 I'avant juste ce
qu'il faut d'agressivitd, marquée
d'une belle batterie de projec-
teurs efficaces, bien intégrés
dans des pare-chocs peints aux
couleurs de la carrosserie. Une
flamme et un discret « Turbo » sur
les flancs, pare-chocs arrigre bien
intégrés et peints également avec
des feux & entourage noir -
comme sur toute la gamme 86
d'ailleurs ~ des teintes parfois
jolies comme le bleu métallisé
(option : 1320F) et, bien enten-
du, des roues alliage d'un dessin
nouveau et assez réussi.

A lintérieur, la sellerie est spécifi-
que et de belle qualité, de méme
que tous les autres revétements.
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Il faut souligner que la finition
progresse, tant au plan de ['as-
pect des matériaux employés que
de celui de leur utilisation. La
planche de bord est celle de la
11 Turbo bien équipée. Le petit
ordinateur, simple a utiliser, et,
c'est a noter, digne de confiance,
de méme que les léve-vifres
électriques, la fermeture centrali-
sée des portes, les vitres teintées
et les lave-projecteurs font partie
d'un pack équipement proposé
en option (4800F), qui met la
voiture telle que nous ['avons
essayée 4 86000F! Quand
méme cher...

Performances
et consommation

Avec, sous le capot, le 1397 cm3
suralimenté de la 11 Turbo déve-
loppant 105c¢h, notre 9 Turbo
nous a gratifié¢ d'une vitesse
supérieure & 186 km/h, ce qui est
trés bien, tandis que les accéléra-
tions (30,5 sec. aux 1000 m dé-
part arrété) sont également trés
convaincantes. Les reprises, par
contre, bien que correctes lais-
sent apparaitre le changement de
phase lorsque le turbo donne sa
pleine efficacité. On le ressent
méme en conduite courante ou,
lorsque I'on est en-dessous de
2 000/2 500 tr/mn les chevaux ne
se précipitent pas au portillon. On
peut, certes, avoir recours a la
boite de vitesses qui offre un bon
étagement et un bon maniement,

méme si I'on n'apprécie pas le
pommeau du levier aux angles
trop vifs. L’embrayage, a chaud
notamment, nous a paru manquer
un peu de progressivité. Il avait
une tendance & « coller ». Quant &
la consommation, malgré le turbo,
elle reste raisonnable et n'attein-
dra les 11 litres qu'en utilisation
intensive oscillant généralement
autour des 10 litres. Nos chiffres a
vitesse stabilisée sont d'ailleurs
assez proches des « officiels ». Le
réservoir trop petit (47 |.) donne
une autonomie insuffisante. Ainsi,
pour une conduite normale, on ne
peut couvrir que 450 km environ.

Comportement routier

Comme la 5§ GT Turbo qui fut la
premigre équipée, et comme
également aujourd’hui la 11 Turbo
et la 11 Zender, la 9 Turbo profite
avantageusement de la suspen-

sion arridre & quatre barres de’

torsion. Comme en plus elle a été
abaissée sur ses suspensions, ce
qui « I'assoie » mieux sur la route
tant visuellement que dynamique-
ment, la 9 Turbo comme sa sceur
la 11est devenue un modéle
d'efficacité en matiére de com-
portement routier. Elle vire bien 4
plat et fait preuve d'une bonne
motricité, aidée par ses pneus
Michelin MXV efficaces, bien que
I'on atteigne vite la limite sur le
mouillé. Il n'y a guére qu'au départ
sur une forte accélération que I'on
ressentira un petit louvoiement, le

train avant ayant tendance &
« pincer »,

Si I'on ajoute que le freinage est
toujours & la hauteur, méme en
usage sportif (tout au plus lui
reprochera-t-on une trop grande
prépondérance sur l'avant qui
pourra entrainer des blocages de
roues & la limite). Disons qu'a
pilote égal, elle fait aussi bien
qu'une 205 GTI, ce qui n'est pas
peu dire, et avec plus de facilité
en contuite proche de la limite.
La conduite est aisée, amusante
et efficace. La direction est
précise, assez peu reversible ;
seule ombre au tableau, la tenue
de cap qui n'est pas assez fidéle.
Fortement «collante », cette di-
rection ne revient pas d'elle-
méme en ligne droite aprés une
légére impulsion ; il faut la rame-
ner en ligne, ce qui explique
également dans une certaine
mesure la sensibilité au vent que

I'on remarquera parfois. Enfin, elle
a tendance & « enrouler » 3 fond
de braquage (conséquence du
déport négatif). En améliorant la
direction, la conduite gagnerait en
légéreté donc en agrément.

Confort/

agrément

Le compromis de suspension
concilie avec un bonheur certain
les impératifs de tenue de route et
de confort. Les passagers ne se
plaindront pas, méme si les

dossiers des siéges avant parais-
sent étroits aux personnes de
grande taille. Le niveau sonore est
trop élevé en vitesse de croisiére,
a haut régime et sur de mauvais
revétements. De plus, trop de
remous aérodynamiques se mani-

festent & grande vitesse.

*
* %

Berline classique, sportive et
familiale, la 9 Turbo ne s'adresse
évidemment pas au « jeune cadre
dynamique » qui, de préférence,




'DEUX RENAULT “spon-'r“

se doit de s'afficher avec une
205GTl. I n'empéche que la
9 Turbo n'a rien a envier sur le
plan dynamique & I'étalon actuel
de cette gatégorie et, 4 notre avis,
elle offre plus de caractére que la
11 Turbo, pas la Zender bien sdr.
Mais [a, c'est une autre histoire...

Robert SEJOURNE

LANM
ZENDER

Pour
le coup d’ceil

i 'on reproche généralement

ala 11 Turbo d’étre trés sage
dans sa présentation, la 11
« Zender » traitée & l'allemande
a de quoi accrocher le regard.
C’est & la suite d'une Initiative
du préparateur allemand, qul
avait présénté au demler Salon
de I'Auto de Paris une 11 a sa
facon, que Renault, aprés bien
des hésitatlons, s'est décidé &
proposer une série, pour l'ins-

tant limitée & 700 pour la France
et 300 pour I'Allemagne, de cette
voiture ainsi rhablilée.

La mécanique ne change pas. On
trouve sous le capot le moteur
des 9 et 11 Turbo avec 105 ch. Par
contre, pour viriliser cette caisse,
la carrosserie a été surbaissée
(-10 mm & l'avant, -34 mm &
I'arrriere), Elle dispose, bien sr,
comme la9 et la 11 Turbo, du train
arridre & quatre barres, mais les
suspensions sont spécifiques, de
méme que les amortisseurs. On
est allé dans le sens de la raideur,
les flexibilités passant de
30 mm/100 kg a 20,6 mm a l'avant
et de 38 mm/100 kg 4 26,2 mm &
I'arrigre. Le confort en souffre un
peu, mais cela fait partie du jeu et,
fort heureusement, les siéges
compensent bien.

Quant & I'aspect de la carrosserie,
on remarque les boucliers peints
comme la caisse en gris métal
(teinte unique) avec spoiler a
I'avant et becquet agrandi a
I'arrigre. Sur les fiancs, les élar-
gisseurs d'ailes et les bavolets
procurent & cette 11 un aspect
« circuit » indéniable d'autant que
les superbes jantes en alliage,
plus larges (6 pouces au lieu de
5.5), chaussées de pneus ultra
bas (195/50 VR 15) évoquent net-
tement la compétition. Bien que la
mécanique soit la méme , ces
transformations, on s’en doute,
ont quand méme quelque incident
sur les performances. La vitesse
maxi est améliorée et I'on atteint
pratiquement 190 km/h, ce qui,
comparé & la 9 Turbo, est logique
étant donné le SCx légéremet
amélioré : 0,68 contre 0,70. A
noter cependant qu'une 11 Turbo
de série donne le méme résultat |
La consommation; toujours par
rapport & la 9 Turbo, fait appara-
tre une petite amélioration, tout
au moins & vitesse stabilisée ou
sur autoroute ; sinon, ¢'est sensi-
blement pareil, voire un peu plus
élevé en ville. La Zender, en effet,
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ondor, m eonnaluaz? C'ut la
dmdemidre Renault11! Cela pouralt
étre le demler gag & la mode, mals
malheureusement c'est la réalité. Jo n'al
| évidemment rien contre les préparateurs
| allemands, bien au contralre, et Zender
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est plus lourde de 40 kg et cela se
paie dans les remises en vitesse,
comme dans les accélérations et
les reprises. Surtout si I'on ajoute
qu'avec les pneus retenus les

vitesses aux 1000 tr/mn sont trés
légérement allongées.

En comportement, pour vraiment
bénéficier de |'apport de motricité
et d’adhérence procuré par’les
pneus plus larges, il faut rouler
sur un « billard ». Car, dés que la
chaussée se dégrade, les faibles
débattements de la suspension et
la raideur accentuée des ressorts
font que les roues trépident
perdant ainsi leur potentiel d'ad-
hérence tant & l'accélération
qu'au freinage. On pourra méme
enregistrer des blocages de
roues, phénoméne que l'on ne
connait pas avec la 9 Turbo. La
direction, en revanche, gagne un
peu en tenue de cap mais elle
transmet davantage les tressau-
tements des roues dans les
virages abordés rapidement.
Reste le prix relativement élevé :
95700F, ce qui fait en gros
10000 F de plus qu'une 9 ou une
11 Turbo & équipement égal.
Mais n'aurait-on pas pu trouver un
« Zender » en France 7 N'y a-t-il
pas de stylistes en France ?
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