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Y oi là  donc ld  Peugeot  104 au débur a une côr
r ière qui .devrâ i t  se poursuivre,  f ru€tuêuse,  pen-
danl  de longues ènnèes.  peugeot  ,  À voutue pe.
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d  e r e
grand,  tânr  i l  est  vra i  que roul  ce qui  concerne
re coôstructeur  de sochôux est  èccuei I i  avec
beàucoup d ' in tèrèt  sur  te ptèn 'n ternàr ionàt .
Màis,  indépenddmment du tô i t  que
modele br igde une Drôce de choix sur  te môrchè
des pet i tes ber t ines economiques,  i t  esr  ôçse.
ot r lc , te  oe te ce,ner  pour  tu;  opposer des con-
currênres.  Expl iquons nous.
ta Peugeol  104 a rèv i  à ta Dêlsun Cherry te r i r re
dê la (  ber t ine 4 porres la  ptos cou e du mon-
de D ( i l  s 'ên est  rô u d€ 5 cm) C,est  une r rôc,
Uon-àvènt  et  son moleuf  de 95,1 cm, rd crôsse
e_n Frôn_ce pôrmi  tes 5 CV f iscdux,  mèis son pr .x
(12 ?00 F)  rô 1rer  en (oncur ,ence avec des voi ru_
res de d imensions et  de cy. ;nd,ée supérreures
L e s r  r o  q u e  t e c  c h o s e s  s e  c o m p t i q u e n t
En efJer ,  s i  l 'on s.en l ient  âu cr i ière des ormen-
s r o n s  h o r s  r o u r . ' à  P e u g e o t  l O 4  t r o u v e  e n  i a c e
d ' e l l e  d è s  . . m i n i  b e r t i  t d  R e n d u t t  qrL_(J50,5 cFr) ,  rô Ddlsun Cherry (561 (m).  là  F iè l
r / /  t r6u cmJ,  Id M;ni  .000 ( t05 cm).  ,  Aurobidnch;
A  1 1 2  1 3 7 5  |  n ) ,  t o u l e \  e t ô r r  d e s  ?  p o r r e s  à  t , e ^
cept ion de ld  Che.ry.  Si  t ,on veut  b jen acceprêr
i l î  

r .^9"." '  ul ,peu prus :nportènre. on ajou-têra la simcà 1000 (J80 cm), rô Rênâutt 6 TL i586cm),  ld  F iàt  128 (385,5 cm),  t ,AUst in 1100 (572;m)
e l ,  d  l a  r r g u e u r , ' à  S i m c ô  . r 0 0  ( 5 9 . .  c m )  e t  t à  F o r d
b s c o r l  ( J ç 8  c m )  O n  v o i r  d e j d  q u e  t é ; e n r ô i t  s , e s r
conçrderêbteme'1t  ètàrg i ,  ce qui  pose dejà unproblème.
D'ôutre pèrr ,  i t  sera i l  va in de n.àccordêr  d. in té,
rê l  qu 'du gdbar i l  d ,une voi lure.  Les tmpérat i ts
d e  c i r c u l è t i o n  J r b d i n e  n e  s o n t  p c s  t e s  s e u r s  q L l
entrent  en Jeu  

 

,ôut  duss;  compter  dvec tes dè_
pldcêmenlç en tàm t te sur  des pàrcours p lJs ou
m o r n s  r o n g s .  O n  p e u l  p o r t e r  u n  é 9 à t  i n r é r è t  è , ô
c y | n o r e e  q u i  d e r e r m ; n e  t e s  r , à i s  d à s s u , d n c e s ,
les td(es,  tè  consommàt;on moyênne.  t ,entre l ien,

td peugeol  -04 ce t rouve e,r  lon
curre^nce 

!dt recte.  pô 'mi  jes 5 CV t ,çcâur  (oe i86
a y5e cm ) ,  ôve.  tes Simc.  1000 er  1100,  tes Re
n d u J l 5  T L  e t  ô .  I A u t o o i d n c h i  A  i . 2 .  , à  F i a r  1 2 7 ,  t d
Ford tscor t  9a0.  td  Min i  E50.  vo i rures qui  of t rent
un osse.  targe évenrôi t  de Dedorhdnces
u n  p e u l  e n c o r e  s d r r è r e r  a u  c r , t è r e  d u  p r ; '  e r
l 'on voi t  qu 'aux modèles c i rés de f têmê ctêsse
de cy l jndrée que ià pêugeor 104 v iennent  s ,en
è,ouler  d 'àutrec de tà fdmi ' te  des é CV t iscdux
(Jusq' r  d l l14 cm J co.nme tes Simca t0OO Specia l
et  1100,  là  Renàu, l  6  Tt ,  IAusr ;n 1100,  tà Ddl  55
(rà seure dorèe dune t rônsmiss ion ent ,èremenl
aulomôt ique) ,  là  Darsun Cherry,  ta  F jat  i2S (2 ou

tAÆT.|GEO']

/^po.res l ,  ld  lo ,d Escor t  1100,  .a Min,  1000 ou

Tout  ceci  est  b ien embarrôssànr êr  suf f i i  à  mon_
lrer  qLe la Peugeot  104 peur fd i re t ronr  de c i i i -
' e r e n r s  c ô t è s  à , è  t o i s .   

 

e n  e s r  d e  m é l r e  e n  c e
ou,  

-conce, ie td cànosser ie (Z ou quàrre por tes,
o u  r  p o r l e s  ô v e c  h ë y o n  ô r r i è r e j  q u  i t  e s r  p o s s i .
Dre ou ron d,ut i t iser  en breôk comrne tâ Renêurr
5,  lâ  F iàt  12l  ou tô Simcà 1100.  Si  l ,on s,ârrête âu
pr ix ,  l 'éventà i t  l rès ouven ot i re te chorx parmr
] :_T^"gèL::,ôlrènr de e0e5 F (simcô r000 LS) à
l ? 5 9 0  F  ( F i â t  1 2 8  4  p o r t e s ) .
Inul i le  de d i re qu, i t  n ,est  pâs possibte,  dôns tê
côdre dê cel  essôi ,  d ,exômtner dàns te déta i t  Je6
qual i tés et  les défàuts de ioutes tes vorrures
suscept ib les d 'enrrer  en concurence àvec là
Deugeoi  104,  d èutdnt  p us ôue nous teu.  èvons
oeJè consàcre des erùdes àpp,otond;es.  Ouoi
qu ' i l  en soi t ,  on imagine tês d iscussions torefmi_
nât) res :  pourquoi  .1  pof tes et  non pds deux dvec
la possib i l i lé  de i rônstormer tô 10,1 en mrnr_
b.edk ? Pourquoi  Renèuh er  peugeot ,  qui  t ravai l -
len '  en e l  o le  à.soc;àt ion,  ont_ i t .  sor t i  id  mème
ênnée deux voi tures côncurrênles ? Commenr
aomel t ie  qu 'une pêr i te  ber t ine de moins de 1000
crn àrr ive à dépôssei  tes 12 000 t rancs ? Ce pr ix ,
rerà l ivemenr étevê,  sê jusÛt iê t - i  par  tes per tor_
mances,  le  contorr ,  td  f in i l ion,  es quat i tés roul le_
res,  e lc .  ? A pr jx  égdt  n,es1- i r  pas tsussi  sar is tâ i_
sônr de d isposer d 'une ber l ine d encomoremênr
u n  p e u  p l u s  9 r ô n d ?  L , e n c o m b r e m e n t  m r n r m u m
esl , i l  un cr i lère déiêrminènr dèn!  e choix d,une
voi lure de cet te cdtégor ie ?
L 'essai  complet  quê nous vo$ r rons de tà peu,
g e o t . 1 0 . 1  d o i r  p e f m e t l r e  . e  f é p o n d r e  à  c e s
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PEUGEOTIO4

Et, Aeja, t"r" de lô conléfenc€ de
presse qu' i l  à lenue à l 'occôsion du Sô-
lon de Paris,  M. Gôurier ô répondu à
cerlaines queslions. c'est ôinsi, pôr
exernp e, que les ôccords pôssés en-
Ùe Rendull et Peugeot sonl dês ôccords
de coopérôlion lechnique qul ne con-
cernent pôs une entenle éventuelle
pour les gammes de lôbricèlion, D'ôu-
lre pôrl, si le prix peul pôrôltre élevé,
i l  iôur renir  compre du Iôi l  qu' i t  inclul
lè demière hôrsse et qu'il devràit en
p.inclpe resler slôble sutllsèrnmeni
ongiemps pouf que l 'écdrr enregisrré
pdr rèpporl  à la concurrence s'ômenuise
progressivement.  Ouônl à l 'absence de
hayon ôrr lère, M. Gôutier d est imé que
( Pour une berline 4 portes, oitrônt
quôlre vrôies places, ce n'esl  pôs con
venôble ' .  On peul se demander pouÊ
quoi. . .  A molns qu'avec ld 104, Peugeot
vise une cl ienlèle d'él i te qui n 'ô que lôi
re de préoccupôl ions ui i l l ld ires-
Ddns è période su.chargée du Sôlon, il
ne rul  pô! possible de diçposer long-
lemps d'une voi lure. Peuqeol voulut-
bien quônd même nous en conl ier une
èvec laquelle, outre es megJres lôi-
les à Monllhéry, nous ôvons couven un
pàrcours vdr ié de 500 km environ qul
nous à permis de dresser un bi lôn com-
ple1, bi lôn qul v ienl  ut i lemenr s 'ôjouter
ôu relevé des pedormônces ôlin que
vous puissiez vous Iôire une opinion
précise ei étdyêr loules compdraisons
que vous jugerez Lrli es.

. FIi{IIION ET EQUIPEMB{T

Nous en avons déjà pôrlé le mois der,
nler ên présentdnl en détôi l  ô technt-
qùe de la Peugeor 104. En réalité, si 16
présenlôi ion ne 1ôit  êucun. el lort  pour
1lôl1er l'ceil, il tôut adme re que sô sim
pl ic i té peul êlre considérée comme sa-
l is lôisènle, à condi l ion de ne pôs tenir
compte du prlx- Lê dépouillemenr esr
de fègle. Lô p ônche de bord esl nue
4

et surmontée d'une étagèfe qui, pour
elre vrôimenl pralique, devrôil êlre ner
vurée dfin d'empècher les objels qu'on
y pose cle glisser d'un bord à l'ôurre
du pôfe-bllse. S'll ne mônque rien pour
là conduile comme pour lô surveillônce
de lô rnécônique, il €st dommage qu'on
ne dispose pôs d'un miroir  de courloi
sie, ni d'un ôllume cigôre, ni d'un rétro-
viseur inlér ieur ônt iéblouissant,  ni  d 'ac-
coudoirs à l 'ôrr ière.
Les commôndes usuel les sont bien dis-
posées, mais pourquoi dvoir plècé ld
commànde des clignotènls à droire du
volant ôlors que la plupôrl  des cons-
lructeurs semblent sêtre mis d'dccord
pour lô plôcer à gôuche ? Ld concep-
lion du système de ventilôtion-chôullô-
ge esl simple el le maniêmer,t ne pose
pôs de problème. A noter que I'etlicô-
cilé du désembuàge est moyenne si l'on
n'a pas recours ôu Ventildleur qui n'd
qu'une vitesse. Les essuie-gLôces ôus-
si n'onl q!'une seule vitesse dè bôlayô-
ge et l'on remôrque une pôrtie du pô
re-brise qui n'est pôs essuyée à qôu-
che, ce qul ôugmenle l'ônglernort du
pllier. ll mônque ôussi des poignées de
môint ien pour les pôssôgers. Nous ôvons
noté, par torte pluie, un délaut d'étôn-
chéilé de la côrrosserie el, loujours ôu
chapi l re de lô l in i l ion, nous devons si-
gnôl€r qu' l l  nous ô été impossible de
relermer lô vltre côlé conducleur que
nous dvions ouverte à vitesse élevée
(la dépression 'dvôit  lô i t  sort i r  de ses
gl issières de guidôge).

a cot{FoRI
1") Les 3lègLes : bien dessinés, suffi-
sdmment,grônds, ils assurenl une bon-
ne ôssise el  un bon môint ier lôtérâl  du
dos. Personnellemenl, nous ôvons très
lôcjlemenl lrouvé nolrè position habi
luel le de condui le,  môis i l  esr possible.
que ce ôins .egfellent que les dosslefs
ôvônt ne soient pàs réglables en incli

r iô ison. Le moDiôge simple du siège
permet cependônl un réglôgê du siègo
'eni ier (en dislônce et en incl inôison du
dossier), mais dôns les limites qui peu-
venl ne pôs convenir à toules les moÊ
phologies.
2") là 3u3pen5lon : c'est un curieux mé'
lange de soup esse el de fermeté. Lô
suspension est ôgaéôble pour les mou-
vemenls d'ôssez grônde èrnpliiudê mdis
elle n'esr pds exemple de détentes veÊ
ticales âssez sèches dues vraisemblà-
blemenl à des arnorl isseurs ôssez ( l i
bres, à ld détenle. Lô lermelé/ en re-
vanche? dppôrôi l  sur les pel i les i rrégu-
larités, qui provoquent en permanence
des osci l ld l lons lonqitudlnôles ou trôns-
versôles de lè cdrrosserie qui nuisent
ôu conlod d'ensernble.
5") Lê nlvêôu 3onoae : c'est cedôinê-
menl dôns ce domdine que Jes lechni-
ciens de Peugeot devrôient continuer
de lrôvai l ler.  En premièr l ieu pour él imi-
ner le silliemenl pefsislônt de lô ùôns-
mission qui ôt leint  son poinl  cuJminônt
vels les 120 km/h. l l  esl  vrôisemblôble
que, pour resler dôns des l imltes rôi-
sonnôbles de prix de revient, 'lnsonorÈ
sation n'd pôs été résolue dvec loute
l'ô11ention souhailée, contrdirement ôux
habitudes de Peugeol, et qu'on n'ô pàs
voulu trop ôugmenler le poids pour évi-
ler son incidence sur es pef lormônces.
Le moteur rnôn lesle sô présence en
permônence et i l  ldur ajouler les brui ls
de roulement et les nombreux bruils
pôrasiles de côrrosserle ou mécôniques,

. HABITABI]JIE

C'esl  ô cèr le prn.roêLe que jouê Peu-
geol avec sô 1C,1 er, de ce point de
vue, lè pô.re esr gègnée. Les pêssô-
gers ôvônl d,scose.:  de 127 cm de ldr-  l
geuf ôux couoe: e: de 95 cm de gôrde I
du-dessùs .ie: : ê!€s A L'ôrrière, lô ldÊ |
geur àux cô.Ée: esl encore de 126 cm 

I
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et lô gôrde ôu loit de 8€,5 cm. Prenant
nolre position habituelle de conduitê,
e pôssager placé derrièr€ d un espôce
libre de 60 cm enlre le dossier de Ia
bdnquetle el le dossier du siège avdnl,
et de 20 cm pour plac€r ses jômbes.
Bonne hôbitôbililé donc pour quôlre
personnes/ la bônqueti€ ôrrière pou-
vônt convenir pour trois enfants d'êge

. COFfRE

Si le seuil de chôrgemenl est ptôcé
bds (è la hôuteûr du pôre-chocs) com-

m€ suf lô Cii.oën GS, il fôul se bôts-
ser beaucoup pour placer ôu tond les
vôlises. Le cotlre est de bonne côoô-
cilé (228 dm') et le planchef est ri-
goureusemenl plat. ll est dégôgé de
rô roue de secours qui, grêce à la dis-
position presque horizontôle du mo-
teur, a pu êlre logée sous le côpot

. MOTEUR

L'ômbiônce générale de la voiture tend
à farre oubl ier qu' i l  ne s,ôqit  oue d,un
954 cm' de cyiindrée on s,èn rend
compre pounônt car/ pour obtenir de
bonnes perlormônces, it fôut te so ici-
rer en permônence_ Le rendement glo-
Dôr est en tous points compôrdble à,
celui du 956 cm" cte tô Rendutt 5 Tl
qui prend toulêlois un léger ôvànlôge
dans les reprises à pôrlir d€ 80 km/h.
Le moteur de lô Peugeot 104 montre
d'étonnôn1es lôcullés pour monler en
régime sôns vibrôtions et soutênir Jês
hauts régimês sôns donner de siones
de lassitude. On peut, sôns diffic-ulté.
atteindre 6500 t/mn sur tes viiessei
.intermédiôlres, indicôtion donnéê pôr
le cdlcul étànt donné qu,il r,y ô pôs
de compte{ours_ Regrellons l"inertie
dont lémoigne le moteur lors de brè-
ves soilicilations de- l'accélérôteur.

a TRAI{SM|SSION

t'échelonnement de lô hoîle esi togi-
que comple tenu des côrôclérislioues
du moteur. Cependônl, on peul êriti-
quer le sitllement de lè lrônsmission
(pignonnerie de trônsfert ou de tô bol-
te) donr il ô déjà été queslion et,
ct'ôutre pôrt, la commônde ôù olôncher
qui n/est pôs un modète de piécision.
ll esl pè ois ôssez djfficile d'enclen-
cher la 1E ou lô 2 vitesse el lô sélec-

lion des rôpports ne se fait pas sôns
bruil- Ouônt à l'embrdyôge, sa com,
mande esl dolce et lô progressivilé

a susPE[stox
Indépendammenr de cê qui ô été dit
au chôpitre du conlorl, on doil ajou-
ter que lô contribution de lô suspen-
sion en môlière de tenue de route est
parl icul ièremènl posi l ive. Le compro-
mis auquel on est ôr i ivé esl  plus que
sôl is laisônl.

. DIRECTION

Le brôquôge d'une butée à l'autrê se
lôil moyennanl J,{ touÉ de volant, ce-
lui-ci élant gôiné de mousse et com-
porlànt trois brônches. Si l'on êxcêple
quelques petites réactions percepti-
bles en virôge, lorsque la route est
môuvaise, on appréciê lô précision de
lô direction et sd légèrelé. Les ma-
nceuvres de slôtionn€ment n'imposenl
pas un elloû anormô|. En conduiie pôi-
sible, on ne se rend prô{iquernent pôs
comple que lô voilure est une lrac-
l ion-avônt,  saul s i  le sol  êst moui l lé
e1 qu'�on accélère iorlemenl. si là cô,
dence de conduile est plus rapide, iè
direcl ion a tendônce à s 'alourdir  en
ionction de lô vilesse de pàssage en
virdge. te rappel de direction est ôs-

. T6IUE OE ROUTE

Lô 104 Peugeot se comporle d'une la-
çon difTérente de celle de lô 204 dôns
lô mesure où, é!ônt mieux équilibrée,
le eèrèclère sous-vireur est moins ôc-
cusé. Aux àllures normdles d'ulilisô,
iion, l'équilibre général de lô voiture
esl bon et ce n'esl qu'en lè poussanl

2l



autoBtÂNcHl a l12
Lô (min i ,  spor l ive p. r  excelènce qui  lô i t
lureur  F l lê  a toùt  po!r  p lô re,  se laul i lônt
ôvec ôqiL l té  en v i l le ,  e l  se monlrdnl  rèprde
cr ' r  rôûê c 'êsr  dussl  un min ibreôk.  son
pet i l  moleur  généreux lô l l  quon d lendôn
..�ê è lui én demdnder bêducoup. c'est
s impe n ia is  b ien prése. lé,  sôns pôr ler ,de
rô vers lôn E pus soi9née.  El le  ês l  ôuss
a plus coù e 4 pLôces ôPrès lô Mlni ôn-

ÆKB,
(Ea:
<--ir

-

Hru
REt{ÂUlr 5 Il
Ere.onsl i lue,  ôvec d Peùgeol  104,  l 'une
dês dêux drôndes nouvedulés de l'dnnêe
el ces deu; volrures oeuvenl êÙe consi-
dérées comme directemenl concu(slês.
PLus conlpacle, lô Renôull 5 TL, bien qu el-
le n'ôil que deux oortes (3 avêc le ndyon
AR), cffipensê ce hàndicôp ôvec les muF
liples Dossibililés d'ànénôgement du com_
p;nimênl ôrrière. El, sur la roure, elle est
loln d'être ridicule. sa mécônique connÙe
esl d'autre pdrl une solide g.r€ntie

-
E

IEJAI
rl:È....-t:-
ÊEiFa=a.ry

ffiffi
srMcÀ 1000 ls
c 'ês t  une 5  CV,  e  e  a  4  pones,  e le  es l
compôc1e môis  e l re  es l  q le lquê peu lom-
béê ddns  roub! i  Pôur ldn l ,  ld  s lmcd 1000
resre .  encore  ôu iÔurd 'hu l ,  unê vo i lu re  de
v i l le  môn idb le  e l  lôc i le  è  cÔndur re ,  môrs ,
conlrôirement ôur Fi6l 127, Renôull 5 0u
Peuqeol 104, elle esl ûio ns aPle è arlron-
ler es qrônds pôrcours en rdrson dê peÊ
'ormôncès modès les .  Un modèLe q !1 ,  oôns
ce l le  vers ion  sPôr l id tê ,  semb e  ôvo  r  p r  s
ùn ser eux ( coup Ôe vreux '.

Îtès bonnês Penornances
lxcêllente lenE d€ roùle

'|âbllàbililé 5àll.la15anle
Pos.lbilirés .l'anén.genents

POUT :
oabàrli lrè! comP.cl

Bonne3 pèdonmn<ês

Fàlbl€ concomnalion
Pré6€nhrlon .orteclê

La molns chère de3 5 CY
Lâ bànque e ÂR rePll.ble

L'êndurancê nécanlqùê

CONIRE :
xlvêôu sdore él€vé

coNtft :
Directlon tlouê en ctàrEê
LêYier .u plôncher ên oP on
Fort roulls en rirâge

Po.ltlon de condrile

conlon moyer ,
PerlorDànce3 et teqre$ron

CONTTE

æ

,ffi
E

MtNr 1000
On f 'ô  ûôs encore réùssl  è la i re mieux s l r
e prôn de l 'hôbtôbl i lé  rapportée è Ien
combrement  ôu sol .  Formue génia le qui  ô
ldr l  éco e môis on oeut  replocher è la  vôl
lùre dê n 'avoi r  Pôs évolué du cours de sè
déià lonouê carr ière.  La concunence es1
lè-qui  permet des compôrôisons.  Les pêr
lormônces modêstês lu i  ôss ignenl ,  pùs que
ûôr lê oôssé, un rÔ e de delxième vorlure
lô rê ôour  iô  c i rcu la l iôn en v i le .

HAI 127
Ele  d  re lôncé lô  vôgue des  mln  vo i lu res
en hon l rô f l  qu 'uô  gôbôrn  compac l  n 'es l
pôs  i rcômpôl  b le  ôvec  Ùne bonne l rôb i tôb i_
i lé  Er re  ô  monré  duss i  qu 'Ùne 5  cv  poÙ_

vô i l  rvd l rser  ôvêc  es  6  cv  sÙr  e  p lôn  des
per lo rmôn.es .  Md in lenan l  q ! 'e  e  ex is le  en
vers ion  3  pones,
mie l r  d imée pour  d tTro f re r  ô  conc ! r rence,
môls  le  p r ix  dê  bôse ês l  l rompeur  s  ron
lrenl comPle res opl ons

K
bi*E

DAISUI{ CHERNY
Presque lô  lùmel re  dê  lô  10 !  Peugeot  s l r
re  Ddn des  d imens ions  mdÈ c 'es l  une 6
cV L'élabo.dlion lechniqùe n'ôilernl pds
res mèmes sommels que Peugeol môrs e
résu l ld l  es i  lè ,  è  un  pr ix  concùren l ie  qu l
exo la le  Peu!ê i te  e  n iveôu moYên dê
'e isemb e .  l l  es t  excu  dê  l l xer  son  cho ix
sur e môdèle de bôse donl lô nud le es1.

Dlne6lon. super<omP.des
voltùô tàitê pour l. villê
Bonne tetrùe d€ roule

POUR :
Irè3 botrrês Pêrlormnces
Ercelle e lonue de roule

À la lok bedine êl break
Fâibre côh.oMôod
Bon .onPonên€nr ên .nàrge

POUR :
Dlmenrions compàcres
V e r s i o r 2 e l { p o . l € 3
Pèrlôrnàn.ês honÉlé3
Èôblrabilùé coû4le

CONIPE :

Perrornances irsutllsênlês
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CONTRE CONIRE :
conlorr rrè5 nédlocre
Nlveiu sonore élevé
a Portês saB hàyotr



stlirca 1000 Gts
ll peut tô délinir comme une sim€ô 1000
,. lye I ( civilisée ' dnns 1ô mesure oir l'é-
rùipemenr el la liflition soôt plus soignés.
:d cylindrée plus élevée la lôil pæser dans
. c.sse dês 6 cv môis il ldul {econnâltre
rù'l s'èqll lè d'une voiture btillanle el bi-
,dlente,;ussi à l'aise dôns le rratic urbain
rue sur ies routes. Dôns cerb version, la
j mcô 1000 se p.ésente sous un jour inté-
-:ssônl qui lui ddne son véri1ôble sens el
:ui lLri permet d€llronter I

ffi
EtF{'ttup4t
ffiffi
-E
E æ S I l

fÆ;1:;i
Ftat r28
Bien oue lôisdrt pô.lie de b 1ômille des 6
CV lisc€lx, lô Flôi 128 Peul être coôsidérèe
jusqu'à un .ertôin Pornl comme une con
cu(ente de lô Peugêot 104 si fon se bæe
sur son prix en version 2 portes qui lui don
.e une positiof ôvanlôgelse biên qu'ele
soit olus encombrônte. En version 4 porles,
e l le  es l  l?o F p lus chère que lô 104.  Un
elemple pdrmi d'ôuùes des diliiculiés de-
vdnl  lesqueles.on se l rouvê pour J ixer  !n

POUR :
Présetrr.rbn .orrecùê
Pêrtonnaice. él€Yée.
Mdniâbllllé el nervosllé
rq|iê d6 rourê 3àû6t.1!51€

terlorm.ncos brllLnles

fàlble .dso|'mëlon
trè8 bomê r€nuê de roùie

CONTRE :
C.rrorsède lrè3 connu€

Niv6{ $no.ê mé. rlq{ê

.col{IRE :
Encmbrêfie plr|. grl|È
Âv.nràgêuse îrâls €n 2 porres

Moln3 citàdlnê què roûrlèrê

REI{ÂULÏ é TI.

Jne autre-6 cv dont lô Présence ici se
ustiie par son p.ir coôcurrentie. Ertrdpo_
ée de la Renault .1, lè R€nôult 6 1100 n'ô
.ômôis eu lô ldveur des servrces commeÊ
.idux de lô Régie. on le comPrend d'autmt
noins quo. dans sd version 1100, la Re-
lduit 6 se montre plus qu honorabê et sâ-
nsidisdnte à bien des égôds. c'est Lne
r'olt!re sans prélenlion qùi a peul-être con-
lfe el e le ldil d'apparèllre
dè e écdomique atdlmônché.

srtca ti00 rs
Mèlqrê ses drmensions plus imporl.nles. 'd
Srmaô 11OO LS (4 ponês ê i  hôyon AR) mé_
rlre sô sé!ælion lci biên qû'élant unê 6 CV
uniouffienl en rôison de son prit de 400
F iniérieur è celùi de lô 104 Peuqeol. Elle
oiire une plus grôrde hôbil€bilité qui fé-
sultede son plus grôrNl encmbremen! cæl
pouvdnt cornpenser celà, indépeiddm.neil
des droes possibililés d'aménôgement do
comDdrrrment  dnrè 'e N'oubl ions pôs non
plus qu'ellé esl €cluelLmenr Lô voltuie lô
plos diltusée sur le mdrchê,

POUR :

Pe.tornân<e€ cofiedê3
Préænrârlon solgnée
Bedl|!ê à u3age. rlltiplê.

BonÉ. porlorhânces
Ercêllor!ê rqle dê rouio
Hâbli.blllté
A l. loh b.rllnê êr breâk

CONÎRE :

cond;eGè dê lâ Ro||.ult 5
DlmeD.lotr plo3 lrrPorlônle3
l râro!.tlon do l. nênâulr 4

coLTtE :
Encoftbrondt Pl||3 lnPorlarl

conmarde d€6 vnet.ê.
Flnhld 3lnplldéé

PEUGEOTt('4

dôns ses derniêrs retranchemênls
qù'on remôrque ce comporlement. si
l'on vô €ncore plus vile, l'ôrrière peul
manitêsler quelque tendônce à décro-
cher èt la voi ture gl isse alors des
quètre roues comme si elle étôit neu-
tre. Conditions limiles, certes, môis
qu'il est possible de tenconlrer sur
route qlissônte à vitesse moins éle-
vée. ll laut ajouter que le roulis que
prend lô carrossefie en virôge est lrès
prononcé, ce qui a une inciderce sur
le confort et lôit regretter aux pôssô-
gers l'ôbsence de poignées de main-
tiên- Môis, d'une fôçon générale, le
comporlemenl roul ier de la '104 nous
est dppôru exirèmement sdin. bien que
Peugeot nous ôit confié une berline
équipée de pneus Dunlop SP 68 qui
imposent des mouvemenls de direc-
t ion d'ôssez grônde ômpl i tude mais
qui se sont révélés satislôisônls soùs
lô pluie. En résumé, 1ô Peugeot 104
oflre une tenue de roule stre qui rend
lô conduile rrès fôcile- L'équilibre de
la voiture y esl pour beôucoup el fôil
que l'on n'ô iamais une impression de
lourdeur dôns les bras.

. FRÊINAGE

Les freins (diaques à l'avônl, tambours
à l 'ôrr ièr€) ne sont pas ôssislés. Pôr
leur comportement générô1. ils nous ont
rappelé ceux (assislés) de la Cilroën
GS. C'esl un complimenl. En effel, les
Jreins sé sonl montrés endurônls, stô-
bles, eflicôces et bien équilibrés (au-
cun blocôge paràsite à l'arrière). Lô
pression à exercer sur lô pédale pour-
ra pôrôître un peu élevée pour les dô-
mes, en cas de Jrei age ôppuyE môis
ce n'est pas rédhibitoire. tô pédôle est
lerme sous le pied et le dosôge esl
fôcile. ll laul ôppuyêr t{ès fort pour ob'
tenlr le blocage des roues.

a col{soin|Aï|oN
Déjà, à l'lle d'Elbe, unê mesurê de con-
sommètion ôvdil donné 10,4 litres aux
100 km, môis il lôllôil tenir compte du
prof i l  tourmenlé de l ' i l inérôi fe monld_
oneux et du recours lrèquenl ôux 2'
èt I' vitesses en conduite rôpide. Pour
les mesures que nous ôvons ldites ôu
cours de cet essôi-complel, nous ôvons
divisé notre pôrcours de 480 km en

- la première comprenall 210 km d'ôu-
toroute couverts aussi vile que possl-
ble. Dôns ces conditions, el pour unê
moyenne de 120 km/h (conducleur soll
à bord), lô consommation ô élé dê 9,88
litres aux 100 km, ce qui peut être con-
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PEUGEOTTO4

sidéré o€saue comme un maximum;
- lô deuxième Pôrtie, longue de 265
km, utilisôit un ilinéraire très vôrié el sÈ
nuêux ('170 km) et une section d'ôuto-
routê (95 km), le lout couverl en con-
duile normôle môis rôPade, comme en
lémoione lô movenne de 88,3 km/h. Sur
ce paicours, lô êonsommôtion s'esl éle-
vée à 8,68 litrês aux 100 km.
Ainsi, le oôrcours total a élé couverl
à lô move;nê qénérôle de 97,ô km/h, et
lô consômmôtôn_moy€nne d ôltêint 9,22
litrês. Ceci, répétons-le, pour des con-
ditions d'ulilisation qui sê situênl au-
dessus de lô moyenne.

a col{cruslo
Peuoeot d voulu iouer lâ côrte de lê vé-
ritôb-lê berline ôiec sô 104. Dôns qu€F
le mêsure ô-t-il eu raison ? L'ôvenir le
dirô, ehcore que I'on n'ôit pas lellement
de souci à se faire étanl donné que lô
104 €sl issue d'rJne tnôrque qûi a une
solide répulation. Celô suffira'l-il pgur-
lônt à fôire ôdmeitre lê prix d'ôchôl qui
sê silue ôu sommet de ld gamme des
d moins dê 1000 cm' ' ? Lô concurrence
est sévèrê dans ce domôine el l'on
peut voir que les pertormances ne dis-
iinguent pas spéciôlement lô 104 à l'al
lention, aue si lô l€nuê de roule est
très bonne, elle n'êst pas la seule à
pouvoir s'en prévdloir, quê si son habi-
tôbilité e lrès sôtisraisènte. elle n'of-
lr€ pas les possibilités d'ôménègement
du comparlimenl ôrrière, ce qui est
quônd même bien prôtique surtou dvec
une volturê de pelit gôbôrit. on peut
s'ôtlendre à ce que là linition s'ôméljo-
re àu til de la produclion en grônd€ s+
rie. On étBil Dourtônt en droit d'espé-
rer de Peugeôt une originôlité eslh6ti_
que plus ôtfirmée et plus d'imôginôtion
dôns l'aménagement cle l'habitôcle. On
dit le plus grand bien de l'endurance
des ensembles mécaniques, On vêrra
si lô côrrosserie est ôussi ôpte à êndu-
rer les oulrôges du lemps,

Alain BERTAUT

lYtc xoa i1loutE

D!û nôrrô nrméro cârôlos(€ .on...ré âù S.-
ron <le P.rl. (a,a.t. oclobro t4 Ùnê sr.và
ôml$lon nout . l.lt p.!.êr .ou. .ll€8. lr
Slnc! lIxE 6 CV cql, modèI. lo plù. v€ndù
.qr lê h.r.hé lGnc.l!, .vth lout n.lu6llê
rénr .ô Dl .c6.vêc un ! .<oE'  d.2! / !0 .
D'!ui€ o;n. d... te tâbl6ù .le. poriom.n-
.6 cohD.r&. .tè noùvollc crrroèn (aâ.T.
sptmb.è 72, p. 20,. l. vhê..e ds polnl. d.
l. Cllfoèn DS Zl l.tecllo. a vlls!.. sl d.
ir2,, lr h (.!ro@t€) êt nôn P.. cl. '182,2
ln/h, .oMê hdlqué P.t .rÉut
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