« Rallye » ! Cette 205

n‘a rien a voir avec
la double

Championne du
Monde. L'objectif
de Peugeot ? Il est
double : permettre
aux apprentls
champions de
courir mais aussi,

Er{ymser aux

ets jeunes
une alternati\re a
la GTI,

pour moins de
70 000 F!

CE nom, évocateur, comme le
dit le dossier de presse, ne
peut avoir été choisi pour féter les
deux titres consécutifs de la
Turbo 16. Ici en effet, pas de turho
ni de culasse & 16 soupapes et en-
core moing de transmission a 4
roues motrices (dont on attend
toujours que Peugeot en équipe
un modéle de série). Cette nou-
velle version de la 205 s'attaque au
bas de I'échelle. En compétition -
classe moins de 1300 cm3 (alors
que les GTI sont des 1 600 cm3 et
2 litres) — comme a la ville:
G800 F, contre 84 200F et
94 400 F pour les GT1. Voila pour
les arguments, dont le dernier
~14 000 F de moins qu'une « 115
th v - n'est pas le moindre !
Comme une GTI,

Pour le pilote comme pour le pas-
sionné, I'ime de la Rallve est =on
moteur. 11 s'agit d'une connais-
gance. Nous avons déja eu le plai-
gir de le faire hurler sous le capot
d'une... AX: la Sport, essayée en
avril 87 (AAT Ne 310). Développé
par I'v artizan » Danielson (& qui
I'on doit les 605 et les AX de Pro-
duction), il était quelque peu han-
dicapé par son environnement,
sous le capot de la petite Citroén,
Sous celui de la Peugeot, il respire
i travers un collecteur d’admis-
sion optimisé et récopére la ba-
gatelle de 8 ch. Ce renfort est le
bienvenu. En effet, méme avec
103 ch contre 95, la 205 dispose
d'un rapport poids/puissance
moins favorable que celui de 'AX
Sport premiére version (une nou-
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velle édition est attendue pour le
mois prochain). Bien que sérieu-
sement allégée par rapport & une
GTI, la Rallye pése prés dun
quintal de plus que le poids plume
Citroén (qui, lui, va prendre de
I'embonpoint),

Chronométre en main, la 205 ézale
néanmpins I'AX en aceélérations
el reprises, En vitesse de pointe,
elle la distance méme guelque
peu; les bilans aérodynamiques
sont proches mais ld puissance
§'exprime,

La comparaison est tout aussi in-
{éressante, sil'on se cantonne chez
Peugeot. Rallye contre GTT 1.6:
103 ch contre 115 810 kg contre
B75. La encore, jeu égal en accé-
lérations et reprises. Mais la en-
core, en vitesse, le dernier mot va
i la plus puissante. La petite der-
niere bute sur la barre des 190
lom/b, quand I'ainée la franchit al-
legrement. Le bilan est néanmoins
flatteur et démontre encore la
parfaite adaptation de ce moteur
qui fait I'économie d'une injec-
tion, Gavé par deux gros carbu-
rateurs double eorps, il rappelle le
bon vieux temps des Gordini et
autres Berlinette,

Rallye : on s'y croirail.
L'injection a disparu pour des rai-
sons de prix de revient, La partie
chiesis est celle de la GTT 1.6, dé-
pouillée des jantes alu pour les
mémes motifs. Les jantes en tole
ont s m&me largeur mais un dé-
port différent. Résultat : les voies
augmentent et il n'est plus pos-
sible de monter des pneus de 185

La 205 Rallye ?
Pratiquement
fes
performances
de fa GTI 1.6
pour 14 000 F
de moins |

de large. Malgré ses 103 ch, cette
205 se contente de 165, D'autre
part, le diamétre a diminué, de 14
a 13 pouces. En conséquence, il a
fallu augmenter la hauteur des
flancs (x taille s 70 au liev de 60),
(Grosse bavure,

Pourtant, il faut reconnaitre a la
2056 Rallye un comportement
étonnant. Le mérite en va essen-
tiellement & ses amortisseurs idéa-
lement tarés (e'est une excellente
habitude de la maison) et & la qua-
lité de ses... pneus. Eh out.

Bien que sous-dimen-
sionnés (la GTI

105 ch avait déja

des 185/60 HR

141), ses Michelin MXV 165/70
HR 13 font merveille. Sur le see,
le tableau est pratiquement idyl-
lique : elle g'aceroche comme une
ventouse. Pour une traction, elle
ne sous-vire pas, Ici, pas de roues
arriére directrices ou de suspen-
sion « dynamique » 4

gpure variahle.
A priori, rien
que du clas-
sique mais
quelle effi-
cacité !
Le




train avant est trés directeur.
Dens la plupart des cas, il n'est
pas nécessaire d'user d'artifice de
pilotage. Pour resserrer une tra-
jectoire, il suffit de braguer un
peu plus ; tout simplement.
Malgré les pneus qui ont diminué
eén dinmétre et largeur, la motri-
cité est excellente, Le volant, aux
branches mal disposées -un
¢omble -, ne transmet pas de
réaction parasite, La Rallye a'subi
un programme d'avstérité et dis-
pose du petit groupe moteur-
boite. Néanmoins, son train avant
est correctement triangulé ; ce qui
était réservé jusqu'ici aux GTI.
En revanche, pour une petite
hombe & vocation essenticllement
sportive, elle aurait pu s'offrir les
freing arriére de la GTI 1.9, 4
disque, et non se contenter des
tambours de la GTT 1.6. Sensible-
ment allégée et chaussée de pneus
trés adhérents, elle a un freinage
trés mordant.

Toutefois, le tableau se gite &

chaud et sur sol gras. Sur une
route tourmentée, domaine de
prédilection de la Rallye, les roues
arriére attrapent vite une fi-
cheuse tendance & bloquer, Cela
peut parfois aider A entrer dans
une courbe, Mais on passe alors de
la conduite sportive au pilotage.
D'autre part, sur route glissante,
le mordant du freinage et la trop
faihle surface de gomme au sol,
rendent le dosage plus délicat et
I'efficacité moins convaincante,
Petites mesquineries.

Serrer les prix pour les jeunes
hourses, c'est sympa. Mais rogner
sur les pneus et économiser sur les
freing, c'est regrettable; Quant 4
retirer le manométre et le ther-
mometre d'huile, essentiels dans
ce contexte, c'est franchement pe-
tit, Pour le reste, la 205 Rallye est
particulierement attirante, Sohre
dans son jogging blane, décoré aux
couleurs de Peugeot Talbot
Sport ; pimpante a lintérieur,
avec ses deux baquets noirs (qui

ont heureusement échappé au
plan de rigueur), égayés par les
ceintures et moquetles rouges ;
ronflante a souhait avec son petit
moteur qui ne demande qu'a se
ruer vers les TO00 (mais parfaite-
ment docile & bas régime), elle sus-
cite beaucoup de sympathie et
d'intérét sur son passage. Quant &
son conducteur, il se rézale 4 éoré-
ner les rapports qui ponctuent
chague montée en régime rageuse.
Attirante sur de nombreuses fa-
cettes, performante comme une
GTI, dotée d'un excellent compor-
tement, la Rallye vaut moins de
70 000 F'F. Bravo Peugeot | Néan-
moins, cette 205 bourrde de ca-
ractére, mérite que ['on revoie ses
pneus, ses freins arriére et son ta-
bleau de bord. Encore un effort !

Yves BEY-ROZET
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" Prix/performances
& Caractére
' Moteur
I Comportement

CONTRE

I Pneumatiques
Tambours AR

W Volant

" Instrumentation

TECHNIQUE

Moteur : 205 XL (1124 cm3) mals cylin-
drée 1294 cm3 (alésage ¥ course: 75
X 732 mm); 2 carburateurs double
corps Weber 40 DCOM 10 ; rapport vio-
lumetrique 9,6 ; 103 ch DIN & 6800 tr/
mn (0 ch/litre) ; couple maxi 12,2 mkg
a 5000 trfmn.

Transmission : boiie 205 XT avec pont
14/80 ; vitesse a 1000 tr/mn en 4e/58 ;
22.8/283 km/h ; vitesse maxi en 1re/
Zef3e/4e : BO/BR 26163,

-Carrosserie: 205 GT| mais hauteur

1,374 m (+ 19 mm),

Suspensions : 205 GTI 1.6 mais voies
AV/AR 1,400/1,336 m (+Bmm].
Pirection : 205 XT (démultiplication
22.111); 3 3/4 tours de volant.
Freins : 205 GTI 1.6; AV/AR : disques
ventilés/iambours,

Pneumatiques : 165/70 HR 13 Miche-
lin MXV ; jantes 5,5 B 13 (16le) déport
augments (4 mm).

Poids réal & vide: 810 ka ; répariition
AV/AR: 505/305 (62/38 %); rapport
polds/puissance : 7.9 ka/ch.

NOS PERFORMANCES (Montlhéry)

Vitesse (km/h) 189
& frfmn en Se 6 700
Accélérations (secondes)

400 m départ arrété 16"5
1000 m depari arrété 30"8
de 0 & 60 km/h réels 40
de 0 &80 km/h réels 58
de 0 & 100 km/h réels g2
de 0a 120 km/h réels 12"4
de 0 & 140 km/h réels 173
Reprises (secondes)

de 40 a 100 km/h reels en de 125
de 80 & 120 km/h réelsen e 1174

NOS CONSOMMATIONS (1100 Km)
Autoroute {may, 125 km/h) 84

autonomle (réservoir 501)  5300km
Route (moyenne 75 km/h) 6,8
Conduite rapide (100 km/h) 104
Ville 10,8
PRIX

France f9 800 FF
Categorie fiscale 7oV
EQUIPEMENTS

Pneus performants non
Jantes alliage non
Sleges baguets série
Manometre d'huile non

57




