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Cette sequence sur

les stars 1988 est un pari.

Un pari sur les voitures

qui, a un fitre ou un avfre,

devraient « marcher » en
France. Il ne faut pas étre
grand mage pour deviner
que les 405 resteront
sous les feux de la rampe,

B8 ey = = fouf comme les Renavult 21.
B £ h'ﬂ Mais quid de I'AX, qui

= F“s & se voif maintenant
dofée
de 5 portes ?
Quid de la R 25,
et méme, de la
BMW série 7 dont
le douze
cylindres fait
fantasmer les
fans de mécanique

# sublime ?

Une voiture ne devient pas vedette par un coup de
baguette magique. Il y faut ce « plus » qui la distingue
de ses concurrentes. Bref, comme Madonna, pour les
uns ou Mireille Mathieu pour les autres, elle doit faire
réver. C'est plus facile dans le haut de gamme qu’en
bas. Dans le luxe que dans le trés sec rapport
qualité/prix. Nous avons pourtant sélectionné des
modeéles sur tous les barreaux de I'échelle et expliqué
le pourquoi de notre choix, sans pour autanf masquer
les lacunes. Voici donc les stars que vous élirez I'an
prochain... HENRI PESCAROLO
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Atirait de lo mécanique ? Elle est enchantée par des six
cylindres rageurs ou un V12 d'anthologie. En fait, attrait

L A BMW tout court ! Sa ligne élancee de limousine voulant se faire
passer pour un coupé, sa qualité de présentation et de
75 0 ® L ® UN construction, son comportement de pointe en font la
l nouvelle réference.
L Mercedes accuse le coup. Morte la « Classe S» ? Que
non ! Emmenee par la colossale 560 SEL, elle affiche une
v terrible santé, Malgré ses huit printemps, elle n'avait
méme pas une ride... jusqu'a ['arrivée de la nouvelle

BMW.

Quant a la Jaguar V12, elle n'a plus 'apanage du douze
cylindres qu'elle détenait depuis quinze ans. Mais, de
cefte alfiere lady émane tant de noblesse que nul ne

songerait a lui rappeler son dge. Certains méme la

= IO %o comont a s e na - <o b sceeder et
: RIS se contente d'un six cylindres...

i il ey Allemagne deux fois, Grande Bretagne ensuite, ltalie
onfrairement a un film de Maurice Pialot, c'est-- maintenant avec ['étonnante Thema 8.32. §i, face au V12
dire sans contestation aucune, la star 88 des de la BMW, la Mercedes n'a plus qu'un V8, le sien ne fait
berlines est lo BMW « Série 7 ». Attrait de lo aucun complexe ;: 24 soupapes pour la « BM » mais 32

nouveaute ? Elle est apparve au dernier salon de Paris. pour la Lancia ; 2 arbres & cames en téte pour
Attrait de la modernite ? Elle croile sous les anti-ceci et l'allemande mais 4 pour l'italienne, avec, en prime, la
anti-cela, pilotés par une escadrille de micro-processeurs. griffe Ferrari | Pourtant, simple traction, la Thema se doit

encore de devenir « intégrale ». Patience...
Et la France dans tout ca ? Qu'elle importe des 750i

maintenant !
Me trouvant en Allemagne,
pour les 1000 km du Niir-

burgring, j'en ai profité pour faire
un saut & Miinich afin d’ essaver
la nouvelle BMW 750 iL, Jatten-
dais ce moment avec impatience,
J'avais en effet été emballé par les
qualités de la 7351, et javais
conclu mon essai (AAT n®312) par
un « vivement fes 300 ch dv
Vi2Fs. Vous saver d'autre part,
gue mes dix années de courses
chez Matra, m'ont laissé une cer-
taine nostalgie pour de tels mo-
teurs. Autant vous l'avouer tout
de suite, i'ai été un peu décu, alors
que, paradoxalement, la TH0 1L est
certainement I'une des plus belles
voitures que j'ai conduites.

Encore plus

majestueuse
Je ne vais pas revenir en détail sur
— 4 I'harmonie des lignes des nou-
o | velles BMW Série 7. La 750 il est
: ; encore plus extraordinaire, Avec
114 mm de plus que la 755, elle
allie la finesse d'un coupé a I'ha-
bitabilité d'une limousine. Sa ca-
landre a été élargie afin de loger
un radiateur plus volumineux, la
sithouette s'en trouve encore af-
finée. A larrigre, en dehors du
sigle, un double échappement a
section rectangulaire permet
d'identifier le V12. Quel que soit
I'angle sous lequel on regarde

49



cette voiture, on ne peut pas lui
trouver de défaut. ('est un avan-
tage important par rapport & sa
grande rivale, la Mercedes 560,
dont les lignes commencent a
vieillir.

Luxe et confort

On trouve évidemment dans cette
BMW tous les équipements que
I'on peut souhaiter ou imaginer. A
l'inverse de la 735, il n'v & que trés
peu d'options en ce qui concerne
I'aménagement intérieur. Celles-
ci, nous le verrons plus loin, sont
exclusivement techniques. De
I'habillage en cuir & la climatisa-
tion automatique, tout est de sé-
rie. Inutile, done, de vous énu-
mérer encore une fois tout ce qui
contribug au confort et au bien-
gtre. Sachez qu'il ne manque pra-
tiguement rien, mais certains
équipements font preuve d'origi-
nalité, A 'arriére, signe que c'est
plutét 1a que se trouveront la ma-
jorité des futurs propriétaires, le
confort a été particuliérement
soigné. L'assize et le dossier des
gibres 2o réglent électriquement,
séparément & droite ou a gauche.
D méme, chaque passager arrigre
pourra adapter indépendamment
de son voisin, la température am-
hiante, Les appuie-téte sont, eux
aussi, a réglages électrigues, mais
ils s'escamotent automatigue-
ment g les occupants se trouvent
seulement & I'avant.

On n'a quand méme pas oublié le
pilote, Tous les réglages qu'il aura
définis pour son confort zeront
zardés en mémoire, Ainsi, 4 I'aide
d'une touche, le sitee et les rétro-
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viseurs s'ajusteront automatiue-
ment. Seul, le volant devra éfre
positionné & la main,

Pour le reste, fout est identique &
la T35, avec en plus un correcteur
d'assiette, un régulateur de vitesse
et un ordinateur de bord encore
plus évolué. Ce dernier rend d'au-
tant plus inutile 1'économeétre
donnant des consommations ins-
tantanées. Cet emplacement se-
rait plus judicieusement occupé
par un manomeétre de pression
d'huile. La derniére fois, j'avais
iromisé sur la régulation de la pres-
sion de I'essuie-glace en fonction
de la vitesse, pensant que Iappui
n'était provoqué que par un dé-
flecteur aérodynamique. Un plan
détaillé de 3 pages m'a abssitit été
envoyé par BMW France, pour me
démontrer le raffinement du sys-
teme, Il serait plus simple de le
joindre systématiquement au dos-
sier de presse, car « le moteur élec-
trigue faisant varier en fanction
de la vitesse, la longueur du bras
de levier et donc la tension du res-
sort d'appui du balaf sur le pare-
brize, » n'est pas évident a décou-
wrir L.

12 cylindres

et quelques puces.

Le choix d'un moteur V12, par
BMW ezt heaucoup plus le fruit
d'une opération de prestige
qu'une nécessité technique. I fal-
lait en effet des armes différentes
pour s'attaquer 4 Mercedes. L'ob-
jectif a d'ailleurs tout de suite été
atteint. Le moteur de la 560, n'a
en effet pas grand chose & envier

Silence, conforf,
securife : frols
maifres-mofs de fa
750 il. Ajoutons
l'extréme glégance
de la ligne, qui allie
la finesse d'un

coupd ef
!ﬁubﬁabiﬁ'réﬁna
grande imousine.
L'intérigur, garmni
cuir el moguetie,
est fout aussi
remarguable. Noter
les places arriére
ou fe confort des
sigges et méme la
température
ambiante pour
chague passoger
sont réglables
aufomatiguement.
le pilote, lui, a sous
les yeux un tableau
de bord impeccable
de logique et de
sobrigte.

a son nouveau rival, mais, pour
tout le monde, maintenant, ce
n'est qu'un V8!

En prenant possession de la 750,
la premigre chose que j'ai faite a
été évidemment de regarder le
moteur. Pas triste du tout! Clest
superhe, dommage que le capot ne
=0it pas en plastique transparent |
Techniquement, on en a aussi
pour son argent. 5 litres de cylin-
drée, 300 ch avec ou sans cataly-

seur, et 45 m/kg de couple, sont
des chiffres qui parlent d'eux-
mémes. En plus, avec un poids de
260 kg, il est particalizrement lé-
ger. Bien que BMW ne se soit pas
contenté d'accoupler deux mo-
teurs 6 cylindres, il y a beaucoup
de points communs avec le moteur
2,5 litres, L'alésage, la course et les
hielles sont identiques. Dans cha-
que collecteur d'admission, un pa-
pillon d'étranglement actionné



par un servomoteur permetira, on
va le voir plos loin, de moduler la
puissance,

Comme dans toutes les voitures
modernes, I'électronique régne en
maitre. Un Motronic par rangée
de cylindre, indépendant de
I'autre, gére I'allumage et ['injec-
tion, Mais, si on a choisi les op-
tions « ASC et MSR s, options
techniques dont je parlais tout &
I'heure, il prend aussi en compte
les informations venant des cap-
teurs de mouvements des roues,
du systéme ABS, Si une roue ar-
riére tourne plus vite qu'une roue
avant (patinage), le couple moteur
peut éfre modifié de trois facons :
les papillons placés dans les col-
lecteurs d'admission se ferment, si
nécessaire, il y a décalage de
I'avance, puis coupure de I'allu-
mage et de l'injection, jusqu'a ce
que la situation redevienne nor-
male. Dans le cas contraire, roue

glissant en décélération, la cou-
pure de carburant est interrom-
pue, le papillon d'étranglement
ouvert et I'allumage décalé dans le
sens du retard. Un interrupteur
peut & tout moment mettre le sys-
téme hors-circuit. Une autre op-
tion, (EDC), permet de choisir en-
tre deux valeurs d’amortissement
pour une conduite confortable ou
sportive, avec, dans les deux cas,
un correcteur d'assiette.

Limousine Grande

Vitesse,

Le silence, le confort et la sécunité
atteignent un tel niveau gue,
comme dans le TGV, vous pouvez
lire votre Action Automohile 4 250

km/h, méme en conduisant! Je
me suis Tendu & Garmisch par
I'autoroute. La 750 y est vraiment
souveraine, Pourtant, jamais on
ne ressent une réelle impression
de puissance. La boite automa-
tique aux rapports trés longs as-
sociée aux systemes de régulation
de couple « aseptise » les accélé-
rations. Pourtant, les chiffres sont
la: on est dans les temps d'une
560! Les 250 km/h annongés sont
atteints facilement, mais pour-
quoi avoir limité volontairement
la vitesse de pointe 7 Sur les
routes de montagne allant vers
I'Autriche, j'ai retrouvé le bel
équilibre que j'avais tant aimé
dans la 735, mais quand on veut
# sauter » les voitures de touristes
entre deux virages, on se demande
oli sont passés les 300 ch. L3 en-
core, les 2 tonnes du véhicule et la
démultiplication finale sont un
handicap. On peut utiliser la boite
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automatigue en position manuelle
~ il faut changer soi-méme les vi-
tesses — mais Je levier, classique,
est d'un maniement trés peu
commode. On est loin de la grille
parfaite des Mercedes.
Le réglage de 'amortissement est
trés sensible, la position «sport s
représente pour moi le meilleur
compromis confort/tenue de
route, La direction & assistance
variable en fonction de la vitesse
est un chef-d’ceuvre de précision
et de douceur, Les freins, suffi-
sants en conduite normale, de-
vront, comme sur foutes les
grosses berlines, étre ménagés en
conduite sportive,
Alors, me direz-vous, comment
étre dégu aprés avoir essayé une
telle merveille ? Effectivement,
touf v est presque parfail. Son
plus grand défaut, finalement,
c'est peut éire son moteur V12!
En effet, il fait fantasmer ceux qui
vont la découvrir. On imagine un
bruit, ou plus exactement une mu-
gigue. Or une berline de cette
classe ne fait évidemment aucun
bruit. A la rigueur en prétant
l'oreille, on entend hien quelque
chose, mais ¢a ressemble beau-
coup & un 6 cylindres, On espére
alors des performances. Elles sont
la, mais identiques & celles d'un
VB, et les assistances électro-
niques au pilotage enlévent toute
émotion,
Finalement, une limousine n'est
pas une voiture de sport. Clest
done moi qui étais complétement
dans Perreur, en allant & Miinich,
J'aurais dd me souvenir que le ca-
hier des charges de cette nouvelle
BMW était avant tout de rivalizer
avec la Mercedes 560, De ce point
de vue, il est parfaitement rempli.
Henri PESCAROLO

POUR

W ligne

B Confort

B Noblesse du V12
W Vitesse de pointe

CONTRE

B Reprises a bas régime
B Commande boife autom.
B Poids

TECHNIQUE

Moteur : 12 cylindres en e V +4 60° blog
et culasses alu, 2 simples arbres &
cames en téte ; gestion électronique in-
tegrale de linjection (1 Motranic par
banc de cylincres) et de |'allumage +
régulateur de puissance (EML):
4 988 cm® (84 % 75 mm); rappor vo-
lUméirique 8.8, régime  maxl
6000 trfmn; 300 ch & 5200 fr/mn
(60 chi/litre) ; 45,9 mkg a4 100 ir/mn.
Transmission: aux roues AR auio-
matique & 4 rapports; 3 programmes
{Gport, Economie et Manugl); km/h &
1000 tr/mn en 4 °; 53,4 vitesse max]
(km{h) en 1™/22/3% 04/158/234 ; op-
tions : différentiel autobloguant & 25 %,
anti-patinage ASC, régulation du frein-
moteur MSA.

Suspensions : McPherson AV (iri-
angles double pivol inférelr, déport de
chasse négatif, anti-plonnée): bras
obliquss AR (13°)+ blellette supplémen-
taire, ressors héllcoidauy, anti-cabrage,
anti-plongee, correcieur d'assiette LAD
(option) ; barre anti-roulis AV ef AR:
confrdle électronique de |'amortisse-
ment EDG (option),

Direction : & billes ; assistance assenvie
a |a vitesse (Servotronic).

Freins: disques AV (venfiés) et AR:
anti-blocage ABS.

Pneumatiques : 225/60 VR 15 ; jantes
gl 7.4 15,

Dimensions (m) : empattement 2,95 ;
voies AV/AR 1,53/1,56; longueur
5,02 largeur 1,85 hauteur 1,40, A&
servoir 102 Fres.

Poids: 1860 kg (& vide). Rapport
poids/ puissance 6,2 ka/ch.

NOS PERFORMANCES

Vitesse maxi (km/h) 250
& (tr/mnen D) 4 700
Accélérations (sscondss)

1000 m départ arrate 2875




