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MERCEDES UNIMOG

Bien agiter pendant I’emploi

Fossés, ravins, dévers, talus; pour
tester |'Unimog, Mercedes a réuni, a
proximité de son usine de Gaggenau, les
pires difficultés sur un terrain d’essai et
de démonstration. Pendant une journée,
nous avons vécu sens dessus-cessous
dans I'habitacle chahuté de cet outil
d’une efficacité quasi absolue.

EVANT moi le clel, sans horizon, sans
point de repére. Lorsque, l'instant
d'avant, 'univers de lo cabine o bas-
culé en arridgre, je me suis retrouvé
collé au dossier de la bonquette et e
stylo que |'avais négligemment posé
sur la planche de bord s'est violemment jeté G
mon visage, le temps de roprendre un peu mes
esprils et je jetfe un coup a‘ceil par |a vitre laté-
rale. Sur la dreite, un second Unimog gravit un
véritable mur, lentement, sans gréce, mais avec
a tranquille assurance d'un insecte pataud qui
sscalade un talus. Soudain, alors que le sommet
approche et que ‘aspire & retrouver une posi-
tion plus proche de I'horizontale, tout chavire
d'un seul coup. Le chauffeur vient d’effectuer un
demi-tour en pleine pente et je me retrouve sur
les flancs d’un vaste entonnoir avec le vide sous
moi | D’un ceil inquiet, je surveille le chauffeur,

ui semble pourtant avelr encere foute sa raison ;
ge I‘autre, je cherche désespérément une poi-
gnée o m’agariper. Nous plongeons dans
['abime, aspirés vers le fond de la cuvette oU
s'agite la minuscule silhouette du pholographe.
Du ford de ma mémoire resurgit le souvenir ter-
rorisé du “Grand Huit” de la Foire du Tréne. Je
m'étais promi de ne plus retourner en enfer |...
Comme quoi on peut se tromper ! A présent,
nous voila au fond de la carriére-souriciers, mais
le chauffeur se dirige vers un espace dissimulé
st je découvre un indescriptivle cﬁaos de roches
acérées ob il s'engage sans hésitation, Sur ce
terrain aussi hospitalisr qu’une coulée d'avalen-
che, les blocs aux arétes vives rculent sous les
pnevs & basse pression et mordent dons la
gomme, v laissant de protondes entailles. L'Uni-
mog se déhanche sur ses suspensions, se dan-
dine el semble parlois rendcler... L'avant et
I'arrigre paraissent se disloquer. .. Pourtant, cha-
que obstacle est franchi lentement, au ralenti, sur
le rapport le plus court. Nolre véhicule s'arra-
che en force et rien ne semble pouvoir entraver
con avance obstinée. A l'intérieur, c’est une lulle
farouche pour ne pas &ire désarconné. On
s‘accroche comme on peut, les muscles bandés
Eour maintenir colte que colte son corps sur la

anquette. Nouveau coup d’ceil au chauffeur,
aussi serein que vous derrigre yotre cady au
cupermarché. Malgré les ruades, |l dose |'acce-
lgraleur en finesse, jouant du ralentisseur par de
[&gers coups de talon. Ainsi, pendant une heure,
['Unimog vo étre soumis & la question sans fai-
blir. Sen ‘comac’’ va exiger de lui le maximum,
I'entrainer dans les situations les plus acroboti-
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ques et les ferrains les plus meurtriers que |'on
puisse imaginer pour une mécanique. Quant a
mol, péle dans la cabine, |'angoisse n'a cédé
gue petit & pelitla place & l'inquistude. Dans une
erniere pirovette, I'Unimog gravit un escalier
d'une cinguantaine de marches, fait demi-tour
au sommetf el, soudain, on se retrouve face au
vide, le bout du capot pointé au berd d'un &-
pic de 20 matres | Sans hésiter, le chauffeur
plonge et redescend les degrés, moins gracieu-
sement gue les étoiles du Casino de Paris, mais
lout aussi tranquilloment. Puis, dans un dernier
ronflement du moteur Dieseal, 'Unimog vient se
ranger auprds de ses congénéres.
Pour le chauffeur, au service de Mercedes depuis
plus de 20 ans, cette patite démonstration Stait
une simple opération de rourine. Il a bourlingué
sur les cing continents pour démontrer les possi-
bilités de SON Unimog, dans la neige, le sakle,
la forél équatoriale, ou surles plus hautes pistes
de la Cordillare des Andes, pour des clients aussi
divers que |'armée, |'administration ou les pros-
pecteurs pétroliers.
Le nom de "Unimog vient de la contraction de
“Universal Motor Gerdit'” qui signifie “‘Engin uni-
versel & moteur’’. C'est un fout-terrain au sens
le plus large, du terme et concu pour une effica-
cité totale. Fludié aprés la guerre, il est en pro-
duction depuis 1949 et a conservé ses caracté-
ristiques de base. En utilisation normale, seules
les roues arriéres sont motrices. Par I'intermé-
digire d'un simple basculeur pneumatique au
tableau de bord, on peut passer en quatre roues
motrices &1 bloquer le différentiel inter-ponts,
quelle que soit la vitesse de croisiére et sans avoir
a débraysr. Méme ovec deux roves décolles
du sol I'engin peut confinuer & progresser. la
bofte est a huit rapports (ce qui élimine le réduc-
teur), avec un inverssur qui permet de conser-
ver la méme gamme de rapporis en marche
arriere. La premiére vitesse permet d'arracher le
véhicule en pleine charge sur une pente 4 45° |
La conception souple du chdssis auterise une tor-
sion de |a structure et permet d‘augmenter le croi-
sement des essieux avant et arrigre, qui alteint
déj& 40° en temps normal. La cabine et le pla-
teau arriére sont réunis par trois silent-blocs, ce
qui leur laisse une certaine liberté de mouvement
I'un par ropport & 'autre. Enfin, I'Unimog est
campé sur quatre gros pneus 4 frés basse pres-
sion : de 1,5 & 2 kg selon les besoins de " ufili-
sateur et la nature du terrain, Quelques chiffres
permettront de situer définitivement I'Unimog.
Garde au sol : 57 cm, pente maxi franchissable
110% lenviron 5Q0%), angle de dévers : 40°,
profondeur d'immersion prolongée : 1,20 m ot
temporaire : 1,50 m. la gamme va du U 600 L
(2404 cm®, 60 ch), qui atteint 60 km/h, aqu
U 17001 (5675cm®, 168 ch) donné pour
90 km/h. L'Unimeg est avant tout un cufil et Mer-
cedss propose une multitude d'accessoires
généralement montés directement sur la chalne :
fraise & neige, pelleteuse, téte de forage, outil-
lage agricole... On a méme vu des Unimog
transformés en locomative, gréce & un ingénieux
systeme venont se substituer aux roues.
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I'Unimog de Mercedes a
vraiment bon caractére. On peut
le maltraiter autan{ qu'on le
souhaite, il ne se fiche jamais.



Il accepte les pires sévices sans
se plaindre, 1l se déhanche et se
rord sans broncher et peut gravir
de véritables murs,




