Des innovations mesurees

Le lancement de la 806 Peugeot a été sans conteste I'événement de cet
été. Concurrent de I'Espace dans sa philosophie, il différe de ce dernier
par sa structure monocoque, I'implantation transversale de sa mécanique
et ses liaisons au sol. Revue de détails.

n sait que Matra qui fabrique I'Espace
a opté pour des raisons de cout
pour une structure en acier sur
laquelle sont collés des éléments de carros-
serie en matériaux composites. En 1984, nul

ne pouvait présager du succeés du concept
monospace... Ce choix permettait par ailleurs
de lutter efficacement contre la corrosion et
de chasser les kilos superflus. A puissance
égale, le Renault Espace pese en effet 285
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kilos de moins gu'une 806 | En revanche, ce
processus industriel a toujours limité les
cadences de production.

UNE STRUCTURE CLASSIQUE

Peugeot s'en est tenu a la caisse monocoque
tout acier, Sile succes est au rendez-vous, la
produgtion pourra donc s'adapter rapide-
ment.

La structure monocoque en acier de la «806»
a eté développée grace & la Conception
Assistée par Ordinateur, Cette méthode de
calcul par éléments finis autorise une vali-
dation des caractéristiques mécaniques de
l'ensemble des composarts de la structure en
statique comme en dynamique.

Alavant, larmature de la caisse est «doubléer
d'un berceau long, Fixé en dessous du bloc
avant, il recoit successivement et de l'avant
vers larriere le systéme de refroidissement
ainsi que les éléments inférieurs de liaison au
sol. Il participe également & la rigidité du
bloc. Deux brancard sont reliés par la traverse
avant du berceau. Au-dessus de cette traverse

on trouve une facade muitifonctionnelle en
tole. Chaque brancard supporte la doublu-
re daile, le support d'elément porteur ainsi
que les extrémités du tablier et de l'auvent.
La tble de tablier, rigidifiée par une traverse,
posséde des goussets rejoignant la partie
supérieure du pot de suspension. La partie
supérieure des doublures daile est munie de
renforts longitudinaux, véritables longeron-
nets qui prolongent les montants de baie. Au-
dessus de I'auvent caissonné, les montants
de pare-brise sont étayés par des renforts ver-
ticaux fermés avec lesquels ils délimitent un
espace triangulaire doté d'un vitrage collé,
Sous le tablier, Ia solidité du compartiment
moteur est assurée par la traverse arriere du
berceau reliant chaque brancard.

Au niveau de I'habitacle, sous le plancher et
sur toute la longueur de la voiture, ces bran-
cards deviennent des longerons interieurs. s
sont entretoisés par huit traverses dont sept
fermees : trois d'entre elles rejoignent les lon-
gerons extérieurs. Le plancher, ainsi formé de
caissons rigides, est rigoureusement plat et
recoit les platines support des cinquante
deux ancrages prevus pour les assises des
deuxiéme et troisime rangées. Le réservoir
de carburant d'une capacité de 80 L est en
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polypropyléne soufflé. Il se trouve sous le
plancher dans une zone protégée, dans
I'axe du véhicule et en avant du train arrié-
re. Latéralement on trouve des cOtés de cais-
se multipiéces a section fermée qui intégrent
des arcs caissonnés. Ceux-ci forment les
entrées de portes battantes a I'avant et cou-
lissantes a l'arriére. Sur la face arriére, I'entou-
rage de volet est réalisé de traverses et mon-
tants fermés. Le pavillon pourvu de deux
arceaux recouvre et ferme I'habitacle.

La masse totale de la caisse en blanc avec les
ouvrants se situe & 383 kg. Cet ensemble
constitué de 345 piéces est assemblé par

4 227 points de soudure. En torsion et pour
un couple de 100 m/daN appliqué aux
essieux, la valeur d'angle obtenue est de
1,30 mrd. Enrigidité de flexion et sous une
charge de 275 daN apposéee au milieu des
longerons, la déformation mesurée n'excé-
de pas 0,2 mm. Cette bonne rigidité est
favorable a 'exploitation optimale des liaisons
au sol.

Au titre de la sécurité passive, I'armature de
caisse integre des affaiblissernents et des rern-
forcements programmés procurant une dis-
sipation progressive de I'énergie en cas de

Caisse monocoque acier, plancher rigoureusement plat rigidifié par buit traverses.
L’ensemble pése 383 kilos avec les ouvrants et nécessite 4 227 points de soudure.
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choc. Lors d'un impact latéral, 1a position
haute des longerons ainsi que la surélévation
des occupants offrent une protection natu-
relle appréciable. Par rapport a la norme de
I'Union Européenne actuellement en vigueur
concernant un choc frontal a une vitesse
de 48,3 km/h, le recul dynamique de la
colonne de direction est de 57 mm pour 127
mm tolérés. Ces résultats sont réalisés grace
aune colonne de direction comprenant une
zone d'absorption d'énergie dite «colap-
sable». La remontée dynamique de la colon-
ne n'excéde pas 6 mm pour une limite de
127 mm exigible a partir d'octobre 1996.
Toutes les 806 sont équipees de ceintures a
rétraction pyrotechnique aux places avant et
a blogueurs de sangle aux places latérales de
deuxiéme rangée. Un airbag sera disponible
en série ou en option dés le mois de sep-
tembre 1994. Enfin, un dispositif inertiel
dinterruption de l'alimentation du carbu-
rant en cas de choc est monte sur toutes les
versions.

Anticorrosion

80 % des toles d'acier constituant la caisse en
blanc comprennent des piéces pré-proté-
geées par électrozingage ou galvanisation
sur une ou deux faces. L'épaisseur minima-
le de cette protection est de 10 microns.
Afin de parfaire I'étanchéité des assemblages,
une longueur développée de 115 m de
mastic recouvre les différentes liaisons. Apreés
un bain en électrophorese fixant une couche
protectrice de 25 microns sur I'ensemble de
la structure, corps creux compris, les zones
exposées au gravillonnage recoivent une
application de polyuréthanne d'une épaisseur
comprise entre 30 et 50 microns. Enfin les
parties les plus agressées, comme les pas-
sages de roues ou les bas de caisse, sont revé-
tues d'une couche de 500 microns de PVC
antigravillonnage,

Aérodynamique

Quel que sait le niveau d'équipement ou la
motorisation, les différentes «806» ont des
caractéristiques aerodynamiques pratique-
ment identiques. L'absence de différence de
forme et d'artifices apparents ainsi que le
pare-brise collé et les glaces latérales semi-
affleurantes conferent au vehicule des chiffres
dans la norme. Les valeurs de pesée aero-
dynamique mesurées sur une 806 ST équi-
pée d'un moteur suralimenteé et de jantes en
acier, comme les coefficients qui en résultent
{Cx = SC/S) sont les suivantes :

Sm2): 2,688

SCx (m2): 0,912
Cx:0,34

SCz AV (m2) : 0,265
SCzAR (m2): 0,216

DES MOTEURS CONNUS

La 806 est équipée d'un quatre cylindres
essence de 1998 cm3, atmosheérique ou tur-
bocompressé. Cette unité est en fait une
(légére) évolution de ancien bloc. La version
atmosphérique équipait en effet les 605 SLI
et SRI jusqu'au millesime 94. La culasse 16
soupapes montée sur les nouvelles 605 deux
litres est donc pour l'instant refusée au nou-
veau monospace griffé du lion. Par rapport
a la premiere mouture, le rapport volumé-
trique est passé de 8,8 a 9,5, la puissance
maxi {123 chevaux} est obtenue a un régi-
me sensiblement plus élevé de 5 750 tr/mn
contre 5 600 tr/mn et l'injection multipoint
Bosch a éte remplacée par une Magneti
Marelli. Le couple maximum reste inchange
a 17,5 mkg, mais il est obtenu & un régime
de rotation beaucoup plus favorable de 2
650 tr/mn contre 4 000 précédemment, ce
qui favorise grandement la souplesse d'utili-
sation,

La version turbocompressée est quant a elle
en tous points identique a celle des nou-

brequin en fonte intégre huit contrepoids et
la distribution est entrainee par une courroie
crantée,

lis béneficient également d'une maintenan-
ce allégée autorisant une vidange d'huile
moteur tous les 15 000 km ainsi que des opé-
rations mecaniques, comme les change-
ments de bougies, tous les 60 000 km. La
806 est également équipee d'une prise dia-
gnostic située dans 'habitacle, sous la planche
de bord a gauche. Ce connecteur trente
voies centralise les informations concernant
le fonctionnement des parametres moteur,
de I'électronique (antiblocage de frein...) et
de I'tquipement (condamnation centrali-
sée...). Cette prise permet de faire des dia-
gnostics pendant la fabrication du vehicule,
dans les ateliers aprés-vente ainsi que sur la
route.

DEUX BOITES DE VITESSES

Deux types de boite de vitesses sont retenus.
Sur les versions SR dotées d'une motorisation
XUT0J2C (atmosphérique), on trouve une
boite BE 3-5. Pour les modeéles recevant un
XUT0JZ2CTE [wrbo), le choix s'est porté sur
une boite de vitesses MESK prévue pour
accepter des contraintes plus ¢levees.

La commande de boite est filtrée et incor-

velles 605. Elle a recu quelques modifi-
cations pour le millésime 95, en passant
notamment de 145 a 150 chevaux. Le
rapport volumétrigue est passe de 8,5
a 8,8 et le couple maxi de 23 a 24,5
mkg a 2 500 tr/mn. L'accroissement
des performances est principalement
dd a une diminution des contre-pres-
sions obtenue par 'adaptation d’'une
nouvelle ligne d'échappement a per-
méabilit¢ augmentée, et a une nou-
velle gestion de la pression de surali-
mentation et de l'avance a 'allumage.

Cette motorisation dispose dune gestion  La fixation «aw balcon» de la commande de boite
glectronique (Bosch Mp 3,2) regrou- est assurée par un bati tubulaire qui vient prendre

pant linjection et l'allumage avec détec-
tion de cliquetis ainsi qu'un pilotage de 1a
régulation de pression de suralimentation. Ce
dispositif optimise la pression de I'air d'admis-
sion en fonction du régime moteur, évite
«'effet» turbo et favorise la progressivite.
Ces moteurs implantés transversalement
recoivent une baoite de vitesses en bout et dis-
posent d'une suspension pendulaire avec
cales hydro-€lastiques et biellettes ant-couple.
Leur bloc moteur est en fonte & parois minces
et leur culasse en alliage léger. Chaque vile-
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appui sur la traverse de la planche de bord.

porée a la planche de bord a proximité du
volant de direction. Cette implantation inédi-
te est rendue possible par adoption d'un bati
tubulaire et de cables a rendement optimi-
sé. L'ensemble de la commande est maintenu
par la traverse tubulaire de planche de bord
qui refie les deux cotés de caisse et par linter-
médiaire d'un treillis métallique rejoignant le
milieu du plancher avant.

Deux cables filtrés et a trainée contrélée (O

3,2mm) transmettent les mouvements tant
pour la sélection que pour le passage. La grille
est a trois lignes en double H.

L'embrayage est de type monodisque a sec
avec garniture sans amiante. Une comman-
de a cable et rattrapage de jeu automatique
actionne un disque de 215 mm de diametre
(BE 3-5) ou de 228,6 mm (MES5K]. Ces deux
boites de vitesses comportent un frein de
marche arriére et recoivent des pignons
coniques en acier forgé. Elles sont graissées
a vie et ne subissent un.contréle de niveau
que tous les 60 000 km.

UN ESSIEU DE TORSION

A L'ARRIERE

La suspension avant est a roues indépen-
dantes avec un train avant de type pseudo
Mc-Pherson triangulé. Le train arriere a roues
tirées est construit autour d’'une traverse

déformable pour assurer la fonction anti-
roulis.

Alavant chaque triangle en fonte est reli¢ au
berceau par l'intermédiaire darticulations
feullletées maintenues par des chapes. La
barre anti-devers (O 25 mm), également soli-
daire du berceau grace a deux paliers, rejoint
chaque triangle auquel elle est fixée. Coté
extérieur, le triangle est uni au pivot par
lintermédiaire d'une rotule. Au-dessus du

pivot, une pince soutient I'élément porteur
demontable. Ce dernier comprend un corps
damortisseur, un ressort hélicoidal a spire évo-
lutive et une butée d'attaque.

Alarriere le nouveau train (TG2} comprend
une traverse tubulaire O, 90 mm) dont la par-
tie centrale présente une forme non plus
ronde mais en'Y. L'évolution du dessin auto-
rise une déformation en torsion (petites iner-
ties) et non en flexion (grandes inerties).

Cette forme particuliere, qui assure la
fonction anti-devers du train, est obte-
nue par pincement des parois du tube.
Une barre stabilisatrice de type Panhard,
reliant la traverse au plancher, concourt
au maintien latéral de I'ensemble du
train.

A chaque extrémité du «tube» se trou-

L'original train arriére assure la fonction 1anti- ve un bras soude, oriente vers lavant

dévers par pincement des parois du tube.
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pour rejoindre un point d’ancrage arti-




FICHE TECHNIQUE 806 SR 2 LITRES

SR | ST MOTEUR ST | sv
XU 10J2C XU 10 J2C TE
XU10J2C Type XU 10.2C TE
A l'avant, transversal, incliné de 28° vers I'arridre Disposition dana le véhicule A ) avant, transversal, incliné de 26°vers 'amibre
4 lignes Nombre de cylindres 4 lignes
1998 Cylindrée (cm?) 1998
86 x 86 Alésage x course (mm) B x 86
9.5/1 Rapport volumétrique /851 |
_Super sans plomb » Carburant Sup%‘r =ans plomb
89/123 Puissance maxi kW / ch 108 /150
5 750 Régime corraspondant (tr/mn) 5 300 |
| . 44,54 Puissance spielfique (kWA Sd,éﬁ_ =
= 170/ 17,5 n Couple maxiNm /mkg - 2356459
_— 2650 _Régime correspondant {tr/mn) - — 2 - B

IS .ﬂJHng_;lﬂ_;Tavec chambre en baignoire
; _En thte actionnées pat poussoirs, 2 soupapes par cylindra
En fonte, & parais minces et chemises Iintégrées
E)
En thie, sur 3 paliers, entreiné par courroie crantée

>lal2 8

Magneti Marelli 8 P 22

6 500
850
Automatique

___ Culasse
Soupapes
Bloc cyiiﬁarés
Paliers vilabraguiri
Arbre & cames
Distribution (1) : )
« ADA
« AQE
* RFA
e RFE
_Croisemant des soupapes
Alimentabon

Coupure d'injection ;

Régime de ralenti {tr/mn)
Dispositif de dapart & froid

_* en accélération au-dessus de _ (ir/mn)

Alllage 1éger avec chambre en baignoire
En t8te actionnbas par poussolrs, 2 soupapes par cylindre
En fonts, & parois minces et chemises intdgrées
= 97093
En téte, sur 3 paliers, entrainé par courroie crantbe

w (B S

12
Bosch MP 3.2. Suralimentation par urbo p ir Qarret T 25.
_Echangour sir/air. Fression de suralimentation 0,7 bar,

6 200
800

Autom atique

A distance, a élément sec Filtre & air A distance, a élément soc
Par bobine jumo-statique a 4 sorties, piloté Allumage Par babine jﬁmo-glanqﬁ;}i 4 sortles, plinté
par calculstour Magnuli Marelli 8 P 22 par calculateur Bosch MP 3.2
Classe 8 Classe 9 Alterneteur T Clesse 12
1 000W - 80 Ah 1200 W - 80 Ah 1 700 W -120 Ah
(1) Avec cale de rattrapage de jeu 05/94
SR | ST MOTEUR (suite) ST | Y
XU1ioJz2cC XU 10 J2C TE
e 300A - Batterie 400 A
Sous pression par pompe, filtre sur plein débit. Lubrifieation Sous prssion par pompe, fitre sur plein débit
= cartouche amovible - _ cartouche amovible, Echangeur hulle/eau
Classique avec ¥émoin de pression Jauge d'hulle Classique avec tSmoln de prasslon

" Circuit d'eay active pmr pompe, ¢ircuit fermé avec vase d’expansion
taré & 1 bar. 1 ventilateur électrique A commande thermostatique,
___ témoin de niveau d'eau

Refroidissement

" Circuit d’eau activé par pompe, circult fermé avec vase d'expansion
taré & 1 bar. 2ventilateurs électriques & commande thermostatique,

_ Protection antigel 'C)

__ temoin de nhveau d'eau

L i — =37 -37
Alummnium Radisteur 4 falsceau (matériau) =1 = ——= Alum; S—
CAPACITES ()
5 Carter hule  * moteur 5
18 . — =5 niveau } ¢ batts —— 18 ———— =
e - | commun } spord S e T—
- 85 . Circuit de refroidissement 85
80 Réservolrcarburant = T s0 —]
TRANSMISSION
Monodisque a ssc, mécanisme a diaphragme avec commands Embrayage Monodisque & sec, mécanisme 4 diaphragme avec commande

de mifirapage automatique, butde poussie
215
. BE3-5
Manuelle, levier au plancher
5

02895
0,5349
078t
1,0513

13429

S 0,300 :

| Intégré &la bolte do vitossss, couple cylindriqua A_d;mum hélicoidale

17 % 77 {0,2207) ) i
Doux 1/2 arbres de roues de longueur égale sves
joint tripede & galots & coulissemant Intame cdié différontiel,

ot joint homocinétique RZEPPA cdlé rouss

Bofte de vitesses
Commande
Nombre de rappons_AV
"Rapport de démultiplication :
“tére
- 20

o ——
* 58

" Marche AR

_— I"onl_ )

_Fmppc-ﬂw:oupfa_

Transmissions transversales

_Diamétra_ixwérieur du disque (mm)

de ratrapage automatigue, butds poussée K

_ MESK )

Manueile, levier au plancher
5

02327
__ os0_
0,8000
1,0323
~ 13030
— 03171
Inté‘gr_é_é la bole de vitesses, couple cylindrique 3 denture hélicoidale |
B 14x59@©2372) '
Doux 1/2 arbres de roues de longueur égale avec
joint tripode & galets & coullssement inteme c4té dittérentiel,

ot joint hamocindtique RZEPPA c6t roues

34
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culé sous le plancher. Prés de la jonction
entre le tube et chaque bras se positionne
I'amortisseur. En arriére du tube et dans le
méme axe que le bras, un ressort hélicoidal
assure la flexibilité. Ce train de conception
inédit se caractérise par sa compacité évitant
ainsi toute difformité au niveau du plancher.
Grace a sa traverse deformable, les roues res-
tent perpendiculaires au sol et le controle
de géomeétrie du train tend a favoriser natu-
rellement de la pince a lattague pour la roue
chargée.

La direction de type pignon-crémaillere est
assistée sur toutes les versions. La crémaillére
est fixée sur I'arriere du berceau et intégre
un vérin hydraulique. La loi d'assistance est
constante. La colonne de direction articu-
lée sur cardans, permet un réglage en hau-
teur du volant sur une course de 30 mm.

FREINAGE

Le freinage de la 806 est assuré par deux
circuits {en X} et comprend une assistance
adepression (ISOVAC). Afavant, toutes les
versions recoivent des disques ventilés alors
qu'a l'arriere on trouve soit des tambours
(moteur XUTQJ2C), soit des disques pleins
(moteur XUT10J2CTE). Le diamétre des
disques avant est de 281 mm pour une
épaisseur de 26 mm. Les tambours (O,255)
ont une largeur de gamniture de 60 mm. Les
disques arriére des versions suralimentees
ont un diametre de 295 mm pour une
épaisseur de 10 mm. Un correcteur de frei-
nage asservi a la charge est implanté sur la
barre stabilisatrice. Le frein de parking agit
sur les freins arriere. Il est commande par un
levier implanté a gauche du siege du
conducteur, ce qui facilite le passage entre
les siéges et permet le pivotement du siége
du conducteur. LABS est en série sur les ver-
sions SV et en option sur les versions SR et
ST. Il s'agit d'un antiblocage additionnel
cdlassique a quatre capteurs dont 'appa-
reillage est implanté a lavant gauche du
compartiment moteur sur I€ berceau long.

SIEGES

Tous les sieges sont constitués de cadres
métalliques. A l'intérieur de chaque cadre,
une nappe a ressorts meétalliques recoit des
coussins en mousse a densités différen-
ciges. Chaque siege avant, muni d'un
accoudoir lateral {ST-SV), repose sur des

SITBON-KUBEL THIOLY

- Mes premieres
vidanges, c'etait
avec |'huile
Castrol.
Depuis, je
n‘ai pas change
de marque.

On ne s'mprovise pas le ler specialiste de lubrifiants au
monde ! Il faut beaucoup d'expérience (Castrol aura
bientot 100 ans) et surtout un irréductible esprit innovateur. Avec
pas moins de 30 laboratoires et 500 chercheurs, Castrol
développe une gamme exceptionnelle d'huiles de haute techno-
logie. Les mnombrables succes dans les competitions les plus
prestigieuses sont la pour en temoigner. Alors. on comprend
pourguol les professionnels choisissent Castrol

Ceux qui savent s’en servent.




FICHE TECHN'QUE 806 SR 2 LITRES glissieres a crémaillére dont la course tota- = Et Ie mOteur ?

le autorise un réglage longitudinal de 200
SR T r= S RECTION — I — mm au pas de 10 mm. En série sur les ST- - U ] V6
XU 10J2C XU 10 J2C TE SV et en option sur la SR, les sieges avant )
Grémalildre et pignon, colonne de direction réglabls en heutsur Type Crémalilére ot pignon, colonne de directon réglable on hauwur disposent d'un plateau tournant leur per-
| E— __parcommande soue volant L=l # par de sous volant ttant t t d ]800 ' 't . '
Hydreutique par vérin intégré, dbe par & débit réguté ) Assistance (1) Hydraulique par vérin Intégré, commandée par pompe & débit régulé | me, ,an L r? SIClCE par e cote S O u p a p e S []
1711 Démuttiplication autour du zéro (volentroue) | 1771 intérieur. Le siege conducteur est égale-
20 Tour “{“;f‘ o bulis ‘(*")‘“" 298 ment pourvu d'une rehausse et d'un régla- o
- mj : b o a
_— : — | gedelappuilombaie Aucun probleme,
11,8 * entre trottolrs 11,8
= = _“_"_Ys::nl . Les sieges arriere se verrouillent sur des pla- " -
DI . -
i F':E'::"""“) — tines fixées sur le plancher de la structure. I I e S't n O u rr'l
Fydrauliaue sesistbe par ISOVAG 11° - o iyoreuiiaus sssinie par IOVAG mndem 32 & RS : Ce§ platlrlwes contlenn?nt les cinguante deux
Addtionnal Bendlx & d capte = | Systdme antiblocage do roues 2 Additionnl Bendix & 4 cap ] points d'ancrage grace auxquels on peut .
Doux chcults séparés en X, mefre oylindre tandem | Circuits Deux circuits séparés en X, maitre oylindre tandem jouer de la modularité. Chaque siége est eXC I u S I V e r ' ‘ e nt
23,8 Diamétre du matre ylindre (mm) ) 23,8 0 o 3
Sur roues amre, actionné par odble Frein de parking o el supporté par quatre pieds munis de sys-
), 4 X ar c \ N N .
Avant: _ - temes de fixation. lis se déverrouillent par = y -
Disques ventflés & éirler flottant el rattrapage automatique d'usure Type Disques ventilde & strier flottant et rahrapao_e automatique d'usure deux boutons placés de chaque Cété, au a | h u I I e C ast ro I
281 Diamtre extétieur diague (mm) 281 i i i i "
= Epelaseur s stague fom] — — niveau des pieds arriere. Chaque siége
I B 57 - " Dismatre ploton (mm) — - intégre également deux pédoncules desti-
— S Amdro; nés a recevoir la boucle de ceinture de
amboure apage automatique d'usure, Ty Dis & étrier flottan . Frof] o N R ang a
| - compensatour double asservi & s charge " | Ry S T sécurité. Grace & ces dispositifs doublés,
! S 25 Diamétre tambour (mm) — o ces sieges peuvent indifféremment étre
-60 ity o nyt . s
' i = - Dh’t:g“c;; g m“:"z“ = : posés coté gauche ou coté droit en deuxié-
E——— - ' Diamatro extérieur disque (mm) = me ou troisieme rangée. Le siége central est
—_ ___Epaissour du disqus (mm) I ) 10 B équipé d'une ceinture ventrale. Le manie-
= Diamétre do piston (mm) *® i ferers o 2y (orePle
Témoln do niveau min| de liquide de frein, dusure de Témain de séourité au tablsau de bord Témain de nveau mini do liquide de frok, dusure de ment el S'ég_es pOPSIERgIS O .O o
plaguetins et de frein de parking plaqueties et-de frein de parking tionner ceux-ci dans une posture particu-
{@ Option en versiona SR - ST, eérle en version SV, 05584 liere, le déverrouillage ou le verrouillage
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