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ALFA ROME 145

Son style original s'accomoderait
peut-étre mieux d'une ligne de cein-
ture plus basse et de dimensions
moins compactes, mais globale-
ment I'Alfa 145 est un beau travail
made in Italy. Quant a savoir si
c'est encore une Alfa Romeo, au
sens ou les puristes I'entendent,
cette question n'a plus beaucoup de
signification. Il faudrait mieux se
demander ce que peut signifier Alfa
Romeo dans I'environnement
actuel, aussi bien sur le plan du
style que de la mécanique.

UNE MARGINALE RAISONNABLE

a son vaste porte-a-faux avant, inté-

ressant pour rendre le capot plon-
geant ; des vitrages qui font le tour de la voi-
ture ; des portieres échancrées et des ailes
bombees ; une forme en V de la partie arrie-
re repondant a celle de I'avant. Lhabitacle
présente une planche de bord relativement
agréable ol tout est exclusivement dédié au
conducteur. Pour le reste, on notera une
excellente position de conduite et Ia possi-
bilité de disposer d'une série d'accesscires ori-
ginaux comme un parapluie de bord, un fri
go-bar, une visseuse électrique pour changer
une roue, un chauffe biberon, etc. Une voi-
ture "style de vie” en somme.

L es particularités de I'Alfa 145 tiennent
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Sous le capot, I'esprit Alfa demeure puisque
les fameux moteurs Boxer (4 cylindres a plat)
sont toujours de [a partie. Seulement, cette
145 a pris plusieurs dizaines de kilos sup-
plémentaires par rapport a la 33. Ses versions
séchelonnentde 1 140a 1 190 kg. La nou-
velle 145 1.3 rend par exemple 170 kg a la
33 1.3 et dispose d'une démultiplication plus
longue du fait des jantes en 14 pouces, Les
1,3 litres et 1,6 litres ont donc fort a faire. Seul
le 1,7 litres et - paradoxalement - le 2 litres
Turbo-Diesel, tirent leur €pingle du jeu.

Le comportement routier constitue en
revanche une bonne surprise. La voiture
est stable et bénéficie d’'un train avant pré-



Le boxer impose de conserver une crémaillére en position baute avec des leviers de
direction disposés sur les jambes de suspension. Sur le modéle Turbo Diesel équipé
d’un 4 cylindres en ligne, la barre antiroulis et le berceau sont modifiés.

cis et incisif [enfinl). La suspension filtre
bien les trépidations et assure un niveau de
confort jusque-a inconnu chez Alfa. La
conduite de cette 145 procure des sensa-

On est trés bien installé au volant, mais toutes les commandes restent une exclusivité

tions trés proches de celles ressenties au
volant de la nouvelle Lancia Delta, ce qui
n'a évidemment rien d'étonnant pour cet-
te cousine,

du conducteur. Il n’y a absolument rien cOté passager.
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Techniquement, I'Alfa 145 est
neée de laccouplement dune
mécanique Affa Romeo et dune
cogue de Fiat Tipo... assez for-
tement remaniee. Ses moteurs
offrent tous d'excellents rende-
ments, mais ces 4 cflindres &
plat, trop justes en cylindree,
souffrent d'un manque de
couple a bas régime.

Le 1351 cm3 {80 X 67,2 mm]
a injection multipoint possé-
de de nouveaux conduits
d'admission, un nouveau cal-
culateur et un alternateur de
80 Ampéres. Il développe 90
ch CEE a 6 000 tr/mn avec
un couple de 11,7 mkg CEE
(115 Nm) a 4 400 tr/mn.

Le 1 596 cm3 (84 X 72 mm)|
remplace le 1 500 issu du
1 351 ¢cm3 ainsi que le 1,7
litres 8 soupapes [dailleurs
bien plus performant). ll s'agit
d'un nouveau moteur issu du
1.7 par réduction de [alésage
(84 au lieu de 87 mmj. Il
adopte une injection multipoint Bosch MP
3.1 et développe 103 ch CEE {76 KW) a
6 000 tr/mn avec un couple de 13,7 mkg
CEE {134 Nm) & 4 500 tr/mn.

Le 1712 cm3 16 soupapes
" dispose d'un systéme de ges-
tion Bosch M2 10. 3 avec
injection séquentielle et allu-
mage statique. Il conserve ses
. soupapes déphasees* et pos-
y séde des bougies longue
durée {100 000 km}. Il déve-
loppe 129 ch CEE (95 KW) a
6500 tr/mn avec un couple
maxi de 15,1 mkg CEE
{148 Nm) a 4300 tr/mn.

*

1 ére came/2 éme came :
AOA : 10°/20°.
RFA : 49°/49°
AOE : 52°/42°
RFE : 12°/22°

Le Turbo Diesel est un 4
cylindres en ligne d‘origine
Fiat de 1929 cm3 (82,6 X
90 mm) a préchambre avec
un systéme de suralimenta-
tion analogue a celui qui est
monté sur I'Alfa 155 TD.

Les pistons sont refroidis par jet d'huile, les
injecteurs de type auto-nettoyant. Il déve-
loppe 90 ch CEE (66 KW} a 4 100 tr/mn
avec un couple maxi de 19 mkg CEE
(186 Nm) a 2 400 tr/mn.

Les 3 modeles essence bénéficient de Ia
méme boite de vitesses (rapports identiques)
tandis que la 145 TD reprend celle de I'Alfa
155 TD équipée du méme moteur. La bof-
te longitudinale a subi un certain nombre
de perfectionnements : synchroniseurs Borg
Warner pour la premiere et la seconde,
commande par cables, optimisation des
tolérances de conception et rationalisation
des processus d'usinage pour limiter au
maximum les jeux de pignons.

La suspension avant est de type Mc
Pherson triangulé. La crémaillére est
située en position haute, comme sur I'Alfa
33 et elle attaque directement les jambes
de force par des leviers intégrés. Sur la
TD, la suspension différe. La suspension

Le 1.7 litres dispose d’une injection séquentielle et d'un allumage

statique.

arriére est commune a toutes les plate-for-
me de Fiat Tipo.

Les Alfa 145 sont équipées de disques
avant de 257 mm (ventilés surla 1.7 16 V)
et de tambours AR (a disques sur la 16V
ainsi que sur les modeles équipés de I'ABS
en option.

Au chapitre de la securité passive, on men-
tionnera le volant & absorption EAS (Energie

Absorbing Steering Wheel), des airbags
grand volume et le systtme antiincendie
FPS (Fire Prevention System] englobant :
un interrupteur d‘alimentation de carbu-
rant a inertie, le méme que sur la 145TD),
3 soupapes anti-ecoulement sur le réser-
voir et les conduites d'aimentation, et des
revétements intérieurs en matériaux igni-
fugés (vitesse de propagation des flammes
inferieure & 100 mm/mn).

La nouvelle boite de vitesses des moteurs 4 cylindres posséde des syn-
chroniseurs Borg Warner sur la premiére et la seconde et la comman-

de s’effectue par cibles.
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