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avec manetons décalés, mais
un vilebrequin spécifique, diffé-
rent du Renault qui va équiper
la 505V6, ainsi que les
VolV 760 et 780, puis plus tard
la 25V6.. Cylindrée totale:
2 849 cm?, avec les cotes de la
version de base, un nouveau
vilebrequin, et un carter pro-
fondément modifié. La pompe
a huile est nouvelle. Le débit
est augmenté de 20 % par rap-
port au 2,81 irrégulier (0,75
bar de plus a 900 tr/mn et 0,6
bar a 4 000 tr/mn).

Le bloc regoit un renforce-
ment au niveau du filtre a
huile, ce qui conjugué a des
masses d’équilibrage dont on
parlera plus loin laisse suppo-
ser que ’on a rencontré quel-
ques problémes pour équilibrer
ce nouveau vilebrequin. Le
support de filtre & huile com-
porte aussi un filetage norma-
lis¢ qui permettra 'adaptation
éventuelle  d’un  échangeur

6

huile-eau (pour une future ver-
sion turbo peut-étre ?)

Pour en terminer avec le
bloc, on mentionnera des joints
d’embase de chemises désor-
mais métalliques, pour éviter le
tassement de celles-ci...

Au niveau de la culasse,
on notera un abaissement de
6 mm de la bougie dans la
chambre de combustion. Les
conduits d’admission quant a
eux sont redressés avec un
nouveau collecteur évidem-
ment. Soupapes plus grosses
(2 mm de plus a ’'admission) et
1,5mm de plus a I’échappe-
ment). Des empreintes a la
coulée entre les deux sicges,
renforcent la résistance de cette
culasse. Il s’agit donc avec ce
2,8 litres d’une fonderic toute
nouvelle. L’alimentation est
confiée 4 une injection Bosch
LH2 2, 'allumage est électroni-
que, avec deux détecteurs de
cliquetis.

DES MASSES
D’EQUILIBRAGE

¢ décalage des mane-
L tons engendre un cou-

ple tournant résiduel
qui ne peut étre combattu par
des masses situées entre deux
des manetons dédoublés, faute
de place, parce que le vilebre-
quin n’est pas assez long. Le
couple de lacet ainsi crée est
équilibré par deux masses en-
trainées par pignons sur une
rangée de cylindres, au niveau
de l’arbre a cames.

Sur chacune des rangeées,
le support contrepoids est
usiné avec la culasse, et réalisée
en dérivation de la chaine de
montage du moteur, sur un
centre d’usinage particulier.

Moteur V6 de Renault
25 V6 injection de 1984.
Encore a allumage irrégu-
lier, avec deux arbres a
cames différents.

ESSAI

ON THE ROAD

Désormais commer=-
cialisé en France, ce
minivan lancé en
1983 représentait
Un nouveau concept
de véhicule repris
plus tard par la Nis-
san Prairie et le Re-
navlt Espace. Cest
actuellement le mi-
nivan traction avant
le plus vendu avu
monde : plus d’un
million d’exemplai-
res depuis son lan-
cement...

¢ principal atout du
Voyager fut au USA
de répondre & une de-

mande de la clientéle, mais
aussi d’étre une traction avant

_Cest-da-dire un véhicule diffé-

rent non seulement par son as-
pect, mais aussi par sa techni-
que moderne. En France, on le
trouvera plus proche du véhi-
cule utilitaire que d’une au-
thentique berline automobile
dont pourrait se réclamer le
Renault Espace, par exemple.
Sa conception apparaitra simi-
laire 4 nos petits utilitaires :
Une simple porte latérale
d’abord, un essieu rigide a I'ar-
riére, avec deés ressorts 4 lames.
Un faux chissis courant prati-
quement sous toute la caisse
(structure monocoque). Pas de
doute, c’est du solide ! Sous le
capot, positionné transversale-
ment, on trouvera un V6 3 Li-
tres de 143 chevaux seulement,
mais offrant beaucoup de cou-
ple 4 bas régime. Cec moteur
est équipé d'un catalyseur et
fonctionne donc a Iessence
sans plomb. ]

La Transmission automatique
ne comporte que 3 rapports,
sans les blocages de converlis-
seurs que 'on trouve de plus
en plus sur des boites euro-
péennes. La sélection peut s’ef-
fectuer manuellement par un

Chrysler est le f#roisieme
constructeur  aufomobile

américain., En avril 87, le
grovpe a racheté Lamborg-
hinin, e? en aoit AMC.

Une structure robuste de
camionette. Suspension
aviomobile avant et es-
siev rigide avec ressorts a
lames a Parriére.

levier disposé sur la colonne de
direction. Position peu cou-
rante sur une automobile, mais
tout a fait justifiée ici pour des
raisons de place et de commo-
dité.

Le Chrysler Voyager LE
est moins haut qu’un Espace,
par contre il est relativment
long dans sa catégorie (presque
15cm de plus que I’Espace) et
large. La finition est satisfai-
sante. La caisse comporte de
nombreux éléments zingué et
sa peinture est vernie. Les pas-
sages de roues avant compor-
tent des caches en plastique, et
I'échappement est en acier in-
oxydable.

A Tlintérieur, on domine la
route comme dans tous ces vé-
hicules, installé dans de vérita-
bles fauteuils avec accoudoir
droit. La visibilité est excel-
lente, & part le fait que 1’on ne
discerne guére lextrémité du
capot. Mais I’étoile Chrysler a
son cxtrémité servira de point
de repére. Le Voyager posséde,
coté trottoir, une grande porte
coulissante arriére. A priori,
cette “mesquinerie” face a un
Nissan Prairie (qui en compte
deux précisement) ne repré-
sente pas qu'un inconvénient
en fait. Grace a elle, on a pu
en collant la banquette contre
le panneau opposé, dégager un
vaste espace face a cette ouver-
ture. Ce qui fait que 1’on peut
accéder facilement par cette
porte latérale, 4 la banquette
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installée dans le coffre (pas co- efforcer de régler correctement
mode du tous 4 atteindre géné- la climatisation. Cette installa- Carrosserie
ralement) et méme aux places tion n’a malheureusement rien Portes 4 CH RYS l E R v
avant. a voir avec les systémes élec- Nombre de ol
- troniques équipant les hauts de e C€ paaces 7
Caractéristique commune gammes européens ! Moteur
aux véhicules de loisirs, I'es- Moteur transversal
pace compris entre le hayon et L . ]
la seconde banquette, soit le _La direction typiquement Nombre de cylindres 6
coffre, se révéle trés mesuré. I elle aussi se tourne Cylindrée en cm 2972
Heureusement que l’on peut d’un doigt. Elle ne posséde pas Puissance kW
moduler I'espace. Mais cette de rappel, et sa précision rela- ; o
optration aisee sur un Renault tive suffit Jargement. Puissance CH DIN 4 trjmn 143/5000
Espace ou un Nissan Prairie Couple NM/ir mn 232/2800 G
n'a plus rien de facile, parce Au volant du Voyager, on Alésage x course MM 9 [ 2 g
que seul le dossier de la der- — e B ‘ ; LY ¥ = -
e he ; - lie. O devine instantanément que ce Taux de compression 8.85:1
nicre banquettc se replie. On véhicule n’est pas taille pour la Mécani et
ne pourra donc que l'avancer performance, mais destiné ex- ceanisme de commande des soupapes 12 soupapes A.C.T.
au maximum (ce qui ne fait clusivement 4 la ballade tran- Alimentation Injection
g?s %ag(ril’er grand chose) AL quille... Au moindre virage électronique
p:fs‘n lrzés sg:ﬁrr:]tgac(]ce P?Ll‘:l qnu?:;t abord]é un tant soit peu rapide- multipoint
oy s S i e - ment les gros pneux crissent. Si Catalvseur
E‘:::( L?;?e Béﬁi'”c!l: dr‘;lll;l‘l};raoli Un véhicule séduisant globalement, mais quel manque | 'on accélére Tallure, Tarriére Ca a:ité Thuile mot L
anquetle centrule CONLIE GOV | dimagination & c61é d'un Renault Espace ! décroche, la direction devient paos CAue moluren 38
sier l‘tiilt-, ixc d atlleurs. Ld en- imprécise, mais le comporte- Capacité systeme de refroidissement 95
core, si I'on a besoin d’espace, ment sans doute grice & la lar- Tk eion :
il faudra la démonter. geur des voies el un centre de - - - Un coffre étriqué comme touvjours sur ce fype de véhi-
o & gravilé assez bas ne devient ja- Boite de vitesses manuelle a X rapports - cvle. Pour charger vn objet encombrant, il faut enlever
I;‘a”planChe de b(_)l'd i ‘lgr'i' mais malsain sur le sec du Boite de vitesses automatique aX rapports 3 la banquette.
mentée ~de faux bois dispose moins. Maintenant, il est évi- Suspension et pneus
d’une instrumentation =~ com- dent qu'une simple camionette .
pléte et bien lisible si 'on ne du type Citroén C25 ou Re- Suspension avant
;:E:::)r::erggllzgﬁz u{])_]g;m[friggi;?; naull' Trafic sera bien plus effi- Suspension arriére
les commandes tombent sous cace: Pneus, d carcasse radiale 205/70R-14
la main. Pour les autres, il faut Direction assistée série
chercher, titonner pour trou- Le freinage est relative- Freins assistés i
ver les manettes de la climati- ment bien dosé, et révéle égale- . ==
sation, I’essuie-glace arriére ou ment une endurance intéres- Ereins ayant disques
son dégivrage ! Dans un tel en- sante. Mais cest la une Freins arriére tambours
vironnement typiquement amé- | L caractéristique commune a des Electricité
ricain, il aurait été dommage | HIEEESESS id utilitaires  utilisée en faible Battorio am
de ne pas retrouver ces loge- | jo Voyager LE toute voiles dehors : une seule p charge ! z o0y
Iélents gou]r lc(j;' huutc_:lllesd de | jissante... Alternateur amp. 90
oca. On les découvrira dans —
la console. Derniére précision - prEOIpaRS. At/ du A!lumage
avant ‘de prendre ja-tOute, 1o Voyager sont en fait dans son Divers.
s ; e L équipement assez fourni (cli- 3
cherchez pas la boite a gants matisation, radio cassettes, ré- Poids (kg) 1518 L
1 ey ottt Bt dc s, s Dkt & b o D
gements), elle est disposée sous l“‘iﬂii;l clc.I:;J)ilésa( hE]t;?s ﬂ.l!e ol o NG 76 frzlov:p: lI' ;r;s :l::: ox fo:; dv ‘:o"".""'."':";"‘"" dé-
geme probable solid chas (4 R i aux. Une mécanique bridée par I
le siége Iconducteur. robuste de petit utilitaire et g‘:};’;m‘:; zll(llliltmuﬂllbgsks;loe sans pll(;glb 87 masse du véhicule et la boite auiomaf‘;que. P a
Le V6 Chrysler accouplé a SR s B BRLESEE) A AN : i L )
une boite sidniatiome: 3 I'éta- que dans sa molorisation. En ville — manuelle/automatique 142 Ve
ue 4 C'est en effet actuellement le = : Oyager
gement long ne peut faire des seul véhicule de loisirs & dispo- PO A i I T e (1.7
pocks, s proglc, S dun'S s s o i) ol e
performances sont compara- marché, et c’est aussi le plus Dimensions intérieures
bles 4 celles des modéles 90 puissant. Hauteur assisc avant en mm 990 m?ﬁ?
chevaux. Si I'on écrase ’accélé- Hauteur assise arriére en mm 978
rateur, le moteur révéle méme Maintenant, il faut remar- T w—
un second caractere. Il doit quer que ses qualilés routiéres BETL AN S AmeTe en mm Al
cergfupemept étre tr'f‘:s différent ne se comparenl pas a celle Largeur aux jambes avant en mm 955
en boite mécanique ! d’un Espace Renault, qui re- Largeur aux coudes avant en i
. . présente un produit bien plus Largeur aux coudes arra L A SE:4468 mm——LE: 4503 mm Voie AR 1578 mm
En fait, la mécanique est étudie. Pas plus que la con- —— ANB 1666
congue ici pour se faire oublier sommalion, qui sans étre trop Largeur aux ¢paules avant en mm 1484 —1833mm
et le Voyager regule aux alen- élevée dans I'absolu (17 Litres Largeur aux épaules arriére en mm 1557
Lours t,l.CS vilesses réglementai- en moyenne) paraitra tout de Dimensions coffre (litres) Synthése équipement Air conditionné
res quil n’incite pas a dépas- méme importante en regard - : - Régulateur de vitesse
ser. Le silence général a ces des performances. Pourtant, Volume du coffre (1) dossier refeve, dossier baissé 1651/3257 Rétroviseurs électrique (tous  Volant réglable
allur?s, le (;:orllfort des siéges, la .malgaé cesi rést:irvcsg, le \:’lnyu- Distance du coffre au dossier siége arriére 2052 les modg¢les) Vitres électriques AV/AR
souplesse de la suspension vous er, dans le cadre étroit d'une MRS Vitres teintées (t 3 i
détendent. Il ne reste plus qu’a | ﬁlilisalion tranquille, est un en- Largeur du coffe entre pistape dés rones 119 les) . 8(2)1:?5;.emnation
écouter tranquillement de la | Une planche de bord bien équipée, garnie de faux bois. | gin trés agréable. Hauteur du coffre 1151 Essuie glace arriére (tous les
musique dispensée par la stéréo | Le sélecteur de la boite automatique est av volant. Prix 165.600 F modeles) Options
(en série évidemment)... et vous | Neotex les inévitables emplacements pour la boissons... J-P MORISI CcU '14 dD‘ill‘ec)tion assistée (tous les mo- Peinture métallisée
éles Intérieur cuir
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