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ppiorfavéc Ies préfentions de cette grande roiiicre. Une habitabilité de grande berline. Cette version turbo existe aussi en break.
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{:(1). Gontrol module - Styrenhet
‘ %4;  Mass air flow sensor - Luftma

(1) Exhaust manifold/Avgasgrenrér
(2) Turbocharger - Turboaggregat
(3) Pressure regulator - Tryckdosa

o e 4) Link - Lénk
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L ot {6) Oil inet - Oljeinlopp
I (11) Automatic transmisslon control modul '

(7) Cooling water Inlet - Kylvatteninlopp
(8) Coollng water return - Kylvattenretur
(9) Flexible joint - Flexibelt férband (balgled)

Automatvaxelladans styrenhet /
(23) Turho controlvalve = Turboreglerventil.
(A) Turbocharger - Turboaggregat.
(B) Wastegate valve -Wastegatqvgngll \
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B L o Nm 5 Cette Volvo 850 T-5 demande & étre condui- M :; - |

880 | P te en souplesse. Inutile de la brusquer et de la
SRR B 'Q(D pousser dans ses derniers retranchements, la
TER0 i j préparation limitée de son chdssis (amortis-
' | ) seurs a gaz plus fermes, barre antiroulis plus

U e R ‘ —1 grosse & 1’avant) ne permet pas une utilisation
' | réellement sportive. Bien campée sur ses Pirel-

li P-Zéro ( 2 possibilités : 205/50 ZR 16 ou
205/45 ZR 17), 1a 850 T-5 repousse il est vrai
les limites de la GLT classique mais accuse

VOLVO
Volvo 850 Turbo (T-5)
Exhaust manifold and turbocharger
Avgasgrenror och turboaggregat
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 Turbo Control System
_ Turboreglering
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trop vite une prise de roulis importante. La
conduite musclée sur les petites routes ne
constituent pas a I’évidence le terrain de jeu
préféré de cette suédoise. Les mouvements de
caisse trés importants accompagnent chaque
changement d’appui et les éventuels passa-
gers exigeront rapidement un cessez-le-feu.
Typée Grand Tourisme, cette 850 T-5 donne
sa pleine mesure sur les longs trajets a vites-
se soutenue. La réserve de puissance se mani-
feste déja & chaque manceuvre de dépassement.
Sans fougue aucune mais efficacement, la puis-
sance déboule et propulse les 1415 kg de la
caisse vers une vitesse maxi de 240 km/h. Cet-

tique & la boite de vitesse manuelle (pourtant
irés douce et précise). Elle permet de conser-
ver un rythme déja trés rapide tout en optimi-
sant encore le confort de conduite. Et sur ce
point, cette 850 peut d’ores et déja recevoir le
qualificatif de voiture a vivre. Son habitacle
spacieux et bien agencé, la sellerie cuir confe-
rent & ’ensemble une élégance de bon goiit.
Le volant perd un peu en diamétre pour le sport
bien sur, mais il s habille de cuir et regoit 1’air-
bag pour rester dans les habitudes de la mai-
son. Sur ce chapitre sécurité, Volvo tient par
ailleurs & maintenir sa position de précurseur.
A sa sortie, la 850 disposait déja du systéme

sion T-5, I’ABS est en série tout comme la
direction assistée ou la climatisation électro-
nique.

Une version prestigieuse, baptisée “Summum”,
sera proposée moyennenant un suppléments
de 32 000 F. Toutes les options possibles seront
alors proposées (airbag passager en option gra-
tuite & la demande du client), équipement radio
avec lecteur CD, toit ouvrant, antipatinage,
régulateur de vitesse, ....

Ajouté au prix de vente déja compétitif de
234 000 F pour le modele de base, cela per-
met a la 850 T-5 de se positionner idéalement
en rapport prix/équipement/performances.




