n parle beaucoup d’assistance de
direction électrique. Lucas vient de
présenter un systéme avec capteur

de couple optique évitant toute

erférence électromagnétique.

Principaux avantages d’une direction assistée
électrique :

- pas de fluide, de pompe et de flexibles, ce
qui rend I’installation moins chére.

- possibilité de modifier facilement les carac

téristiques d’assistance en fonction de la vites-
se. Ainsi, sur autoroute, on peut stopper 1'assis-
tance.

- fonctionnement uniquement lors d’une rota-

‘tion de volant, ce qui économise 1’énergie,

GILARDINI LINSONORISATION ACTIVE

SYNCHRONISIERUNG DES
SIGNALS MIT DEM MOTOR
SYNCHRONIZATION
OF THE SIGNAL
WITH THE ENGINE

AUTOSTEREOANLAGE
CAR STEREO

KONTROLLEINHEIT
GERAUSCHMINDERUNG
NOISE REDUCTION
CONTROLUNIT

e
e P RN

MIKROFON IM
FAHRGASTRAUM
MICROPHONE INSIDE
THE PASSENGER

LAUTSPRECHER DER
AUTO-STEREOANLAGE
SPEAKERS
FOR CARSTEREO

,@\ =

COMPARTMENT

GERAUSCHPEGEL
SOUND LEVEL

GERAUSCH
NOISE

£ % ANTIGERAUSCH IN GEGENFASE
{ * ANTI-NOISE IN COUNTER-PHASE

VERBLEIBENDES GERAUSCH
BACKGROUND NOISE

ZEIT / TIME

ilardini est un fabricant européen
de composants industriels dans le
secteur de 1’automobile, de la

défense et de ’espace. Sa branche

électronique a mis au point un systéme de
controle actif du bruit a Pintérieur de 1’habi-
tacle. le principe , déja utilisé par Lotus entre
autres, consiste & provoquer une autre source
de bruit permettant d’éliminer la premiere.
Deux micros disposés de chaque c6té de la voi-
ture informent un calculateur qui mesure le
bruit ambiant et se cale automatiquement sur
sa fréquence pour produire des ondes oppo-
sées a celles du moteur. La propagation de ce
signal s’effectue par I’intermédiaire de hauts
parleurs radio, sans que la qualité du son soit

par ailleurs affectée. Ce systéme permet une

réduction de 70% du bruit moteur dans 1’habi-
tacle.

ACTIVE EXHAUST NOISE CONTRO!

ACTIVE

MUFFLER

CATALYTIC MIDDLE

ONVERTER PASSIVE
s MUFFLER

CONTROL

ELECTRONIC
CONTROL
Uit

Variante de contréle actif du bruit
a l'échappement.

4

Réduction du bruit moteur dans
I’habitacle : schema de principe
de l'installation et de son
fonctionnement.

BIGNAL

Pour ses 25 ans, la Trans Am que I'on appelle communément “la petite Corvette”,
’ ’ . , . L L]
s’ offre une véritable séance de lifting et profite de I'occasion pour apparditre
officiellement sur le vieux continent. Attention toutefois, les modifications ne concer-

nent que I'apparence extérieure. Les dessous de la belle restent bien dans la tradition

US - gros V8 et essieu arriére rigide - afin de conserver intact le sentiment de
conduire une véritable “voiture d’homme” !

Iy
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_ Toutes les Trans Am vendues en
france seront équipées d‘un T-Top.
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FICHE TECHNIQUE
PONTIAC TRANS AM
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8 cylindres en V
Position longitudinale AV
5734 cc (102 x 88 mm)
Rapport volumétrique : 10,5 a 1
273 ch a 4800 tr/mn
Puissance spécifique : 47,6 ch/l
42,8 mkg a 2400 tr/mn
Bloc fonte et culasse alu
16 soupapes - 1 AC central
Injection électronique séquentielle
Boites automatigue 4 vitesses
Transmission aux roues AR
Direction a crémaillere avec
assistance (série)
4 freins a disques
ABS (serie)
Poids (usine) : 1626 kg
Rapport poids/puissance (usine) : 5,9
Dimensions en metres (L//H/E) :
5,006/1,892/1,295/2,56
Réservoir : 59 litres

Performances :
Vitesse maxi : 239 km/h
Prix : 250 000 F maxi (26 CV)



La planche de bord est plutdt banale
mais I’équipement est frés complef.

Ce gros V8 sera plaisant e

’

mais il ne dé

&

_ 'Une face avant agressive

n ufilisation quotidienne
borde pas d’une fougue excessive.
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