La Saab Aero est la voiture la plus
puissante produite en série par
Saab. Son développement profite
habilement des travaux effectués
sur le prototype Ecosport, tant en
matiere de gestion du moteur, que

de sécuriteé.
ntre la Saab 9000 et le 4 cylindres 2,3
litres, ¢'est I'amour fou. Tant attendu,
un éventuel prétendant doté de 2
cylindres supplémentaires ne viendra
pas. Qu’importe, la 9000 Aero est chargée de
démontrer que le nombre de cylindres ne fait
pas le bonheur (entin pas toujours ...). Elle
chapeaute la famille des 9000 CS (les 5 portes)
tout comme la 9000 Griffin le fait pour les
9000 CD (4 portes).
Dans I’air du temps, cette sportive ne joue pas
I’esbroufe. Charme et discrétion sont au ren-
dez-vous. Cela confirme bien la tendance
actuelle qui veut qu’une berline i tendance
sportive ne s’affiche pas trop. Certains détails
ne trompent pourtant pas. Les jantes de 16
pouces chaussées en exclusivité des nouveaux
Michelin Pilot HX en 205/55 promettent déja
quelques sensations fortes.
L'arrivée de cette Saab 9000 Aero commé-
more un anniversaire d’importance dans la
courte histoire sportive du constructeur sué-
dois puisqu’il y a 30 ans, Erik Carlsson s’ impo-
sait dans le Rallye de Monte-Carlo au volant
d’une Saab 750 Granturismo (moteur 3
cylindres, 2-temps, 50 bhp). Depuis Saab a
délaissé la compétition mais reste au top en
mati¢re de motorisation. Le 4 cylindres qui
€quipe cette 9000 en est le meilleur exemple.
Apparu au printemps 83, ses caractéristiques
techniques le plagaient déja en téte des pro-
ductions de I'époque : 2,0 litres, 16 soupapes,
double arbre a cames en téte, turbo et échan-
geur d’air. Il développait a I’époque 175 ch a
5300 tr/mn et un couple de 27,8 mkg a 3000
tr/mn. Au fil des ans, ce bloc a gagné en cylin-
drée passant 12,3 litres. La derniere évolution
en date profitait a la Saab 9000 turbo qui deve-
nait alors la traction avant la plus puissante du
moment avec 200 chevaux.
L’Aero constitue une étape supplémentaire
vers la meilleure exploitation possible du
potentiel de ce moteur. Inchangé dans sa cylin-
drée (A x C: 90 x 90 mm), il se distingue par
sa puissance élevée de 225 ch 4 5500 tr/mn et
son couple impressionnant de 35,6 mkg & 1950
tr/mn. Ce 4 cylindres regoit un turbocom-
presseur Mitsubishi plus gros (il augmente le
débit de 10%) qui souftle & la pression relati-
vement importante de 1,02 bar. Pour la fiabi-
lité, les paliers sont refroidis par cau. Tandis
que I'air d’admission passe par un intercoo-
ler. Souffler plus est une chose, souffler bien
en est une autre. Pour gérer au mieux cet
ensemble injection/allumage et suralimenta-
tion, on retrouve le dispositif Trionic (présenté
dans les pages suivantes). Mais les ingénieurs
suédois ne se sont pas contentés d’augmenter

Un véritable arceau compléte Ia
structure de caisse au niveau du
pilier C.

Dans le passé, les Saab
s’illustrérent en compétition et
particulierement dans certaines
spéciales du rallye de Monte-
Carlo. Cette 9000 Aéro n’est pas
en reste sur un terrain aussi
mouvementé.
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La carrosserie dissimule une
robuste cage de sécurité a zones
déformables avant et arriére, des
longerons anti-intrusion et des
téles de renfort,

la puissance de Ia 9000 Aéro, ils ont beaucoup
travaillé les liaisons au sol et I’aérodynamique.
Les forces de portance ont été réduites de 10%
et le chissis abaissé de 8 mm a I’avant et de
5 mm a I’arriére avec une angmentation de 1
mm du diametre des barres stabilisatrices avant
et arriere qui atteignent désormais 19 mm. Le
diametre des tiges de piston des jambes de sus-
pension avant passe de 22 4 25 mm pour amé-
liorer la rigidité en flexion en charge. Cette
mesure doit en principe “éliminer tout risque
de frottement statique” des jambes de sus-
pension - tendance au serrage des jambes de
suspension lors de I’absorption des irrégularités
de la route.

D’unc maniére générale, les suspensions de
1a 9000 Aéro ont été durcies par rapport 3 une
Saab 9000 classique. Mais les amateurs de
conduite sportive resteront encore sur leur
faim. Le confort prend le pas sur la recherche
de la performance. Le compromis reste favo-
rable a la trés grande majorité de la clientele
qui, si elle souhaite se faire plaisir de temps a
aulres, n’en oublie pas moins la présence de
toute la famille dans la méme voiture ! Ceux-
ci apprécieront la présence d’un véritable
arceau intégré A la caisse, ainsi que les ren-
forts supplémentaires pour le chissis. Des
modifications de structures qui ont été appor-

CARACTERISTIQUES
SAAB 9000 AERO

MOTEUR : 4 cylindres transversal
avant, 2 ACT, 16 soupapes. Gestion
électronique intégrale. 2290 cm3.
Alésage / course : 90/ 90 mm.
Compression : 8,5 & 1. 165,6 kW
(225 ch) a 5500 tr/mn et 350 Nm
(35,7 mkg) a 1950 tr/mn.
TRANSMISSION : Roues avant
motrices. Boite manuelle 5 rapports
avec anti-patinage en option.
CHASSIS : Caisse auto-porteuse.
Mac Pherson, ressorts excentrés,
amortisseurs a gaz basse pression,
barre stabilisatrice 19 mm de
diametre. Barre Panhard, ressorts,
amortisseurs a gaz basse pression,
barre stabilisatrice de 19 mm de
diamétre. Direction a crémaillere
avec assistance. Freins a disques
sur les 4 roues ventilés a I'avant.

: ABS & 3 circuits.

. DIMENSIONS : Longueur/ largeur/
-+ hauteur/ empattement :
4620/1764/1415/2672 mm.

Pneumatiques : 255/55 ZR 16.
Carburant : 68 . Volume du coffre :
610 1.

POIDS : 1430 kg
PERFORMANCES : 240 km/h
(bridée électroniquement)
0-100 km/h : 6,9 s
80-120 km/h en 5éme : 8,9 s.
Prix : 302 000 F.

tées par ailleurs & I’ensemble de la gamme
9000. Si I’ Aéro est plus rigide, elle se présente
avant tout comme une formidable “machine
arouler”.

Les sensations distillées par son moteur sont
“pur jus”. Passés 3000 tr/mn, les chevaux
déboulent en bloc. Les 2 premiers rapports
trop rapprochés s’enchainent rapidement,
accompagnés d’une poussée franche correc-
tement maitrisée par le train avant (sur sol sec).
Dans des conditions légeérement humides, on
pourrait regretter de ne pas avoir retenu
I"option antipatinage mais ¢’est le lot com-
mun a toutes les voitures 2 roues motrices dis-
posant de valeurs de puissance et de couple
importantes. La souplesse du turbo s’ appré-
cie dans les reprises a bas régime ot le couple
rappelle agréablement ses bonnes dispositions.
Par contre, le sifflement caractéristique du tur-
bo ainsi que le bruit qui accompagne 1’ ouver-
ture de la waste-gate se font trop bien perce-
voir dans I’habitacle de la voiture. Amusant
au début, cela doit lasser i la longue. Au cha-
pitre performances, la 9000 Aéro avance
d’excellentes dispositions avec 240 km/h en
pointe (bridé électroniquement), un 0-100 kn/h
parcouru en 6,9 s et des reprises 80-120 kim/h
en Seme en 8,9 s. La 9000 Aéro tire ici profit
de son excellent rapport poids/puissance de

Le comportement de cette Saab
tradvit parfaitement sa vocation
sportive,
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seulement 6,5 kg/ch.

Dans son comportement, la Saab 9000 Aéro
surprend agréablement. Levées de pieds et
gestes brusques ne parviennent que difficile-
ment 4 la mettre en défaut. Elle dérive saine-
ment avec juste ce qu’il faut de sous-virage
pour rassurer. Les inclinaisons de caisse res-
tent par contre relativement importantes. Dans
les changements de rapport, on regrette le
débattement trop important du levier ainsi que
la fermeté de la boite. Les sieges étudiés spé-
cialement pour elle maintiennent plutdt bien,
méme si une possibilité de réglage des lom-
baires serait souhaitable. Tendance sportive
ne veut pas dire sportive “tout court”, la Saab
9000 Aéro ne cherche pas a convaincre les
“purs et durs”. Elle se positionne simplement
comme une berline trés rapide et capable de
certaines fantaisies. Les freins a disques de
cette suédoise rappellent d’ailleurs trés bien
cet état de faits puisqu’ils n’acceptent que peu
de temps une série d’efforts successifs.
La Saab 9000 Aéro sera commercialisée au
prix de 302 000 francs. En concurrence avec
une Audi S4 (intégrale/313 850 F) ou une
BMW M3 (propulsion/299 800 F), cette sué-
doise peut compter sur son excellente présen-
tation et son confort pour convaincre. Par rap-
port a une propulsion, elle se montrera de toute
manicre plus sécurisante dans des conditions
d’adhérence précaires. Reste qu’a ce niveau
de prix, 4 roues motrices ne sont pas un luxe.ll




