SSAN TERRANO

Ce nouveau tout terrain Nissan a été concu pour le marché européen
avec comme principal challenge, concilier les qualités et le style d’une
berline avec les aptitudes d’un 4x4.

‘emblée, ce 4x4 veut affirmer sa per-
sonnalité curopéenne : son design est
I'oeuvre d'IDEA, le bureau de stylc
italien, et la fabrication sera assurée
en Espagne & Barcelone.
Le Terrano 2 est proposé en 2 carrosseries dis-
tinctes : une version 3 portes avec deux ran-
gées de sieges et une vers10n 5 portes (Wagon)
qui peut accueillir jusqu’a 7 personnes. Toutes
deux ont un style tres affirmé, caractérisé
notamment par une ligne de ceinture remon-
tant vers I’arriere. Elles ont également en com-
mun 3 glaces latérales et une porte arriére
s’ouvrant sur le coté. Deux motorisations
essence ou diesel sont proposées. Le turbo-
diesel de 2,7 litres est un 4 cylindres déve-
loppant 73,5 kW (100 ch) a 4000 tr/mn pour
un couple se situant au-dessus de 220 Nm entre
1850 tr/mn et 2600 tr/mn. C’est le méme bloc
que celui qui équipait auparavant le Terrano,
11 a toutefois profité de nouveaux réglages au
niveau de I’injection pour gagner encore en
souplesse et en progressivité. Le grand volu-
me des chambres de combustion 2 turbulence
favorise la formation d’un mélange homogg-
ne. La chambre de turbulence est reliée a la
chambre principale par une buse i double jet.
Le plus grand provoque une turbulence et le
plus petit, placé juste en face de I’injecteur,
accélere la vaporisation du carburant. Tout
ceci afin de favoriser la combustion. Les
cylindres ont été dotés de parois qui compor-
tent des canalisations spéciales permettant le
refroidissement des pistons par un jet d’huile.
Ce systeme a pour autre avantage d’éviter les
dépdts de carbone et les risques de grippage des
segments. Le turbocompresseur est enfin
refroidi par huile pour augmenter sa fiabilité.
Le moteur a essence est également un 4
cylindres mais qui hérite de 12 soupapes. Avec
I’injection multipoints, sa puissance passe a
91 kW (124 ch) a 5200 tr/mn. La courbe de
couple dépasse 180 Nm a partir de 2400 tr/mn
et atteint un maximum de 197 Nm. Ce bloc
est un longue course (89 x 96 mm). La rigidi-
té du bloc-cylindres contribue a diminuer le
niveau sonore, et la résonance potentielle
d’admission est inhibée par un systéme
d’induction muni d’un résonateur de Helm-
holtz. Pour I’insonorisation, un sandwich de
métal et de plastique sépare 1’habitacle du
moteur et de la transmission.
Ces 2 moteurs sont associés a une boite
manuelle & 5 vitesses et d’une boite de trans-
fert. Le Terrano 2 n’est malheureusement pas
un 4x4 permanent et la transmission s’effec-
tue sur les roues arriere. Le quatriéme rapport
est une prise directe et le cinquieme une sur-
multipliée. La boite de transfert offre le choix
entre les rapports normaux et les rapports TT
dont la réduction est de 2,02 : 1. Toutes les
versions bénéficient d’un différentiel auto blo-
quant et de moyeux avant a roue libre ver-
rouillables automatiquement. Un d.ifférentiel
a glissement limité (sur I’essieu arriere) et un
verrouillage automatique des moyeux avant
font partie de 1’équipement de série sur toute
la palette Terrano 2.

Conrralremenr a la premlere version, le Terrano nouveau est dlspomble
en chéssis long et chéssis court.

Un intérieur de bonne qualité mais sans originalité,
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Sur route, le Nissan Terrano 2 se démarque de ses concurrents 4x4 en
offrant une tenue de route et une précision de conduite excellentes.
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Courbes de puissance et de couple du moteur KA24E
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La suspension avant a rouves
indépendantes est a double
triangulation et barre de torsion.

Suspension avant

—

Le train arriére est guidé par un
systéme multibras qui fait appel &
4 bras longitudinaux et une barre
Panhard.

Suspension arriere
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