Jifficile de ne pas voir dans cette
ZX dopée une nouvelle référence
2n matiére de comportement.

aligne de laZX 5 portes peut paraitre trop
discréte, comme celle de la Safrane. Il est
ifficile d’y apposer une étiquette, Sous

et angle, la transformation en 3 portes est
€ussie. Sans aller jusqu'a y voir “un esprit
le coupé” comme Citroén, il faut reconnaitre
[ue le décrochement des bas de vitres laté-
ales représente “une trouvaille” heureuse et

16

certainement peu onéreuse pour redonner de
la personnalité 2 cette voiture. La ZX 16 sou-
papes est le seul modéle ZX i adopter des
jantes de 15 pouces, montées en Michelin
XGTV 195/55, des pneumatiques qui possé-
dent une bonne tenue sous la pluie. Le Cx de
cette carrosserie est trés favorable (0,31) et
sa faible hauteur garantit une surface fronta-
le intéressante (Scx de 0,61) tandis que le
capot plongeant assure une portance nulle sur
I’avant. A I’intérieur, cette version 3 portes
offre autant de place que la précedente

5 portes, mais le déplacement du montant
central ne facilite guére I’accés a la ceinture
de sécurité. C’est 12 1’unique reproche  for-
muler d’ailleurs, car la position de conduite

- est parfaite, grice au réglage en hauteur du

sitge et du volant, et la visibilité est tout i
fait inhabituelle pour une voiture moderne.
Coté équipement, 1’essentiel figure avec en
plus de 1' ABS, 1’alarme en série.

La fermeté de la suspension s’affirme sur les
pavés, mais le reste du temps, elle n’est pas
désagréable. 1l existe d’ailleurs des modtles

beaucoup plus durs dans cette catégorie. Le

moteur se comporte assez bien 4 bas régime,

mais sans la souplesse d’un 2 soupapes, mal-

gré ses performances alléchantes sur le papier.

11 offre & la fois des caractéristiques de 2 sou-

papes et de 4 soupapes. En fait,

il lui manque les montées en régime du 16
soupapes. Peut-étre lui manque-t-il une boi-

te plus courte pour livrer toute sa mesure ?
Le point fort de cette voiture est ailleurs: dans
son comportement. La direction est d’abord
trés précise et bien assistée. La ZX 16 V vire
a plat, dispose d’une étonnante motricité dans
tous les cas de figure et recule trés loin les
limites du sousvirage. Son essieu arrire res-
te rivé & la route ; méme en cherchant 2 pro-

Essleu ariére «autodirectionnel programmé »

Programmed self-steering axle
Assale “ autodirezionale programmato”
Eje * autodireccional programado ”
Meesturende achteras .
Bakhjulsupphangning med * programmerad sjlvstyrning "
Autornatisk sporingskorrigering av bakhjulene
* Passiv medstyrende bagaksel” 3
'Eixo *autodireccional * programado
“ Geprogrammeerde zelfrichtende” as
 Takapydrien automaattinen ohjautuminen

voquer un décrochage par de petits coups de
volant, on ne le fera pas dévier d’un pouce. A
tel point, qu’on en arrive & augmenter insen-
siblement les vitesses de passage en courbes
et a solliciter outrageusement les freins,
d’autant plus d’ailleurs que la stabilité de la
ZX dans cette phase délicate s’avere excel-
lente. Sur ce chapitre, la ZX 16V a tout bon.

Un habitacle
soigné et
confortable,

avec en Pn’me
une visibilité
tout azimut.
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DOPAGE ET e AU POINT

re remanié pour le top modele de la
gamme ZX.

Sous le capot, on retrouve le moteur de la 405
Mi 16. 11 s’agit d’un 1998 cm3 (86 X 86 mm)
dérivé du bloc 1600 et avec une course majo-
rée. Il dispose d’un allumage avec 4 bobines
ct d'une injection séquentielle. Mais sa prin-
cipale caractéristique réside dans son disposi-
tif d’admission variable destiné & améliorer sa
souplesse & bas régime. Le couple maxi se situe
419 mkg & 3.500 tr/mn, ce qui est infiniment
mieux que ce que pouvait donner ’ancien 16
soupapes de la Peugeot Mi 16 en version cata-
lysée (16,9 mkg a 5.000 tr/mn), et représente
un excellent résultat pour un multisoupapes,
D'autre part, il est supérieur 4 17 mkg de 2.500
4 6.500 tr/mn.

Le systtme ACAV (Admission & Caractéris-
tique Acoustique Variable) est dérivé de celui
qui équipe les XM 24 soupapes. Il repose sur
I'utilisation de 2 conduits par cylindre ou d’un
seul conduit, en fonction du régime et de la
charge.

Le dispositif d'admission comprend un pre-
mier répartiteur en polyamide recyclable, &
’entrée duquel est fixé le boitier papillon d’alé-
sage 54 mm & progressivité d'ouverture inté-
grée. Ce répartiteur comprend deux conduits
pour chaque cylindre : un long de 650 mm et
de 36 mm de diamétre, et un court de 360 mm
et 45 mm de diametre. Ce répartiteur est suivi
d'un second en aluminium, fixé sur la culasse
et dont les conduits assurent la continuité avec
les précédents, Il porte 4 papillons comman-
dés par groupe de deux, & 1'aide de capsules
pneumatiques, Selon le régime, ces papillon
ferment 1'entrée d’air des 4 conduits courts. A
partir de 5.200 tr/mn,

les 4 papillons s’ouvrent et ils se ferment en
décélération & 5.080 tr/mn. La commande est
assurée par une électrovanne pilotée par le cal-
culateur assurant I'injection et I’ allumage (cap-
teur de cliquetis).

L’injection est de type Bosch MP 3.2 avec
débitmétre mesurant la pression. Elle est
séquentielle et les injecteurs sont A double jet.
L’angle des jets (34°) évite le noyage des bou-
gies et minimise 1’arrosage des parois, d’ou
une dépollution améliorée. Parmi les particu-
larité de ce moteur, on notera la présence de
gicleurs d’huile arrosant les fonds de piston et
des parois anti-déjaugeage dans le carter.
La suspension est durcie, ce qui avec les pneu-
matiques taille basse confére une évidente
fermeté. Mais pas la moindre amorce d’effet

U n moteur de MI 16 et une essieu arrie-
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CITROEN ZX 16V

Le moteur XU
10 avec son
volumineux
systéme
‘admission
)= en deux séries
) 5L et Comnaicoin de conduits, Le
\ C o premier collec-
teur est en
plastique et le
second en
alliage.

de couple ou d’engagement de la direction
sur des saignées longitudinales. Lorsque 1’on
observe ce modele sous 1’angle technique, il
faut bien convenir d’un conformisme total :
Mc Pherson triangulés pour 1’avant, bras tirés
pour ’arri¢re, alors que ce que 1'on conside-
re comme le fin du fin est représenté par
1’essieu multibras.

Pourtant, il existe une petite particularité qui

change tout :

Cet essieu arridre est monté sur des cales élas-
tiques qui sous 1’effet d’une charge latérale,
lui permettent de pivoter d’un bloc. Et cela
suffit & tout changer.

Pour ce modele, la suspension arritre a été
trés remaniée.

L’étude a duré 2 ans et elle a porté sur les
points suivants :

- rigidification du cadre d’essieu ;

- amélioration des cales de liaison
caisse/essieu ;

- amélioration de la progressivité des butées
de limitation de course que renferment les
cales avant ;

- augmentation de la raideur des cales arrié-
re de 30%.

On a limité les mouvements de caisse pour
doter 1a voiture d’une plus grande maniabili-
té et motricité. Ainsi, les flexibilités avant et
arriére ont été réduites par rapport 2 la ZX
Volcane et a4 'arriére, le diamétre des barres
de torsion a €té augmenté.

L’amortissement a été augmenté de 10 % en
compression et de 20 % en détente. De méme,
les butées d’attaque sont différentes, plus
dures, pour agir dés 1’amorce d’oscillation
des bras. La raideur des articulations des tri-
angles et celle des appuis supérieurs ont été
redéfinies,

Le diamgtre de la barre antiroulis avant res-
te de 21 mm, mais 1’arriére adopte une barre
de 24 mm contre 22 mm pour la Volcane.

La direction devient plus directe, avec un
pignon 2 9 dents contre 8 pour la Volcane, et
le piston du maftre cylindre de frein a un dia-
métre de 22,4 mm contre 20,6 mm sur la Vol-
cane,
pour accroitre la force de freinage.

Les principales modifications apportées 2 la
coque pour la passer en 3 portes, concernent
: les panneaux de c6té, les portes et leurs enca-
drements, la découpe des ailes arritre et le
bouclier arriére. Les ailes avant de la ZX 16V
sont rigidifiées dans la zone d’attache des
élargisseurs.

La suppression des portes, remplacées par
des panneaux monoblocs renforce enfin la
rigidité de la coque par rapport 4 la 5 portes.

Fonctionnement du sys-
amotn téme ACAV. Le papillon
L condamne ou ouvre le
second (le plus court)
en fonction du régime.

3 e rabusion < ST, L 1= Rigimat de ioturinn > 3200/ 5600w/
T ml.lmau:lmm:-‘ 4mum¢u= SH/5M .

 La suspension arriére deddZX
_esf constituée par une traversé
tubulaire avec des bras tirés en
_ fonte et des ressorts
 transversaux da lames. La barre
. antiroulis est ancrée sur les bras.
. Les bras tirés permettent de

latérale,

maintenir le plan de roue dans
son état initial en cas de charge LC o

L’ESSIEU
AUTODIRECTIONNEL
DE LA ZX

La clé du comportement de la ZX se trouve
dans son essieu autodirectionnel programmé
qui a fait ’objet d’un brevet. ;
Dans un virage, une poussée latérale (mw2R)
s’exerce sur la voiture. La cinématique des
essieux généralement utilisés fait que cette
poussée appliquée sur les roues arridre les fait
braquer dans le sens opposé des roues avant,
Ce phénomeéne se traduit par un couple de
lacets qui tend & déstabiliser la voiture,
La solution adoptée par Citroén garantit au
contraire un braquage des roues arriére dans
le méme sens que les roues avant qui diminue
le mouvement de lacet. Le centre de rotation
instantanée augmente et la voiture est plus
stable que dans le cas précédent, ce qui per-
met au conducteur de corriger plus facilement
la trajectoire.

Cette condition peut étre assurée par des dis-
positifs actifs,

mécaniques ou hydrauliques, commandés ou
non par des calculateurs électroniques. Dans
la ZX, elle est passive,

c’est-2-dire simplement obtenue par la ciné-
matique de 'essieu |

o détails de la suspension avant

La traverse tubulaire porte a ses
extrémités deux petits longerons
en téle renforcée avec deux
boitiers en fonte qui supportent
des cales de liaison élastiques a
la coque.

Sous charge latérale, ces

V  cales protégées de la lumié-
re pour éviter leur vieillis-

sement, font pivoter
I’'ensemble de I’essieu dans
un plan horizontal selon un
angle qui est fonction de
Fintensité de I’accélération
transversale et de la vites-
se. Ces cales permettent
aussi de mieux filtrer les
inégalités du revétement.
Grace a l’effet stabilisant
de l'essieu arriére, on a pu
agir sur le train avant pour
renforcer son pouvoir direc-
| teur.
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