HONDA CIVIC VTI
JUSQU'AU BOUT DES ONGLES

La Civic est une voiture sophisti-
quée aussi bien par sa ligne que
sa technique (VTEC, suspension
avant complexe, ABS Honda).
C’est un choix délibéré qui en
fait une auto a part, ce qui
confortera peut-étre l'élitisme
de sa clientéle...

propose une variante relativement

discrete du style "bio™ avec des surfaces
arrondies. mais élancées également, Elle est
moins originale que celle de la précédente
version, mais elle a conservé sa classe. D ail-
leurs la qualité des matériaux. la finition
aussi bien que le design conférenta cette voi-
ture un cachet haut de gamme. malgré ses
dimensions. Le dessin de la planche de bord
est original sans plus. de méme gue la lisibi-
lit¢ des commandes. La Honda Civic oftre un

I a carrosseric de ce nouveau modele
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espace suffisant & 'avant, Pour ['arriére. ¢'est
moins évident. d'autant qu'il faut d’abord y
accéder avee ce modele trois portes et que le
basculement du dossier ne provoque pas
I'avancée du siege avant, Il manque aussi un
lecteur de carte a l'avant(qui d'ailleurs figure
sur les versions japonaises). A part cela. on
trouvera en série des glaces électriques. un
volant réglable en hauteur. la condamnation
et la stéréo. Le hayon arriere est congu en
deux parties. On peut ouvrir séparément la
glace. puis rabattre I'élément inférieur en
tole. capable de supporter une charge de 150
kg maxi. On trouve au fond du coffre un petit
compartiment. puis au second étage. unc
roue de secours de type galette.

Honda ne veut pas entendre parler de moteur
Diesel. et fait remarquer que cette solution ne
sera pas viable tant qu'on n"aura pas résolu le
probléme des émissions. En revanche. cette
marque a proposé I'année derniére un trés
intéressant dispositif VIEC destiné 4 aug-
menter la puissance. réduire les émissions et
la consommation (ce qui va d'ailleurs ensem-
ble), On retrouve ce dispositif sur toutes les

1 : Une ligne élégante et une finition raffi-
née. La berline quatre portes qui sera com-
mercialisée au milieu de I'année prochaine
ressemble a une Nissen Primera et elle est
moins originale que la trois portes qui est
vraiment splendide et évoque un authenti-
que coupé. Les panneaux de carrosserie
sont d’ailleurs pour la plupart différents.

motorisations avec des degrés croissants de
complexité. pour aboutirau modeéle VTT avec
16 soupapes comme tous les autres, mais
avec 2 ACT. A hautou a bas régime. la loi de
distribution différe totalement puisque les
soupapes ne sont pas entrainées par les
mémes cames. Dans ces conditions. le rende-
ment atteint 100 chevaux au litre, ce qui est
tout a fait exceptionnel sur un moteur de
série.

En fait. tout se passe comme si ce petit 1600 se
dédoublait. Un moteur classique, compara-
ble & nimporte quel groupe de cette cy-
lindrée. et au-dela de 5500 tr/mn (on le sent
tres bien a la transition) une boule de nerfs.

2 : le 1600 développe 160 chevaux. Un
rendement extraordinaire pour un moteur
de série.

3 : L'ouverture du hayon. Le panneau infé-
rieur peut supporter 150 kilos.

4. et 5. VIEC: LES VARIANTES,

Sur la Civic 1.5 VEI, simple arbre de 1493
em? et 90 chevaux, une seule soupape
d’admission est actionnée a bas régime,
Vautre restant légérement ouverte durant
cette phase. Au-dela de 2500 trs/mn, les
deux basculeurs @ rouleaux sont solidari-
sés et les deux soupapes d’admission sui-
vent alors la loi de la premiére came. La
ligison des deux basculeurs s’effectue par
une tige actionnée par la pression hydrau-
lique pilotée par un ordinateur.

Sur la Civic 1.6 ESI de 125 chevaux, 'uni-
que arbre comporte trois cames. En des-
sous de 5000 tours, chaque soupape
d’admission est commandée par sa propre
came (elles sont en plus différenciées
comme sur le 1.7 16 soupapes Alfa
Romieo). Au-dela, leurs basculeurs se trou-
vent solidarisés selon le méme principe et
sont alors commandés par la came
centrale.

Sur la Civic 1.6 VTl a 2 ACT, les arbres com-
portent chacune trois cames par couple de
soupapes. Au-dela de 5000 trs/mn, les
basculeurs d’admission et d’échappement
se solidarisent et les couples de soupapes
sont actionnés par les cames centrales. Ce
systéme fonctionne de maniére identique
a celvi de la Honda NSX.
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La formule est trés intéressante. car une telle
puissance spécilique. avec une distribution
classique ne peut que déboucher sur un
moteur trés pointu a faible régime.. Tout
serait donc parfait sil n'y avait le bruit. [ran-
chement trop élevé a partir de 5000 trs/mn.
Honda a fait le choix d'un moteur de petite
cylindrée & haut rendementet faible consom-
mation. mais la haute technologie ne com-
pense pas le handicap de cylindrée face a un
bon deux litres Ford, par exemple. Il faut une
certaine concentration pour rester dans les
tours et avoir de la puissance (le couple est a
plus de 7000 tours).

La commande de boitc est précise et rapide.
ce qui est plutdt rare. Mais c'est indispensa-
ble si l'on considére les caractéristiques du
moteur. La démultiplication finale estun peu
longue. En fait Honda a choisi un pont plus
long pour I'Europe. La direction (assistée sur
tous les modeles) est relativement précise.
mais oun sent mal la position des roues. Elle
isole trop de la route & mon avis. La Civic VTI
manifeste un comportement sousvireur nor-
mal. en conservant encore en virages serrés
une motricité appréciable. ce qui n'est pas le
cas de toutes les petites tractions avant sporti-
ves. Le freinage est correct et endurant, mais
son dosage ne semble pas toujours facile.
Enfin. 'ABS de facture Honda n’évite pas
certains légers blocages des roucs. -
La Civic VTI est une voiture a deux visages.
bourgeoise ou sportive a volonté. sans avoir
les inconvénicnts typiques de petites sporti-
ves en usage quotidien. Clest une belle
démonstration du talent de motoriste de
Honda. ®
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7 : La suspension AR a “Contréle Multiple
est assurée par un bras longitudinal avec
une liaison compensatrice latérale. Les
amortisseurs d gaz comportent un systéme
de clapet progressif breveté par Honda. Le
résultat n’est toutefois ni meilleur ni moins
bon que d’autres systémes plus simples.
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DIRECTION .. .

Crémaillére

Nombre de tours volant butée a butée ...
Diamétre de braquage (trottoir/mur)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Bauerie VVAH ... T
Allernateur V/AH

39
9,8/10,5

Crémaillere, assistée

3.6
9.8/10.5

12-47
12-70

Tnjeetiog aicuu.mi?_ue
mudtipeint POM-FT
avee coupnre dalimentution
en dévelération
et limiteur de gégime

Traction avant

2,250
1oun
1,250
0,909
0,750
3,153
3722

Crémaillere,

3.9
9.8710,5

[}
i
3

12-47
12-70

| Ingection &lectronigue
multipoint PGM-FI
| aver coupire dalimentation
e decEtpnon
limiteur e végheme

Traction wvant
3 v s synchieanesdes,
vage monodigue e
Bt atiamtiyiie 4 rappors
uvee verrouillage oo 3o 4
flock up)en option

it

Injecton dlectrnnigue
multpont PGAM-I
wve coupure dalimentation

Trisclinn avant

agaso
1000
| 1,250
0,937
01,771
3,53
4,250

Crémailltne

36

9.8/10.3

3210
P
1458
(MO
0ETS
10ty
1266

Cremuillire, assivce

33
106/11.2

1247
12-80

Arritre

CHASSIS

Dimensions :

Suspension indépendante
a double triangle superposés
{double wishbone)

Suspension indépendante
A double trngle superposés
{double wishbone)

Coque auloporteuse,
zanes de déformation
Avani el arricre

Suspension indépendante
4 double triangle superposdés
(double wishbone)

Suspension indépendante
ddouble triangle superposés
(double wishbone)

Cogue autoporteuse,
zones de défonmation
avant clarriére

1.5 VLI

Suspension imdépendante
a double tniangle superposés
{double wishbone)

Suspension indépendante
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< Automatique = 980 =z 1015
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