__DECOUVERTES |

AUDI QUATTRO SPYDER

¢ modele préfigure certainement unc

future Audi sportive. Sa carrosserie

autoporteuse s¢ compose de pan-
neaux daluminium soudés sur un cadre
tubulaire dans le méme matériau. Le toit
escamotable en verre est muni d'un panneau
solaire. et on peut I'installer directement sur
le capot avant. L'Audi Spyder est animée par
un moteur V6 4 90 degrés. monté transversa-
lement et posseéde une transmission
Quattro.

Le chéssis en aluminium de I’'Audi est de
type tubulaire.
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_DECOUVERTE!

BUGATTI EB 110:
LE GRAND RETOUR

ugatti fait partie des margues mythi-

ques et sa légende s'est forgée sur la

piste dans les années 20 et 30, En 1950,
la production s’arréta définitivement, l'usine
se consacrant des lors & la production aéro-
nautique. Mais une nouvelle automobile
Bugatti est née,
Le projet a commencé il y a quelques années
parla constitution d'une société financiere et
un investissement de 500 millions de francs.
Une usine construite & Campogalliano. non
loin de Modéne, dans cette région riche en
techiniciens de talent. Il s’agissait de
construire une auto fabuleuse qui soit une
véritable vitrine technologique, intégrant
toutes les techniques de pointe actuelles. sus-
ceptibles d'étre transposées plus tard dans la
série. Ce projet a impliqué ainsi de
nombreux équipementiers européens. dont
EIf qui a congu des carburants et des huiles
biodégradables, 'Aérospatiale qui a réalis¢
le chassis en fibres de carbone, Messier
Bugatti qui a c¢tudié les suspensions. et
Michelin qui a fourni les pneus.
L'EB 110 a été congue successivement par
Paolo Stanzani. puis Nicola Materazzi. Le
moteur estun V 12 4 60° i cing soupapes par
cylindre : deux d'échappement et trois d'ad-
mission. Le carter inférieur en alliage est
commun avec la boite de vitesses a six rap-
ports. Transmission intégrale, freins au car-
bone, chassis en carboné Kevlar figurent au
programme de cetengin donné pour 350 km/h,
qui doit rester 4 'aise en ville 4 50 km/h et
répondre a toutes les Iégislations de
sécurité.

La Bugatti EB 110 telle qu'elle a éré
dévoilée a Paris, sur la place de la Défense,
exactement 110 ans aprés la naissance
d’Ettore Bugatti.
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MOTEUR

| 12 cylindres en V a 60x en position longitudinale
centrale arriére
I Alésage 81 mm
Course 56,66 mm
Cylindrée 3499,92 cc
Rapport volumélrique 7,5 a 1
Puissance maxi 405 kW (SSOch) a 8500 trs/mn
Couple maxi 569 Nm (58 mkg) a 3800 irs/mn
Puissance spécifique 115,7 kW/litre (157 ch/litre)
5 soupapes por cylindre (3 d’admission, 2 d'échap-
pement)

Double arbres & cames en téte par rangée de
cylindres entrainés par engrenages

Alimeniation par injeclion éléctronique Bugatli
“multi point”
4 tyrbocompresseurs

Allumage stafique capacitif & une bobine par
cylindre
+ Refroidissement par eau
+ Pols catalyfiques
b Alternateur 115 A
Baterie 63 Ah

TRANSMlSSlON

! Traclion intégrale & 3 différentiels {arriere et centrol
auloblocants)

i Embrayage monodisque o sec @ commande hy-
draulique

+ Boite de vilesses a 6 rapports :

lere) (3,7577)

Réme) (2,5215)

Beme) (1,8335)-

deme) (1,4238)

ﬁél_’nel (1,1482)

pame) (0,9491)

A)  (4,2521)
apports de pont :  Avont (3,091)

Central (1,029)
Arriere (3,182)
eparlilion Avant 27 %
du couple : Arriére 73 %
Prieumaliques
pvani : 245/40x18"
Pneumaligues
prrigre : 325/30x18"
Jantes avant : 9"x18"
Jantes arriére : 12"x18"

DIMENSIONS ET POIDS

Empatiemen! 2550 mm
Voie avant 1556 mm
Voie arnére 1606 mm
Longueur 4380 mm
argeur 1990 mm
&:uteur 1115 mm
ids marche & vide 1470 kg
CARROSSERIE

- Coupé

- 2 portes

L 2 places

Chéssis en fibre de carbone
Suspensions & roues indépendantes & quadrilatére
déformable

| Barres stabilisatrices avant et arriére
Amortisseurs hydrauliques

L Freins a disques autoventilés sur les 4 roues avec
servo-frein

k Direction & crémaillére avec assistance variable en
fonclion de la vitesse

I Conlenance du réservoir carburant : 120 litres
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. La coque au carbone sera finalement retenue aprés que les premi’t;iexe

ront recu un chassis en alu avec seulement le tunnel central en fib
I'mldéfe;actuel comprend des llancs en amage de type Peralumih!

de rbov'h\

Arbre de transmission en composé de

titane et de fibres de carbone de Pankl,
L’EB 110 est une traction intégrale avec un

viscocoupleur. La répartition de puissance

est de 28/72 %. Le différentiel arriére est
de type Torsen, tandis que le différentiel
central ne comporte pas de blocage.

Bielle en titane forgée construite par la
société Pankl (Autriche) qui travaille pour
laF1.
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