
RENAULÎ 2I
TXI QUADRA

En verSiOn c inq por tes et  dotée de quatre roues
motr ices,  la  Renaul t  21 t rouve de nouvel les caractér is t iques.

qu i  devra ient  t ransformer  et  renforcer
sens ib lement  sa personnal i té  jusqu 'a lors  assez Talote.
a RenaLr | 2l TX Orâdrii pêdage avec a 2

.  l res Turbo Ouadfa Lrne mécafrqre conr
' ' ,mlne que la Féa c â sans doule s€ a!

po n l  a lec énofrnef ie f t  de soin,1o!r  aL morns s'on 
en lu l te  par  es déla s d ét rdc qLr  . r1 é lé t rés

En ca qùi concern€ la molorisal on. nous âvons
.r f ,a  fD a unquatre cy l r fdres en hgne d isposé ongi
:ud râ le ent  so ls  e cdpol .  à  |  nverse des 2 l  da
p Lrs Ia b e cylindrée donl e grolpe es1 orienté
: ransversa emenl  Cu assa . l  b  0c sont  en a age
é!ler. la prern ère élani co flée d'un arbre à carn€s
nû parcourro ie craf tée e1.  suf toLr t  orné€ detros
soûpapes paf  c , i '  ndre.  daux pour ladmrssor  €t
L ne pour ecnappemcnr

Certe tedinrqu0 l2 soupapes porr  un 4 cy rn
l res o l l re  lavanlage d arné ofar  les condl  ons
l€ femp rssase des cy l indres et  homogénéi lé  du
'né â ige a I  carburant .  d  aù re l leur  refd€meft
. i ,  arss.  dépo ut io f  p us â sée En r€vanche.  l l
às l  nrorns coû1eux de prévoi r  une s0upape à
échappemenl  a i r  e !  de deux.  conrme sur  les

rote!rs a rfes haLrl rendenrenl
Avecunaésagede 88 et  une course de 82 mm.

r cy ndré€ irtte nr I S95 cm'. avec Lrn raDporl

Lâ formule bicorps donne indéniablement à la 21 une personnâliré
qu'elle n€ possédâit pas aupâravant.

volumélrqre de 9,3 q! p€rmet l t i lsaton nor '
ma e de eurosuper sans Dlomb 95 et.  b en ef.
tend!.  cehri  d!  sup€r avec plornb 98 Dans ces
condtons. a pr issênc€ ôttei f t  140 0h à 6000
lr lmn. âvec !n couple rnaxmal de 179 mkq à
4 3001r/mn régime assez élcvè L cofvent de e
noter A norer éqale'nenr aLr pornt d€ we rand€
manl que a pLr ssanca spécJq!0 c esi  à drre a!
l i t re de cy ndrèe, de ce mot€ur s€ nrofte à 70.1
ch, va eur extrém€menl est imable pour un moleur
atmosphèrique puisque tout au haut de la hiérar
ch e. es nreiLeurs moteurs slyeBN4WN43par
exernp e - torrnenl alrtour de 80 ch au litre

Celte pu ssanc€ est obteiu€ à aide dune
alimenlation par Injecl on mu lrpo nl gérée s mul.
tênémefl  à un al lurnirge éga ernenl électron que,
mais e rnontage du calayseuf n'é1anr pour f ins
tânl obrgâtoire ef France quau dessus drne
cy ndrée de 2l i t res. a 21 TXI ouadrir  s er t rorve
dépolrvue Ceia élant i l  exisle égaenrenl une
versron à cata yseur,  sur lâque -o ap!ssancesubt
une bârsse de 4 ch. âLr même féqime de 0 000
tr lmn, coup ée à !ne pe.re de co!pl€ de
0.2 mkg..
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Outre son aspect
ertérie0r, lâ 21
Ouadra propose une
présentôtion interne
en progrès, la planch€
de bord présentant

organisaiion plus
homogène.



L âne de la Ouadrâ est bien enrendu sâ trans-
rnsson a quaùe roues motrces pelmanentes.
0uel lesquesoientsesqualt lés,cetensembleol i re
au moins un inconvénienl, celui d'inTligef â la
vorture un supplément de pords de 160 kg. so
pralrquement le double de ce que Iof constate â'ordinaire C'esr a pnon là boile ette mème - qui
èqu,pe par ailleurs la 21 Turbo deux roues molrl
ces - qutest responsabte de celteTâcheuse évolu-
ton, la TXI deux roues motrices étant équipée à'origine d une boîte netrement ptus légèrc..

ll s agit en fait d une boîte-pont dotée d un
nouve embrayage à cornmande hydraulique, qui
onlraine diredemenl les roues avanl mais âv€c,
dans sâ partie arière, un différeniiel central et
aussi un vrsco'coupleur. le toul étant destiné à
renvoyer la puissance vers l aniére par l'inlerrné-
diaire d un tmin d'engrenages épicycloidal répar-
tissanl 65 % du couple vers l'avanl et 35% verc
Iarrière ouânt au visco-coupleur, tl possède pa-
raii-il une grande sensibilité et savère capable
d envoyer vers le trâin le plus adhérenr jusq! â
100 % du couple disponible De la sone. il n a oas
é1é juqé nécessaire de dotef le difiéfentiel ceniÉl
d un syslème de blocage. Alors que lâ deux roues
rnoùrces donne 34 km/h aux 1 000 trlmn en 5",
a Ouadra descend à 31,8 km/h. de Taçon à sauve-

La TXI ouadra e$ équipée en série de quâtre
disques. ventilés â lavant. et d'un ensemble
anliblocage Ïeves à 5 paramètres, le cinquième
apprécianl l'accélération éventuelle du vêhicule de
laçon â mieux informer lâ centÉle. Cet ensemble
est aulomatrquemenl déconnecté lorsque le blo,
cage du ponl arrière esl en aclion,

Le supplément de poids ernbarqué a en16îné
une certaine modilication de la épanition des
poids, lâ part dévolue âu lrain avanl étant passée
de 62 à 58%, ce quipeut sans doute passer pour
un proqrcs.

Toul ôu rnoins lorsqu'elle se présente sous son
aspect cinq poftes, la Ïxl est légèremenl plus
loode que la quaîe po(eset aussiplus coùrte de
quelqu€s cenlimètres. cela avec un Cx a pdori

Arnenée sur l'anneau de ù]onÎlhéry, la TXI
Ouadra nous a Journi une vitesse de pointe de
199 km/h. En maiière de neruosité, les 400 mè-
tres dèpart arrêté ont eté couvens en 17s 3/1CtÊ
et les 1000mètres en 32 s 1/10. En reprises.les
mesures étânt elfectuées en 5' à panir de
50km/h, le passâge aux 4O0 mètres a lieu après

Considéréô de l'avant,lâ silhouette n'a guère vsié...

" , - * " .  . ,& : "S

19 s et celui aux 1000 rnètres apÈs 37s.
Pâr ailleurs, il est wai que limpfession de vi

tesse el de neruosité dégagée par la TXI ouadra
n'esl jamais consid6Éble. Le moteur est silen-
cieux, la carrosserie égâlemenl et sans dout€ le
couple est.il harmonieûsement réparti entfe tous
les régimes.. . .  Toujours esl- i lque si lon consulte
le chrcno, voire Iordinaleur de bord quilournit à
volonté la moyenne réalisée,

on se tend compte que, les
qualités routières aidant, la
voiture est quand même
câpable d'abattle des
kilomètres à une belle cadence.

Toutefois, il est également vrai qu il est néces-
saire de réùogrâder lrès souvent en qualième si
I on veut reprendre vivement.

Si lâ boîte issue de lâ Turbo esl lourde, elle
pfésente à toul le moins Iavanrage d érre aqrea
ble à manier, La synchronisatron est bonne ei la
commânde à la Jois douce et précise. L échelon
nemenl semble avoir é1é pévu pour pallier au
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BON COMPORTEMENT
BON FREINAGE
Performances honnêies
Suspension contortable
Direction agréable
Esthaique (cinq portesl et
préseniation en progrès

TRATIISMISSION
GOURMA][DE
E PUISSA]IICE
Consommation en hausse
Contenance du coffre et du
réservoir en baisbe
Roue de secours galetie

a

a

o
o

0n découvre â l'arrière un nouvealr pont sus-
pendu dont le carter en alliage lêger contient un
mécanisme hypoiije doté d'un système de blo-
câge pneurnatique. A préciser que ce blocage
manuelne peul agù qu en premièreou en mârche
arière. ll se désaccouple automatiquemenl sur les
âulres rapports . mais resle enclenché si l'on
fevienl sur Iun des deux râppofts considérés.

Ce ponl est suspendu par une paire de ressons
hélrcoidaux disposés obliquement âssociée à une
barre antiroulis et à des amonisseurs télescopi
lues el sa présence a contrai les ingénieurs à
a€ssner un réservoir de carburant pfus perit (62
:ontre 66 litres) et à réduirc le volume du colire
324 au lieu de 420dm3) De plus. iniriative extrê-
mement discutable. la ouadra est équipée d une
'aue de secours ( galefie D 125l8O..
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moins paniell€ment le handicap du poids. La zone
rouqe est atteinte en 5' à 200 à un compteur
praïquemo jusie el la4'. quiâtternt 160comp-
leur, esl un bon râppon d'exploitation,le rupteur
d'allumage entrant en action vsls 6 400 trlmn. La
course de l'embraYage pârait un peu longue mârs
il est lds progressil.

ll ne paraft pâs non plus superflu ds comparer
les résuhats obtenus paf lâ TXI quâtre rcues
mol cos par râpporl à la veBion de base à deux
roues mot ces, Là,les différences sonl sensibles,
au détriment de lâ OuadÉ. En vrtesse de pointe,
a Ouadra accuseùn délichdeB km/h et la baisse
de perlormances est égal€mênt sensible en neF
vosrté. avec + 5/10 aux 400 mètres €t + 1 s 1/ 10"
aux 1 000 m&res, Entin, même refiain en reprises,
avec +4/1CP au passage aux 400 mètrcs et + I s
3/1cle aux 1 000 mètres-

L'examen de la courbo de consommation fouÊ
nirâ bien entendu d'utiles intormations mais si l'on
compare les résuhals obtenus sur routes, on se
rend comole oue la ouâdra consomme enlre 0,5
et 1 litfe/100 km de plus que la dsux roues
motrices, sa goumandise âllânt en s accenluant

Le soul problème des transmissions intégralss,
est malheufsusement do taill6, réside dans leur

Drix. A oart cst inconvénigût et à moins de cùculsr
exclusivement dans une ville encombrée et sans
pluie niverglas. ilfaudrah êtfe fou pourrofusoiles
nombrcux avantages de Ia formule. Il,'leillguro te-
nue de traiectoûe on ligne droits alnsi quo dans
n'imports quol ÉYon de virago, meilleure motû
cité dès ûue ladhércnce n'osl plus idéale, dkec-
tion aussi douce et précise qu'uns propulsion en
Éison de la répartition du couple qui soolage les
rouos directrices. Donc, suppression a0 moins
oârtielle de tous los oroblèmes do conduite dans
e mauvaistemps ou su médiocres rcvêtements,
là encore, amélioration de la sècurité dâns ls
temps.

En toute logque, les transmissions intégÉles
devrâient dâns ces conditions bénélicier d'une
détaxe à |achat st, mieux encore à |assurance,
[,,lais Iidée quo se font ds la sécuit6les pouvoirs
publics et les compagni€s d assufance,..

La prépondérance sur l'avant décidâ€ par les

La lablette smovibls 6rt
non seulement flâtile ct dirposée bâ5

maL, de ru?ciofr, trè!
anconbiâfltê cai conçug d'uno
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ingénieu6 de la Bégie âurait d0. en théotie du
moins- donner naissance à une voiture svstÔmâtt_
qjuement sous"vir6lse, ce qui n est pas toujours
tâssuranl, 0ù exsmple dâns une descenle de col
enngigé8... 0r, dâns Ie cas présenl, Ies réadions
rle lâ voiture évoluom très sensablement, selon
l accélérâtion appliquée dans le cours du virag6.

A vitesse stabilisée ou en ralomissement, Io
sous-virago est eff€ctivemsnl assez caraclérisé,
surloul si le viÉge est abordé à assez Eande
vitssse. Au contÉire, laccélération - qui néces"
site de se trouver sur le râppon pemeitant de

. I obtenir - a pour offet de stabilis$ lâ voiture, de
la rendr€ plts neutre, voite, si |accélération ssl
appliquèo puissamment après Iemrée en courbo,
de décl6ncher un suruiÉge progrcssil qui pIé'
sente l avantage d oiert€r la voitl.|re dans la dk6c_
tion de lâ sortiê du vùage.

Donc,la TXI Ouadra tait preuvo
d'une solto d€ bivalence,
tranduillo voile sous-virouse si
l'on âdopte un styls de conduhe
plus ou moins paisible, ou
ileuti€ voire suruiiouso ai I'on
désire iou€r de la boite Et d€
l'âccâlérateur.

rés. Toût a! plus des chângements d'appui très
brusques à grando lrt€sse sont-ils susceflibl€s
d engendrer des réaclions déplaÈantes, sl,

I ilne manque sans doute à cette
I supension que d'être munie
I d'amonisseurs pilotés poul
I fournil des prestâtions de
I giande qualité.

Je |ai dé,à noté à propos de la sécuntê, lâ
suspension de la ouadra, avoc son nouveau ttain
affière à rouss ind6p€ndantes sur rcssorts hélicoi:
daux, esl on réol progtès par rapport à lâ deur

I L6 confort général esl donc
I satisfaisant en raison d'une
I relative souplesse âlliée à un
I très honnête amortissement,

co qui permet dg circuler en toute q0i6tude sur
l6s chausséss lss plus médioctes. La mécânique
est d aûtrc part d une agéable discrélion, avec,
de surcroft, peu de sou{fles d origin€ âèrodyna_
mique, saûf à très grande vit€sse.

Les surfaces vitrées sont importantes et bion
réparties, 'a lisibilité vers l arière étânt sans nul
doute Dlus satisfaisant€ sur la caffosserie qualre
ponesquo surlâversion à haYon quinécessite de
plus un 6ssui6{lace el un lavs{hrcs arrière,
L'accessibilhé ne oose ausun problème parttcu'
lier, avec des portières légères mais qui fermenl
nâânmoins sans qu il soil lrcp nécessaÎe de les
claquer.

I Les siègês avant sont bien
I dessinés, raisonnablement
I enveloppants

et donc capablos de mainienù assez bien le corps
en conduite rapide. La Dosition de conduite en
bonne. avec, côté conducteur. un règlage lom'
bâire mais aucuno possibililé d'agir sur la hauteur
du sièoe. Côté climâtisaiion, on lrcuve une cen-
trale trégllation de la tempéEture jusqu à un
minimum de +181 La soumerie nest pas lelle-
ment discrèt€,toul au moins parrapport au débi1
des a6ratours, certains d'enlrc eux paraissa
mêmo un Deu oaresseu*

L éouioement de séde esl Dlutù saiisiaisânt
commeenlâilfoinotreinventâire, J ainotétoute
fois trois points plus ou moins négâtiis: une ta
blette de cu$ode encombrante parce qùe nor
rspliable en deux pânies el égâlemeni trcp fra'
oiie. une radio lrés décevante er ce quiconcern€
É sélectrvné et lâ proqrèssrvrlé du tèglage d€
puissance st, enlin, une roue de secours ( gô
lelter extrêmemenl peu prâtique à Iemploi.

fi
Ung voiture qui trouve enfin sa Per'
sonnâlité et à laquelle on ne Peul
guère reproch€r que son manque da
aeprises, qui condnit à se seivir sou
verrt des intermédiaires.

Ouoi qu'il en soit, lâ direction etl touiours d'une
bonne pÉcision et lê freinage donne toule satas-
laction âussi bi€n à fioid qu'à châud (mêmes
distances d'ânôl soit 40 màrcs à 100 km^let.
égalemom, âûssi bion en co qui concernê IagÉ_
msnt de la pédâls que l'endurancs.

La souplssse relative de lasuspension -très en
progrès par rappod au llain arrière de la 21 deu(
roues motric€s - enqendre une bonneadhèrenco
sur tous l6s revêtements, au profit du r€spect des
trâjectoires, celâ avec des anglos d6 toulismodé_
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lon ouvr.rl él.ctiquâ

LES PFIX
3€ulo piàca,



LA TECHI{IOUE
lttorEUn
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Dilposirion

Bloc/culâ$.
ornbÉ do soupapd p$ cy'indrc

Solpapss échsppomonr
Arb6s d cam$ {sdrainomêntl

Alimen&{on
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1S05
88x82
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l7J t  4m
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I
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2fi
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t 382
wa
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Enpattsmsnr {mml

Voi63 avard.ariôrè{nù'
Lonoùoul - lan€uf -.triôro {mm)
Port€'àJàu avatn.ariôre lnm)

cattro {dmrl
Béseryon d'oss.nc. (litr€s)

2 594
t {54- t 4gl
4461. 17æ- 1425
s4. 883
324
62
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ACCÉLÉRATIoiI
VITESSEÆEMPS

cor{soMMATroil
STABILISÉE

ESSAIS ÎECH IOUES :
Didi.r FOUOUET.I Jorq! CLAVELI

LES PERFORMAITICES
VIÎISSE it lxl

lkm/h) t99

ACCÉLÉRATrcls
400 m d6p.d .ralé Fl

100m bl
113

iEPRISES
Doplit 50 k'n/T 6n 4.:4{Dn (!l

tmn l r )
En f: 40 n {31

10q) m 6)
D.æàt{ol(m/Tdn5.k.n)
0.80à lætm/ù 6n s'b.ml

6n ,4r {!.ml
€n tF-m,

112
3A,9
19
31
265 - t25
16tr. {57
f l . m
8 , 1 - U

co sol|flaÎtoxs
Bouriôto (hB .!r lokml
En .onduilo ( ôconomiqus ,

Aûtmotri. lkml

13)
8F
plu! do /n

Pas moins de 140 ch pour une cylindrée de 2 litres,
lâ R6gis n'a certes pas à rougir...

SOTUOMËTRE
lnr6'iâù (db) | 5l
EnÉieù ldbl | 65

a 60 kn/h {dbl | 64
s km/h {dbl I 72

1$ lim/h {db) | 75

50 3,4
60 4.4
70 5.G
a0 , .2
90 8.9

100 to,a
11( l 12.4
120 r5,o
130 18.1
140 21.3
150 26,1
160 3:tA
17l) 4tl
lao 5?

50 3,4
60 6,7
70 7,O
ao 7A
90 7,4

1(X' 8,3
1 1 0 a,a
12|J 9.5
r30 to,3
1/lo 11,2
150 12,2
160 13.6
17|) 15,1
1A{t 16.9
190 19,5

LE FREIflAGE
taBs)

AP RI|R ltE 100 kn^
rruid (ml /o

châud lml 40
A PAnrn DE 140 km,/h

æ


