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our 1985, ainsi en décide,
Pwaiment trés tot, 'année

automobile frangaise, les
Land et les Range Rover font
peau neuve. Inimitables en rai-
son méme de leur personnalite,
ces deux engins ventrus ont con-
quis, de trés bonne heure, une
place a part dans le coeur et dans
I'esprit des fermiers battant la
campagne ou encore des aven-
turiers, raiders et autres mania-
ques de la piste qui ont de tout
temps abordé ce genre de terrain
par pur plaisir ou par absolue
nécessité. L'usage, 3 lui seul,
trace le portrait. Usage rustique,
tout comme le faciés, dahs le cas
de la Land. En ce qui concerne la
Range Rover, les atours sont
luxueux avec, et ce n'est pas
étonnant au vu de sa stature, un
soupgon de morgue seigneu-
riale. Pour I'une sans doute plus
que pour l‘autre, la gloire est
venue, en d'autres temps, et,
pour ainsi dire en d‘autres lieux,
alors que les générations
d’aprés-querre usaient des com-
modités et de la robustesse d'un
instrument « passe-partout »
afin de gagner sans difficultés les
sous-bois européens ou bien les
zones chaotiques de continents
moins hospitaliers. Puis |la Range
est arrivée, auréolée par une
prestance civilisée gui n‘entamait
en rien ses aptitudes de barou-
deuse, mises en valeur par une
transmission permanente a qua-
tre roues motrices.

Car voilad bel et bien le style
Range qui, ce n‘est un secret
pour personne, a suscité bien
des jalousies et nombre d’imita-
tions. Mais |'histoire laisse rare-
ment tranquilles les suprématies
d'exception, sans qu’une con-
currence efficace, et bien
entendu, animée d'intentions
gourmandes, ne viennent jouer
les trouble-féte. En l'occurrence,
le péril est venu du lointain
Orient, apportant, année aprés
année, bon nombre d'éléments
ambitieux a la meute des belligé-
rants se hachant menu sur
I'avant-scéne d'un marché inter-
national bouillonnant. Et, Ila
mode, qui ajoute toujours son
grain de sel, & doses savantes,
n'a certes pas ménagé bon nom-
bre de méninges cloitrés dans
d’austéres bureaux d’'études, et
phosphorant sur des plans futu-
ristes. En fait, le succés des4 x 4
était d'avance assuré a la suite
des chocs psychologiques que
I'automobile « conventionnelle »
avait d0 subir, aprés une remise
en question fallacieuse des liber-
tés qui avaient fait jusqu’alors la
Joie de tout automobiliste norma-
lement constitué. Le 4 x 4 a pro-
fité de cet élan subit et a poussé
sur le terrain fertile nourri par les
loisirs et I'évasion, méme si ce
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LES NOUVELLES

LAND ET
RANGE ROVER

..DU CHANGEMENT
DANS LA CONTINUITE

En haut, un pare-brise unique et
renvoient la « 88 » dans |a galerie des souv

des moulures d'ailes synthétiques
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enlrs de papa et dépeignent enfin la « 80 »

comme une voiture d'aujourd hui. Sur laRange, (-ci-dessus) des bagages
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n‘est pour certaing qu'une
parade tr&s hypocrite !...

Au deld méme du charme
défini par I'aspect, il est bien évi-
dent que la transmission et la
conception des véhicules dont il
est question.ici, sous-entendent
un usage en « tout-terrain ». Or,
si la possession d'une quatre
roues motrices était naguére une
invitation permanente & des
expériences grisantes hors de
I'asphalte, ce n'est plus exacte-
ment le cas aujourd’hui, ol |'idée
4 x4 est devenue aussi courante
sur les berlines moyennes que la
raison, pour la plupart des mar-
ques, de vendre sinon la sécurité,
du moins un comportement
amélioré par un degré d'équilibre
inégalable. De plus, face au prix
des engins capables de se mou-
voir un peu partout, il est indé-
niable que beaucoup d'acheteurs
reculent...

Dans ces conditions, il était
presque normal, un an aprés la
sortie de la « 170 » & empatte-
ment long, de voir la Land Rover
se remettre, si I'on peut dire, a
flot et laisser tomber ses ori-
peaux pour tenter, par le biais de
son habillage, une offensive de
séduction. Quant & la Range,
née pourtant plus de vingt ans
aprés sont ainde, et heureuse-
ment mieux lotie qu'elle sur le
plan de |'esthétique, elle en a
profité pour se tailler quelques
nouvelles garnitures, tout en
conservant sa meécanique de
reine.

Il semble donc logique, en
regard des transformations
subies de commeancer par la plus
massive, mais aussi la plus cos-
sue, en notant que ses géniteurs
ont voulu la rendre encore plus
attrayante. Apparue sous le
signe de la série limitée, la ver-
sion « Vogue » se hisse désor-
mais en haut de la gamme de
série avec un tableau de bord



remanié qui comporte, outre un
compte-tours, une poignée pour
le passager et une nouvelle pré-
sentation du panneau des
témoins de controles et d'alerte.
Coté siéges, les réglages sont
dorénavant conformes & ce que
I'on attend sur un véhicule de
cette classe avec un ajustement
en hauteur et des dossiers incli-
nables. Toujours aussi vaste, le
coffre se dissimule enfin a I'abri
des regards indiscrets par I'adop-
tion d'une planche amovible,
tapissée et aménagée pour quel-
ques rangements sur sa partie
supérieure. Si I'apparition tardive
d’un allumage électronique sous
le capot ne mérite ni tapage, ni
publicité particuliére, en revan-
che la disparition des montants
de vitres latérales est & mettre 2
I'actif d’un bon sens guidé par
des considérations esthétiques
et pratiques.

Au reste, aprés un trop bref
essai routier, la Range reste sur
le pavé un engin véloce, par ail-
leurs « encombrant » dans tou-
tes ses exploitations les plus
forestieres. Montée avec une
transmission automatique qui
comprend une boite assez sensi-
ble, la Range apparait vraiment
comme |le gros navire impertur-
bable qui s‘adresse plutdt aux
gens trés « A |'aise » & bien des
points de vue.

UNE MECANIQUE SOUPLE

La Land représente un autre
cas de figure, qui jusqu'a pre-
sent, tout en apportant son effi-
cacité inébranlable & des utilisa-
teurs vivant sous des latitudes
diverses et poussés par des
besoins quasiment « naturels »,
ne convenait guére aux demoi-
selles pomponnées, partant pour
une soirée de bal. Dorénavant,
ce genre de service, sans étre
vraiment approprié, choquera
tout de méme moins, exception
faite peut-&tre pour la version
bachée, car l'apparition de la
« ninety » {en anglais dans le
texte) marque une évolution sen-
sible aussi bien pour les apparen-
ces que pour la mécanique.

La « 90 » succéde donc & la 88
en perpétuant la tradition de
nom de baptéme qui, dans le cas
qui nous intéresse, se référe,
comme pour la 110, a la valeur
de Il'empattement. Celui-ci
s'allonge donc, mais le porte &
faux arridre diminue ce qui pré-
sente quelques avantages. Cette
nouvelle version & chéssis court,
montée sur une base similaire a
celle de la 110, repose comme
cette derniére sur des ressorts
hélicoidaux. Les capacités de
franchissement en bénéficient et
il est presque inutile de préciser
que le canfort s’en trouve ame-
lioré, pour ne pas dite sensible-

ment transtormé. Les quelques
tours de roues gque NoOus avons
pu effectuer sur des chemins,
boueux et détrempés & souhait,
nous ont apporté la preuve d'un
tempérament & la fois civilisé et
efficace. Mais ces prestations,
qui dépendent non seulement du
chassis et de la suspension, sont
également indissociables de
Iévolution mécanigue.

La Land « 90 » hérite d’une
transmission permanente a qua-
tre roues motrices, blocage de
différentiel compris, réalisée a
partir de la boite cing de la Range
et d'une boite de transfert qui
fournissent au total une grille de
dix rapports, adaptée & toutes
sortes de franchissements. Ajou-
tons & cela, des freins & disque &
I'avant et une direction allégée
qui, c'est indéniable envoie sans
difficultés celle du modéle préceé-
dent au rang des combinaisons
mécaniques préhistoriques. Une
direction assistée est méme pro-
posée en option.

Deux types de moteurs se par-
tagent |'animation. Le 2,3 litres
essence, révisé coté distribution
et alimentation, voit sa puis-
sance s'élever de 5ch pour
développer 74 ch & 4 000 tr/mn.
Cette progression reste encore
limitée, mais la souplesse de
cette mécanique est appréciable
dans les conditions difficiles,
comme Nous avons pu en juger
au beau milieu du cloague,
promu pour la circonstance en
terrain d'essai. C'est le bloc die-
sel qui recoit les plus grosses
modifications. Avec une aug-
mentation de course de prés de
8mm, la cylindrée s'établit
désormais & 2 495 cm? et la puis-
sance grimpe 4 67 ch également
a 4000 t/mn. On retrouve
donc, 4 peu d'intervalle, les solu-
tions déja adoptées sur la 110.

Proposée en version standard,
tolée et bachée, en familiale et
en familiale de luxe, appelée
« county » la « 90 » a renouvelé
les armes du bataillon. Les ver-
sions de base sont équipées de
deux rétroviseurs extérieurs, de
feux de recul, de baveties
arriere. Un essuie-glace, lave-
glace arriére, équipent les fami-
liales, et les « county » tournées
par définition vers le confort,
proposent des phares halogénes,
des vitres teintées, une montre a
quartz, et de la moquette.

Disponibles en France a partir
du prochain Salon de Paris, Land
et Range Rover « new look »
sont rajeunies. La Range allie la
puissance & la coquetterie, la
Land peut descendre décem-
ment en ville, méme crottée.
Reste a savoir si les attaques de
japonaises musclées ne brideront
pas leurs nouvelles carriéres...

Jean-Pierre JOYEUX
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