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LE JOLI PARASITE

atellite francais de la firme Fiat

jusqu'en 1965, la Société Industrielle

de Mécanique et de Construction
Automobile connut pour la premiére fois la
notoriété avant la guerre, avec une Simca 5
qui, calandre mise a part, ressemblait
comme une soeur a la Fiat 500 Topolino
italienne. En 1939, une Simca 5 valait 19 900
francs et se situait parmi les voitures les
moins coGteuses du marché !
Apreés la Libération, les usines de Nanterre
recommencérent a travailler avec une Simca
8-1 100 qui, elle aussi, était calquée sur la
Fiat 1 100, puis avec une Simca 8-1 200 qui,
en dépit d’'un aspect un peu vieiliot, n'en
possédait pas moins un tempérament
allegre et sympathique.
Mais, face a la Traction et, surtout, a la
nouvelle 203 Peugeot, Simca se devait de
sortir un nouveau modeéle et ¢’est ainsi que
le PDG de Simca, Henri Pigozzi, dévoila le
31 mai 1951 une Simca 9 qui devait bient6t
étre plus connue sous le nom d'Aronde !
Pour la premiére fois, une Simca se
présentait sous une forme monocoque et
les lignes de sa carrosserie ne

ressemblaient a aucune Fiat connue. Sans
doute plus classique que la 203, surtout de
I'arriére, 'Aronde faisait preuve d'une
élégance trés latine et se situait a la limite de
la petite voiture luxueuse.

Au point de vue mecanique, le moteur
présentait la méme cylindrée que la 8-1 200,
soit 1 221 cm3. Toutefois, sa puissance était
passée de 40 ch 44 400 tr/mn a42cha

4 500 tr/mn, le rapport volumétrique étant
haussé de 6,25 a 6,8, cela sans oublier un
nouveau dessin du collecteur d’admission et
un carter d’huile de 5 litres, contre 3 litres
précédemment.

Comme déja la plupart des Fiat d’avant
guerre, I'Aronde arborait fierement une boite
quatre vitesses mais, contrairement a la
203, a 4éme en prise. Le moteur tournait
trés allégrement, avec un gentil
vrombissement, et si la puissance
disponible & bas régime n'était pas
considérable, I'équilibre général du moteur
était satisfaisant et 'ensemble s’adaptait
bien a une conduite relativement sportive.
La boite ou, plus précisément, sa
commande, prétait cependant le flanc a la
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critique. Certes, les trois rapports
supérieurs étaient synchronises mais le
levier disposé sous le volant était d'une
regrettable imprécision, surtout en ce qui
concernait la recherche de la marche
arriére. Quant a la synchronisation, elle était
satisfaisante, méme si les pignons ne
dédaignaient pas de chanter quelque peu a
haut régime.
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La matiere plastique qui formait
I'essentiel du tableau de bord n’était
pas d’aspect tres avenant mais les

formes étaient agreablement

La suspension présentait a I'avant des
roues indépendantes sur ressorts
hélicoidaux et, a I'arriére, un essieu rigide
maintenu sur ressorts a lames
longitudinaux. Le freinage était assuré par
quatre tambours et la direction des premiers
modéles était munie d'un boitier a vis d'une
précision moyenne.

Le petit volant était direct et doux, dans la
tradition Simca, mais j'eus personnellement
la surprise de sentir un jour ma direction se
durcir progressivement, avant de refuser
purement et simplement de revenir en ligne
droite a la sortie d'un virage... Il fallut que je
tire & deux mains sur le volant pour ramener
les roues dans I'axe... Quelques mois plus
tard, le boitier & vis était modifié, avant d'étre
abandonné au profit d'un Gemmer.

Trés sympathique a conduire, I'Aronde
jouissait quand méme d'une réputation
beaucoup plus nuancée que la 203 et, a dire
vrai, ce n'était que justice. Néanmoins, les
délais de livraison de la Peugeot étaient
tellement importants que bon nombre
d’aspirants-automobilistes durent se
rabattre sur 'Aronde, a laquelle ils finirent
quand méme par reconnaitre des qualités.
Cette situation dura, il faut le souligner, des
années durant et le processus se renouvela
au moment de la sortie de la 403, qu'’il fallait
également attendre longtemps, alors que
les Simca étaient livrables pratiquement
sans délai.

Tout comme la 4 CV, 'Aronde énervait
considérablement les ltaliens qui, beaucoup
plus qu'aujourd’hui, étaient des amoureux
forcenés de I'automobile. Comme tels, ils
reprochaient véhémentement a Fiat de ne
pas sortir de modéles nouveaux et comme,
pour eux, les Simca n'étaient que des "Fiat
Francese’, |'apparition de I'Aronde et de sa
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La suspension présentait a I'avant des
roues mdependantes sur ressorts
hélicoidaux et, a I'arriére, un essieu rigide
maintenu sur ressorts a lames
longitudinaux. Le freinage était assuré par
quatre tambours et la direction des premiers
modéles était munie d'un boitier a vis d’'une
précision moyenne.

Le petit volant était direct et doux, dans la
tradition Simca, mais j'eus personnellement
la surprise de sentir un jour ma direction se
durcir progressivement, avant de refuser
purement et simplement de revenir en ligne
droite a la sortie d'un virage... Il fallut que je
tire a deux mains sur le volant pour ramener
les roues dans I'axe... Quelques mois plus
tard, le boitier a vis était modifié, avant d’'étre
abandonné au profit d’'un Gemmer.

Trés sympathique a conduire, 'Aronde
jouissait quand méme d’une réputation
beaucoup plus nuancée que la 203 et, a dire
vrai, ce n'était que justice. Néanmoins, les
délais de livraison de la Peugeot étaient
tellement importants que bon nombre
d'aspirants-automobilistes durent se
rabattre sur I'Aronde, a laquelle ils finirent
quand méme par reconnaitre des qualités.
Cette situation dura, il faut le souligner, des
anneées durant et le processus se renouvela
au moment de la sortie de la 403, qu'il fallait
également attendre longtemps, alors que
les Simca étaient livrables pratiquement
sans délai.

Tout comme la 4 CV, I'Aronde énervait
considérablement les Italiens qui, beaucoup
plus qu'aujourd’hui, étaient des amoureux
forcenés de I'automobile. Comme tels, ils
reprochaient véhémentement 4 Fiat de ne
pas sortir de modéles nouveaux et comme,
pour eux, les Simca n'étaient que des "Fiat
Francese' I'apparition de I'Aronde et de sa
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jolie carrosserie les plongeait dans une
jalousie féroce, qui ne se calmait guére
lorsque je leur faisais remarquer qu’'ayant
perdu la guerre, il était normal que les
ltaliens ne connaissent les nouvelles Fiat
qu’apreés les Frangais...

Je me souviens d'un voyage en ltalie ou je
dus faire essayer mon Aronde — noire avec
de magnifiques pneus a flancs blancs — a
plusieurs dizaines de transalpins admiratifs,
non seulement en raison du bel aspect de la
voiture mais aussi compte tenu de ses
performances. En effet, une Aronde en
bonne forme atteignait 125,5 km/h et elle
"déposait” d'autant plus aisément une 203
que sa 4éme en prise était sensiblement
plus endurante !

La tenue de route de I'Aronde était trés
satisfaisante, avec une suspension pas plus
inconfortable qu'une autre et son freinage
se montrait d’'une endurance au dessus de
la moyenne. Intérieurement, la planche de
bord plastique était d’un aspect discutable
mais son dessin était agréable, avec un
grand cadran demi-circulaire. Deux coffres a
gants exhibaient leur porte escamotable, le
plafonnier s’allumait automatiquement lors
de I'ouverture des portieéres avant et le capot
ainsi que la malle disposaient de
contrepoids d'ouverture, tandis que le siége
conducteur était monté sur une crémaillére
de réglage.

Tout cela était assez nouveau, tout comme
la bonne visibilité sous tous les angles, le
cric moderne et I'orifice du réservoir
dissimulé derriére la lanterne arriére gauche
rabattable. Un peu plus colteuse que la 203
— environ 625 000 francs lors de son
lancement - I'’Aronde devait, treize années
durant, faire une jolie carriére, en
*parasitant” quelque peu la 203 plus austére.

— LA COTE DE L’EXPERT —

La liste des modéles (et méme des généra-
tions...) de Simea Aronde est longue. Trop
longue pour en faire un modéle rare done
recherché. L’Aronde posséde néanmoins ses
amateurs mais le niveau des transactions
demeure modeste.

La cote de Christian Huet: 10 000 F. Ten-
dance 3 la stabilité.

Les ligmes étarent douces

et sentatent leur inspiration transalpine.
L'orifice du réservoir était dissimulé derriére
Uun des feux arriere.
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