iaii sonm apparition sar le marché em
pour P’épeoque, Ila réputation de sobriéié
 depuis guelques mois, joinis & Ia faible
la Simeca 8 un démarrage rapide dans le
ju’en sepiembre 1949, date & laguelle elle

ca 8-1200.

ES
\CTUELLEMENT

imca 8 n’a pas décu ses
urs. Sa vitesse maximum
ectivement, de 110 km/h.
sime de croisiére normal
> gux environs de 85 a
/h, ce qui permet des
es trés respectables sur
icule de cette cylindrée,
oproximativement 65 &
/h. Aussi trouve-t-elle
de nombreux amateurs,
1ient parmi les conduc-
yuvrant de longs parcours
te. 11 est, cependant, bon
aler que la Simca 8 est
ne voiture d’utilisation
e qu'un véhicule permet-
es travaux ingrats de
rt de marchandises.

SOMMATION : Sur ce
e, le constructeur n’a pas
1s trompé ses clients et
difficile de dire que la
mation est inférieure 3 9
| faut reconnaitre qu’elle
rarement ce chiffre.

SES DEFAUTS
n* bruyant 4 haut régi-
stors source de pannes et
itions dans les transmis-
uspension avant fragile.
juent dans les rotules de
n. Passage des vitesses
ant le double débrayage
trograder de 3® en 2° et
» malgré cette opération,
dispensable pour repren-
e, Impression désagréa-
irage, la voiture se cou-
Jeu trop fréquent dans
ieres, dil & I’absence d’un
5, central. Habitabilité et
trés discutables. Suspen-
peu raide. Tableau de
ez peu pratique et trop
taire. Visibilité arriére
nte. Coffre 3 bagages
tit et d’accés trés mal-

— PRIX DE REVIENT PAR RAPPORT A L'AGE —

prix d'achat abordable, sa faible puissance fiscale et
onsommation trés raisonnable permettent de considérer
voiture comme fort intéressante du point de vue prix
vient. Elle peut donner de grandes satisfactions & 'ama-
de véhicules rapides et siirs qui ne recherche pas trop le
ort et ne demande pas & sa voiture d'efforts en charge

1sidérés.

AMENAGEMENT

D’aspect moderne et de lignes
agreables, la Simca 8 a remporté
de nombreux succés dans les
cencours d'élégance, surtout en
ce qui concerne le cabriolet. Les
carrosseries offertes & la clien-
téle étaient : berline 4 places
4 portes, coupé 2 places 2 portes,
cabriolet 4 places 2 portes. Il y
eut également les fourgonnettes
500 kg et quelques breaks sortis
dans la période d’aprés-guerre.
Tcutefois, un grand nombre de
ceux-ci ont été habillés en
dehors des usines, & partir du
chéssis-cabine.

CONFORT

L’absence de montants cen-
traux facilite grandement l'ac-
cés aux places. Le confort .est,
malheureusement, assez moyen.
L'emplacement enfre le dossier
et le siege arriére est fort res-
treint et les « baquets » réservés
aux pieds des passagers arriére
peu commodes. Les aménage-
ments intérieurs sont corrects,
sans plus. Le tableau de bord,
trés rudimentaire, a certaines
commandes trés peu pratiques,
notamment celles de I'avance et
des phares. Les dimensions ridi-
cules du coffre arriére nécessi-
tent, dans de nombreux cas,
I'adjonction d’un porte-bagages
supplémentaire les derniers
modéles en ont, d'ailleurs, été
dotds en série.

PNEUMATIQUES

Chaussée d’origine en 5.00 ou
525 X 15, il semble que cette
dimension convienne tout & fait
au véhicule. La majorité des
usagers n’a donc pas cherché a
modifier la dimension des pneu-
matiques. Ces pneus étant en-
core de vente courante, nous
n’indiquerons pas de dimensions
de remplacement.

ENTRETIEN

11 est fort intéressant de noter
que les services de piéces déta-
chées Simca sont encore en me-
sure de répondre pratiqguement &
toutes demandes de réapprovi-
sionnement en piéces nécessaires
a l’entretien ou & la réparation
de ce modéle. D’autre part, le
constructeur, par l'intermédiaire
de tous ses concessionnaires, ac-
cepte I'échange standard du mo-
teur pour le prix de 55.000 fr.,
la réfection de l'embrayage est
comprise dans ce tarif et une ga-
rantie de trois mois est accordée.

PRIX ACTUEL
de 170 & 290.000 francs
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nisées, et de conception méeanigue rajeunie, bien

MOTEUR

4 cylindres en ligne & sou-
papes culbutées. Alésage 52,
course 67. Culasse en fonte. Cy-
lindrée 569 cm3. Taux de
compression 6,25. Puissance
réelle 16 CV a 4.000 t/m. Vile-
brequin & deux paliers. Carbura-
teur Solex 22 IAC. Buse 16. Gi-
cleur principal 90/100, gicleur
d’automa’icit? 220/100. Gicleur
de ralenti 40/100. Starter air 5,
essence 105. Allumage par bat-
terie 12 V 38 ampeéres, bobine et
deleo. Distribution commandée
par chaine. Graissage sous pres-
sion. Capacit? du carter d’huile
2,100 litres. Refroidissement par
thermo~siphon. Capacité en eau
4.5 litres.

EMBRAY AGE

Monodisque fonctionnant &
se¢, & moyeu élastique et garni-
tures en Ferodo. L'embrayage
forme bloc avec le moteur.

BOITE DE VITESSES

4 vitesses et marche arridre,
3° et 4° silencieuses et synchro-
nisées. La boite de vitesses forme
bloc avec le moteur et Pem-
brayage. Capacité en huile
1 litre.

TRANSMISSION

Par arbre longitudinal tubu-
laire relié 4 chaque extrémité a
la boite et au pont par un flec-
tor, Pont arriére en tdle d’acier
emboutie. Capacité 0,7 litre.

SUSPENSION

A Yavant par un ressort trans-
versal a flexibilité variable. A
larriére par deux ressorts en-
tiers longitudinaux & flexibilité
variable. Notons également, a
I'arriére, la présence d'une barre
stabilisatrice. Quatre amortis-
seurs hydrauliques.

DIRECTION

A vis sans fin et secteur héli-
coidal. Rayon de braquage 4,15

métres.
FREINS

Freins hydrauliques sur les
quatre roues. Frein & main sur
les transmissions.

RESERVOIR D’ESSENCE

A Tlarriére. Le bouchon de
remplissage du réservoir d’es-
sence se trouve sur le panneau
arriere, masqué par la plague de
police. Capacité 26 litres.

POINTS FAIBLES A SURVEILLER A L'ACHAT

Examiner attentivement les bas de caisse, ainsi que I'état
général du plancher, sous les tapis. Un mauvais aspect indi-
que un véhicule mal entretenu, Le coffre & batlerie doit éga-
lement faire 1'objet d'une certaine atlention. Vérifier, enfin,
le jeu du train avant, I'usure des rotules de direction dont les
bagues en bronze nécessitent un entretien soigné.

IMC

La Simea-Six a succédé & la Simea-Clng dans le couranti de Pannée 1948. De lignes moder-

que mrapportant pas d’éléments particulidre-
ment nouveanx, elle semblait devoir prolonger honorablement la lignée des petites voliures
bien connues pour leur « appétit d’oiseam ». MDes considérations commerciales ont, cependant,
décidé le constructenr & cesser la fabrication de ce moddle dés 1950. La pulssance fiscale de Ia
Simea-Six est de 3 CV.

SES POSSIBILITES

NEUVE

La publicité du constructeur
nous dépeignait la Simca-Six
comme une voiture « souple,
nerveuse, possédant d’excellentes
reprises, atteignant le 95 km/h,
et montant la plupart des cotes
en prise ». On relevait, cepen-
dant, une contradiction entre
cette publicité et les notices
d’entretien qui indiquaient les
pourcentages de coétes que l'on
pouvait gravir suivant les rap-
ports, soit 3 % en 4°, T % en 3°,
13 % en 2°, 22 % en 1,

CONSOMMATION : Environ
5 litres aux 100 km. Une Simca-
Six avait méme réussi a un
concours du Bidon de Cinq Li-
tres 4 parcourir 100 km avec
4,55 litres de carburant.

ACTUELLEMENT

I1 semble que le constructeur
ait été optimiste dans sa publi-
cité. Malgré tout, la plupart des
Simca-Six atteignent aisément
90 km/h. La vitesse de croisiére
est assez prés du maxima et il
est possible sur parcours, méme
accidentés, de maintenir une vi-
tesse de 80 km/h. Les moyennes
réalisables ne sont cependant
pis extrémement brillantes,
étant donné les faibles aptitudes
en co6te du véhicule et le temps
nécessaire pour reprendre le ré-
gime maxima. On peut, cepen-
dant, espérer maintenir une
moyennes de 55 4 60 km/h.

CONSOMMATION : L obliga-
tion d’utiliser toutes les vitesses
fait varier, de fagon considé-
rable, la consommation. Le mi-
nimum ressort environ & 5,5 li-
tres et le maximum 3 7 litres.

SES AVANTAGES

Le principal succés de cette
petite voiture a été, indéniable-
ment, dQ & son aspect extérieur
élégant, 4 sa présentation soi-
gnée, & sa finition intérieure de
bon gott. Le tableau de bord est
suffisant et assez joli. I habita-
bilité est trés bonne pour deux
personnes et ’emplacement pour
les bagages appréciable. La sus-
pension est également au point.
L’ensemble est complété par une
tenue de route trés correcte, une
direction sans histoire et une
trés grande maniabilité. Le pas-
sage des vitesses est aisé, les
freins suffisamment efficaces et
I'étanchéité satisfaisante, si la
capote est en bon état. L’en-
semble mécanique est relative-
ment silencieux et la consom-
mation reste raisonnable pour
une voiture de cette classe.

SES DEFAUTS

Bien qu’equipée d'un moteur
culbuté, la Simca-Six est loin
d’étre une voiture nerveuse. Si
elle développe, en effet, une
puissance normale & haut ré-
gime, le mauvais échelonnement
de la boite de vitesses lui enléve
une grande partie de ses moyens
et l'on est squvent obligé de
« jouer » de la boite de vitesses,
surtout pour la conduite en ville.
L’accessibilit: des organes meo-
teur est assez discutable. La vi-
sibilité trés moyenne est prati-
quement nulle vers l’arriére lors-
que la voiture est capotie. La
roue de secours est extrémement
mal placée et 'accés & I'empla-
cement réservé aux bagages
assez peu pratique, La robus-
tesse et la résistance de I'en-
semble se sont révélées & l'usage
trés moyennes.

Simca-Cing.

PRIX DE REVIENT PAR RAPPORT A L'AGE

D'un prix d’achat trés raisonnable sur le marché de l'occa-
sion, la Simca-Six, dont la puissance fiscale est, d’autre part,
trés faible, peut éire considérée comme d'un prix de revient
kilométrique intéressant. Les pidces détachées sont, certes,
relativement chéres, mais ce modéle est plus résistant que la

AMENAGEMENT

La ligne €légante de ce petit
coupé deux places lui a valu un
certain succds et continue a
lui réserver les suffraged d’une
clientéle surtout féminine. L’ac-
cés facile aux siéges vient en-
core compléter ces agréments.
La Simeca-8ix est sortie en coupé
deux places décapotable et en
fourgonnette 250 kg de charge
utile,

CONFORT

L’habitabilitd est trés satisfai-
sante pour deux perscnnes, et
l'absence de places arriére per-
met de reculer les sidges svffi-
samment pour loger les jambes
les plus longues. L’aération est
trés correcte, griace au systéme
dé~ouvrables qui vient heureuse-
ment pallier Pinsuffisance des
glaces coulissantes. Le coffre ar-
riéere permet de loger tvn nom-
bre appréciable de bagages, et
la séparation qui existe autorise,
a la rigueur, le transport d’en-
fants en bas aAge. Il est regret-
table que l'emplacement de la
roue de secours oblige & une dé-
sagréable manceuvre des ba-
gages et expose l'usager 3 salir
les garnitures intérieures, en cas
de crevaison par mauvais
temps.

PNEUMATIQUES

Equipée d’origine en pneuma-
tiques de 42515, cette dimen-
sion a semblé un peu faible &
bon nombre d’usagers, par rap-
port au poids de la voiture. La
gamme des pneus adaptables
avx jantes de 15 étant trés com-
pléte, il est trés facile de. pallier
cet inconvénient, si le besoin s’en
fait sentir. Il est, cependant, re-
commandé de n=z pas adopter
des dimensions trop fortes qui
risquent de provogquer un cer-
tain shimmy dans la direction.

ENTRETIEN

Le réapprovisionnement en
piéces détachées est encore as-
suréd d'origine par l'usine. Il est
mime possible d= procéder &
I'échange standard du moteur.
La provision maxima réclamée
pour cette opération est de
67.020 francs, et il peut étre par
la svite consenti un avoir qui
at'eint parfois 10000 francs
lorsque le précédent moteur est
reconnu complet & l'examen.

PRIX ACTUEL .
de 200 a 220.000 francs
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