ENAUL

CELTAQUATRE —

Construite de 1935 & 1938, Ia Celtaquatre Renault voulait allier les avantages de Ia petite
voiture éconemigue et pratique a ceux des veoltures de ecylindrée supériemnre, spacieuses et
confortables. I’une puissance fiscale de 8 CV, elle prétendait ofirir' 2 Pusager umne ecarrosserie
5 places confortables. Pendant ces guelgques anmnées, sn physionomie extérienre a é¢é passa-
blemeni modifiée, sans que ses caraciéristigques gémérales subissent de changements importanis.

MOTEUR

4 cylindres en ligne a soupa-
pes latérales. Alésage 70, course
95, Culasse en fonte sur les pre-
miers modéles, en aluminium
par la suite. Cylindrée 1463
cm3. Taux de compression 5,4.
Puissance réelle 32 CV a 3.300
t/m. Vilebrequin & deux paliers.
Carburateur Solex 30 I.A. Buse
24. Gicleur principal 105. Aju-
tage automaticité 220. Ralenti
40. Starter : essence 130, air 5.
Allumage par bafterie 6 volts, 75
ampéres, bobine et delco. Distri-
bution par pignon celoron.
Graissage sous pression. Capa-
cité du carter d’huile 5,5 litres.
Refroidissement circulation
d’eau par thermo siphon, accé-
lérée par turbine brasseuse en
tandem sur le ventilateur et ré-
glée par thermostat. Capacité en
eau 12 litres.

EMBRAY AGE

Type & disque unique fonc-
tionnant & sec.

BOITE DE VITESSES

3 vitesses et marche arriére,
2¢ et 3+ synchronisées. Capacité
en huile : 0,600 litre. :

TRANSMISSION

Par cardan mécanique. Pont
arriére type banjo. Capacité en
huile : 0,650 litre.

SUSPENSION

A l'avant, par deux ressorts
longitudinaux & lames et essieu
rigide. A larriére, par ressort
transversal articulé en son point
d’attache. Quatre amorlisseurs
hydrauliques & double effet.

DIRECTION

La direction est du type a vis
et secteur.

FREINS

Freins mécaniques sur les
quatre roues & tringles et a
cables.

N. B. — Presque toutes les voi-
tures de ce modéle circulant en-
core ont été modifiées et sont
maintenant équipées de freins
Farkas.

RESERVOIR D’ESSENCE

A l’arriére. Capacité 45 litres.

POINTS FAIBLES A SURVEILLER A L'ACHAT

Etat des paliers avant et arriére qui sont souvent l'objet de
fuites d’huile. Pompe & eau dont le cale-fort fuit également
fréquemment, et a besoin d'étre souvent resserré. Train avant
et direction peuvent avoir pris un jeu aggravant encore
la tenue de route déja aléatoire. Sur les modéles dont le toit
n'est pas entidrement 181§ 1'étanchéité est parfois douteuse.

SES POSSIBILITES

NEUVE

« Aérodynamique, surpuis-
sante, voiture de ville ou de
route, jouissant d'un grand mar-
ché, la Celtaquatre Renault peut
transporter & vive allure cing
personnes, confortablement ins-
tallées. Elle est, en outre, la voi-
ture la plus économique du
monde ». Cest en ces termes
que cette voiture était présentée
sur les dépliants publicitaires de
I'époque. Commercialement
annoncée pour 100 km & I'heure
une voiture de ce type a, néan-
moins, réussi 111 km a l'heure
pendant 6 heures consécutives &
%\g)rétgléry, sous le contrble de

CONSOMMATION : Toujours
sous controle de I'A.C.F., une
Celtaquatre a accompli Paris-
Bordeaux-Paris (1.111 km) a 60
de moyenne pour une consom-
mation de 7,780 litres aux 100
km. Moins optimiste, cepen-
dant, 1le constructeur annon-
cait 9 litres aux 100 km.

ACTUELLEMENT

Si la Celtaquatre Renault ne
répond plus aux définitions qu'en
donnait le constructeur a 1'épo-
que, elle peut encore rendre de
grands services comme voiture
de travail s(re et robuste. Elle
peut également étre utilisée
comme voiture de tourisme rela-
tivement agréable et conforta-
ble pour qui ne recherche pas les
performances et sait se contenter
de ses possibilités actuelles. Vi-
tesse de pointe, 90 km/h environ,
mais il est prudent de n'utiliser
ces modéles qu’'a une vitesse de
croisiére de 70 & 75 km/h, ce qui
permet de réaliser une moyenne
de 55-60 km/h .

CONSOMMATION : Suivant
les modéles et les carrosseries,
la consommation varie de 10 a
11 litres aux 100 km. A noter,
cependant, un écart de consom-
mation assez conséquent lors
d’'une circulation difficile, no-
tamment dans les villes trés
encombrées.

SES AVANTAGES

Voiture trés robuste, d’entre-
tien facile. Moteur résistant,
assez souple et bien refroidi.
Bonne accessibilité des organes
moteur. Montée des vitesses fa-
cile et silencieuse. Echelonne-
ment assez bien adapté & ce
véhicule. Direction assez douce,
rayon de braquage satisfaisant.
Suspension douce et confortable,
méme sur mauvais pavés, sous
réserve cependant d’amortisseurs
en bon état. Trés bonne accessi-
bilité aux sieges avant et arriére.
Emplacement utile trés appré-
ciable. Bonne aération par gla-
ces descendantes et pare-brise
ouvrant. Assez bonne visibilité,
sauf pour les chauffeurs de pe-
tite taille qui sont génés par la
position du volant, Tableau de
bord lisible et assez complef.
Bonne finition, peinture et chro-
mes de bonne qualité.

SES DEFAUTS

_Moteur bruyant a4 haut ré-
gime trop faible pour le poids
du véhicule. Grimpeuse trés
moyenne. Double débrayage sou-
vent nécessaire pour rétrograder
sans bruit. Embrayage ayant
tendance & brouter. Vibrations et
léger shimmy dans le train
avant, occasionnant une usure
prématurée des pneumatiques.
Tenue de route trés médiocre,
inclinaison désagréable en vira-
ges due au type de suspension.
Arriére ayant tendance 3 chas-
ser par suite d'une adhérence
insuffisante. Si les amortisseurs
sont en mauvais état, tangage
s’amplifiant sur routes ondulées
et compromettant la sécurité.
Freins d’origine nécessitant de
fréquents réglages et a4 peu pres
inefficaces (nette amélioration
sur les modéles ayant subi la
transformation Farkas).

PRIX DE REVIENT PAR RAPPORT A L'AGE —

Cotée actuellement & un prix relativement intéressant en
raison des services qu’elle peut encore rendre, d'une puis-
sance fiscale moyenne. bénéficiant d'une consommation
d'essence raisonaable, cette voiture entre dans la catégorie
des véhicules d'un prix de revient abordable. Sa robustesse
et les facilités d’entretien viennent confirmer ce point de vue.

AMENAGEMENT

Lors du lancement de la Celta-
quatre, la publicité faisait res-
sortir l'utilité des marche-pieds
« faciles & remplacer, protégeant
latéralement la carrosserie » ;
mais il s’agissait de la 4 places.
Par la suite, il fallut gagner une
cinquiéme place, ce qui amena
la création « d’une carrosserie
extra-large qui a absorbé l'em-
placement des anciens marche-
pieds ». L'histoire ne dit pas ce
qu’il advint des chocs latéraux.

Les carrosseries offertes
étaient assez variées et, dans
l’ensemble, de ligne agréable,
voire élégante : conduites inté-
rieures, 4 portes, 5 places;
coachs décapotables, 2 portes, 5
places; cabriolets décapotables
2/3 places; coupés toélés 2/3 pla-
ces; conduites intérieures com-
merciales 500 kg.

CONFORT

Le confort général qu'oi-

fraient ces modéles était certai--

nement 'une de leurs principales
qualités : siéges bien dessinés,
garnitures soignées, accessoires
et tableau de bord assez prati-
ques et agréables a I'ceil. L’inté-
rieur est vaste et d’accés facile.
Seul, le coffre & bagages laisse &
désirer dans tous les domaines :
trop petit sur les premiéres sé-
ries, fermant difficilement sur
les modéles a malle-coquille.

PNEUMATIQUES

Chaussées d'origine en
130 X 40 ou 5,25 X 16, beaucoup
d’usagers ont recherché une
meilleure adhérence par l'adop-
tion de dimensions supérieures.
11 semble que sur ce chapitre les
résultats soient peu sensibles.
Par contre, de nombreux usagers
ayant chaussé leur voiture en
140 et méme 150 X 40 ou 5,50 et
5,75 X 16 prétendent avoir ainsi
réussi a pallier 'usure prématu-
rée du pneumatique, mais re-
connaissent une augmentation
regrettable du rayon de bra-

quage.
ENTRETIEN

On se procure pratiquement
toutes les piéces d’origine néces-
saires a4 l'entretien ou a la répa-
ration des Celtaquatre. L’échange
standard du moteur est encore
tarifé officiellement par Renault,
au prix de 47.100 francs. Malheu-
reusement, auprés des conces-
sionnaires chargés d’effectuer
eux-mémes cette opération, il
semble 4 peu prés impossible de
faire exécuter ce travail & moins
de 75.000 francs.

PRIX ACTUEL
de 100 g 160.000 francs

— JUVAQUATRE

Préseniée lors du Salon de 1937, la Javaguatire
d’une wvoiture econforiable et spaclense el les ay
prix de revient modigque. La fabrication de ia

cette date. il esi encore sorti de mombrouses Jay
netie. La puissance fiseale de

MOTEUR

4 cylindres en ligne & sou-
papes latérales, Alésage 58,
course 95. Culasse en alumi-
nium. Cylindrée 1.003 cm3. Taux
de compression 6,5. Puissance
réelle 23 CV & 3.500 t/m. Vile-
brequin 3 trois paliers. Carbu-
rateur Solex 26 AIC pour les
modéles AEB 1, 2 et 3; montage
21, buse 19, gicleur principal
100, ajutage automaticité 230,
gicleur ralenti 40, gicleur dair
150, tube émulsion 0, starter air
4, starter essence 11,5, pointeau
1,5, flotteur 23: et Solex 26 AIC
ou 26 IAC pour les modéles
BFK 1, 2 3 et 4, montage 21,
buse 19 ou 18, gicleur principal
100 ou 105, ajutage automa-
ticité 280 ou 195, gicleur ralenti
40, gicleur air 150 ou 100, tube
émulsion 1 ou 17, starter air 4,
starter essence 110, pointeau
1,5, flotteur 11. Allumage par
batterie 6 volts, 60 ampéres, bo-
bine et delco. Distribution par
pignon céloron. Graissage Sous
pression par pompe. Capacité
en huile 2,75 litres. Refroidisse-
ment par pompe & eau, Capa-
cité en eau : T litres.

EMBRAY AGE

Type & disque unique fonc-
tionnant & sec.

BOITE DE VITESSES

3 vitesses et marche arriére,
2 et 3¢ synchronisées. Capacite
en huile : 0,45 litre.

TRANSMISSION

Par arbre tubulaire logé dans
le tube de poussée, raccordé a la
boite par lintermédiaire d'une
rotule contenant le joint de
cardan, Le pont arriére est du
type banjo. Capacité en huile :
0,50 litre.

SUSPENSION

A Tavant comme & l'arriére,
ressort unique transversal. Qua-
tre amortisseurs hydrauliques &
action simple.

DIRECTION

La direction est du type & vis
et secteur, munie de flector.

FREINS

Freins mécaniques sur les
quatre roues, actionngs par ca-
bles, jusquen 1939. Freins hy-
drauliques par la suite,

RESERVOIR D'ESSENCE

A Parriére. Capacité: 27 litres,
sauf pour les BFK-4, capacité 36
litres.

—— POINTS FAIBLES A SURVEILLER A L'ACHAT

Train avant, surtout lorsqu’il s'agit d'un véhicule antérieur
& 1941. Bruits de distribution qui sont un signe de fatigue du
moteur. Fuites d’huile au palier qui sont relativement fré-
quentes sur ces modéles et peuvent avoir de graves consé-
quences. Etat des ressorts dont la fragilité est extréme.

SES POSSIB

NEUVE

Sous contrdle de I’A.C.F., une
Juvaquatre a parcouru, sur la
piste de Montlhéry, 5380 km en
50 heures, & la moyenne horaire
de 107,820 km ; les derniers
tours etant effectués a4 112
km/h. Une autre Juvaquatre a
effectud, les 1°7 et 2 septembre
1937, Paris-Bordeaux et reftour
(1.112 km) a la moyenne de
60 km/h, pour une consomma-
tion de 6,603 litres, Les dépliants
publicitaires ne faisaient, ce-
pendant, état que d’une vitesse
de 100 km & Ulheure.

CONSOMMATION: La Juva-
quatre était annoncée pour une
consommation de 7 1. aux 100
km. Les services publicitaires
Renault, aprés une étude deé-
taillée, avaient conclu que la
Juvaquatre était une des voltu-
res les plus économiques qui
solent, puisque, lors de sa sortie,
son prix de revient kilométrique
ne devait pas excéder 0,56 f.

e

—

A

SES AVANTAGES

Voiture robuste. Moteur as-
sez souple dans la plupart des
cas (en effet, certaines voitures
semblent ne pasg posséder cette
qualité). Assez bonne accessibi-
lité des organes moteur. Les
rapports de boite, bien etudies,
en font une grimpeuse honnéte.
Les vitesses sont trés bien syn-
chronisées, et les passages 2'-3°
trés faciles. La direction trés
démultipliée est; de ce fait, trés
douce; le rayon de- braquage est
excellent. Les freins sont trés
efficaces sur les modéles équipes
de freins hydrauliques. L'aé-
ration est heureusement complé-
tée par des auvents lateraux.
La peinture et toutes les par-
ties chromées sont e bonne
qualité.




