ITROEN

Commencée en 1928, sa fabrication s’est poursuivie jusqu’en 1932: quelques voilures dites « fin
de série » furent méme encore vendues en 1933. D une puoissance fiscale de B €V Ia premidre
année, elle est passée &8 10 CV en 1930, sans éire modifiée, puis a é1é ramendéde & nouvean a
9 CV en 1931. En 1933, parallélement a la C.4 IX, toujours d'une puissance fiscale de 9 Y, eut
apparue la C.4 G admise pour 10 CV, d’une cylindrée légérement supérieure et livrée au choix
équipée du moteur normal ou du moteur flottant que nous reirouvons dans les séries suivantes.

CHASSIS

Chaéssis en tole emboutie sup-
portant une carrosserie d’une

SES POSSIBILITES

NEUVE

seule piéce style « monocogue » Les archives du constructeur
représentant pour l'époque une ayant été détruites au cours de
technique ultra-moderne. la derniére guerre, il ne nous a
pas été possible de consulter de
MOTEUR documentation publicitaire re-
4 cyl. en ligne & soupapes laté- ~montant a l’époque du lance-
rales. Alésage 72, course 100, ment de ce modéle. Toutefois
sauf pour les C 4 G, dont l'alé- d’aprés les notices d’entretien,
?gx%gea ggreliggl;té% 31'252-8(7“11113;556 %II{ nous avons pu reconstituer cer-
X | cm® po g e A
tous les modéles, sauf la C4 G, talllllre 3 P&SSI?IMES ar’:engn;::iets
1767 cm? Puissance réelle : PO o L LESL X
30 CV & 3000 t/mn pour les Dulle part, mention de vitesse
premiéres séries, 32 CV pour la maximum, mais la notice pres-
C 4 G. Taux de compression : crit « vitesses & ne pas dépasser,
525 pour les C 4, et 530 pour 25 km/h en premiére, 40 km/h
les C 4 G. Vilebrequin a 3 pa- en seconde, 80 km/h en troi-
liers. Carburateur Solex muni

d'un starter & partir du mo-
déle F. Allumage par batterie
6 V, 90 amp (sauf sur les tout

sitme ». On peut donc en dé-

duire que la vitesse maximum

était d’environ 90 km/h.
CONSOMMATION : Elle était

premiers modéles, 6 V, 75), delco
et bobine. Graissage par pompe. annoncée pour 10 litres d’es-
Capacité en huile, 5 1. Refroi- sence aux 100 km.

dissement par pompe, capacité

ACTUELLEMENT

Etant donné sa robustesse et
sa sobriété par rapport a sa
puissance, cette voiture peut
étre considérée comme un en-
gin de travail capable de ren-
dre encore des services appré-
ciables. De nombreux exem-
plaires circulent toujours dans
nos campagnes ou dans les pe-
tits centres, partout ou ses vas-
tes proportions ont leur utilité,
sans que sa lenteur puisse étre
trop génante. Les usagers des
grands centres l'ont abandon-
née surtout par gofit des petites
cylindrées ou des lignes plus
modernes.

CONSOMMATION : Sa con-
sommation est restée trés mo-
deste pour une voiture de cette
taille. Elle oscille entre 11 et
12 litres. Quant a la consomma-
tion d’huile, elle atteint rare-
ment 2 litres aux 1.000 km.

en eau, 9 1. jusqu'aux C 4 F, 11 1.
pour les C 4 G.

EMBRAYAGE

Disque unique. Commande par
pantographe sur les G-MFP.

BOITE DE VITESSES

3 vit. M.A. non synchronisées.

TRANSMISSION

L’arbre de transmission est en
téle roulée du type tubulaire.
Le pont arriére est du type ban-
jo avec couple et différentiel

supportés par le nez de pont.

SUSPENSION SES AVANTAGES

Par quatre ressorts a lames
multiples et amortisseurs, a
friction pour les premiers modé-
les, hydrauliques par la suite.

DIRECTION

Vis sans fin et roue sur les
premiers modeéles; vis globique
et secteur 4 2 dents sur les C 4
F. Vis globique et secteur a 3
dents sur les suivantes.

FREINS

Freins mécaniques avec servo-
frein & dépression. Frein &
main indépendant agissant sur
les transmissions.

RESERVOIR D'ESSENCE

En charge, remplissage sous
le capot. Capacité 29 litres.

pées de moteur flottant.

——— POINTS FAIBLES A SURVEILLER A L'ACHAY

On note une tendance de ce véhicule & rompre ses res-
sorts de suspension. Il est toutefois admissible que ce défaut
soit imputable aux charges que l'on impose trés souvent aux
C 4. Amortisseurs qui sont dans la plupart des cas hors
d'usage. Etat du servo-frein. Jeu du boitier de direction.
Commande de l'embrayage pour les premiéres voitures équi-

. Concue suivant une technique
assez nouvelle pour l'époque et
inspirée, en partie, de la cons-
truction américaine, cette voi-
ture est exceptionnellement ro-
puste, tant du point de vue mo-
teur que du point de vue car-
rosserie. Cette derniére, en effet,
devient souvent bruyante, mais
ne prend pratiquement, pas de
jeu. Habitabilité extrémement
appréciable grice a ses vastes
dimensions, accés facile et forme
permettant, sans grandes dépen-
ses, la transformation en véhi-
cule utilitaire. Vaste malle ar-
riere. Assez bonne étanchéité,
Trés bonne qualité de la pein-
ture et des chromes. Entretien
pratique facilité par une assez
ponne accessibilité des organes.

SES DEFAUTS

Moteur trop mou. Manque de
reprises. Donne, dans l’ensem-
ble, une voiture lente. Impres-
sion de lourdeur en coéte accen-
tuée par une deuxiéme trop
courte. Ne peut pas étre consi-
dérée comme une bonne grim-
peuse. Boite de vitesses bruyante
8 passages peu aisés, Tenue de
route trés aléatoire, d'autant que
les amortisseurs sont devenus
4 peu prés inefficaces sur toutes
les voitures circulant encore. Sa
hauteur la rend sensible au vent
et oblige & de sensibles ralentis-
sements dans les virages. Rayon
de braquage trés insuffisant. Di-
rection assez dure, ayant ten-
dance 3 prendre du jeu et né-
cessitant de fréquentes révisions.
Freins demandant & étre sou-
vent réglés et ne restant effica-
ces que pendant un court laps
de temps apres réglage.

PRIX DE, REVIENT PAR RAPPORT A L'AGE ——

Leur aspect démodé, ayant entrainé une dévaluation sen-
sible de leur cote, leur robustesse et leur consommation trés
raisonnable pour l'usage qu'il est permis d'en attendre, font
de ce modéle une voiture qui peut étre considérée comme éco-
nomique. Le fait que les piéces adaptables soient plus onéreu-
ses que celles d'origine ne contrebalance que faiblement ces
avantages, les pannes étant, & vrai dire, relativement rares.

AMENAGEMENT

Le nombre de carrosseries
était suffisant pour répondre a
tous les besoins berlines, li-
mousines, 4 et 6 places, coupés,
faux cabriolets, cabriolets, tor-
pédos et torpédos commerciales.
Au cours des diverses années,
I'aspect général a peu change,
et seules quelques modifications
dans la disposition des chromes
et des aménagements intérieurs
permettent de reconnaitre l'an-
née des véhicules.

CONFORT

Les qualités de I'habitabilité
sont complétées par des siéges
relativement agréables et com-
pensant en partie les défauts
de la suspension. Les accessoires
intérieurs sont assez bien finis,
le tableau de bord est relative-
ment complet et assez pratique.
L'aération est assurée de facon
satisfaisante par des glaces des-
cendantes et un pare-brise ou-
vrant largement.

PNEUMATIQUES

Chaussée & l'origine en 13Xx45
(sauf pour les C 4 G), cette di-
mension accentuait la dureté de
suspension. Certains usagers ont
donc adopté des pneumati-
ques de dimensions supérieures :
14 x 45. Mais la transformation
qui semble avoir donné les meil-
leurs résultats est l'adaptation
de pneus super-confort 140 x 40
ou 150 x 40, dimensions qui
avaient d'ailleurs été adoptees
par le constructeur et montées
en série sur les C 4 G. Le réap-
provisionnement en pneumati-
ques est encore possible dans
toutes ces dimensions; toutefois,
il est beaucoup plus aisé pour
les 140 ou 150 Xx 40

ENTRETIEN

Les services de piéces déta-
chées Citroén ne sont plus en
mesure de fournir qu'un nom-
bre restreint de piéces d'origine
et a4 peu pres exclusivement
pour le moteur. Toutefois, les
fabricants de piéces adaptables
peuvent encore a la demande,
fournir toutes les piéces néces-
saires & l'entretien et 4 la répa-
ration des organes mécaniques.
En ce qui concerne la carrosse-
rie, il n’en est malheureusement
pas de méme, et certaines pie-
ces doivent étre exécutées spé-
cialement sur commande.

PRIX ACTUEL
de 60 a 90.000 francs

C4— —8 et 10

MOTEUR FLOTTANT

Les caractéristiques gémérales des 8 et 10
eces deux modéles. Nous retrouvomns, d’aille

Y

C. 4 qui a déja 6té utilisé pour certaimes =
populaires sous le nom de « Rosalie », ont

MOTEUR

4 cylindresen ligne a soupapes

pPoOErsuiv

SES &
NEUVE

latérales. A'ésage 68 pour les
ifogvé;gn%‘;‘ég lgs Cl\gr ?‘h%ogrrrslg Profitant de la réputation
et 10 CV : 1767 cm3. Taux de C-%- les 8 et 10, moteur flottq
compression 5,35 sur les pre- Douvaient aisément se dispen
misres siries, puis 5,55 et 57 d’une publicité tapageuse. Né
Puissance réelle 8 A et B 32 CV, moins,la 8 CV a réussi & étal
10 A. B. AL. BL. 35 CV a 3200 entre le 15 mars et le 27 juil
t{;:l pléla§se elr; fon(‘ge. bVlle?re- 1932, un record qui devait !o;
A e A?%.grsAIIanE}lgrg S;g terps rester imbattu. Elle ay,
batterie 6 V. 90 ampeéres, bobine g gﬁet, HATCOUBLL pendant) cq
et delco. Graissage sous pression Période, 300.000 km sur I'ay

par pcmpe. Capacité en huile : drome de Montlhéry, &
5 litres. Refroidissement par moyenne horaire de 93,469 §
pompe. Capacit2 en eau: 8 CV: Cependant, les notices d'en

9,5 1liitrets etdlo C\Q : 11,8 litres.  tien ne faisaient mention d’
La fixation du moteur se carac- ; ;
térise par le montage flottant. S YR T AT,

EMBRAY AGE

était prévue pour 9-10 litres.
10 légéres pour 11 litres envi
et les 10 normales pour 13

CONSOMMATION : La 8

A disgque sec unique commandé

par pantographe. 13 litres.

BOITE DE VITESSES

3 vitesses et marche arriére,
2¢ et 3 synchronisées. Capacité
en huile 1,5 litre. A noter que
certaines séries sont équipées
d’un dispositif de roue-libre.

TRANSMISSION

L’arbre de transmission porte
un cardan (Glaenzer) a chaque
extrémité, celui de l'avant étant
coulissant. Le pont arriére est
du type banjo avec boitier de
différentiel d’une seule piéce
supporté par le nez de pont.
Capacité en huile 1,8 litre pour
les 8 A. et B. et les 10 AL. et
BL.; 1,6 litre pour les 10 A. et B.

SES AVANTAGES

naux et amortisseurs & friction.

quatre roues.

SUSPENSION

Par quatre ressorts longitudi-

DIRECTION

FREINS

Bendix auto-serreur sur les

RESERVOIR D’ESSENCE

est légendaire. Moteur SOU
Bon refroidisiement. Assez bo!
accessibilité des organes mote
sauf le bouchon de remplis
d’hui‘e. Entretien facile. DIE
g - tion relativement douce. Tel
Boitier Gemmer & vis globique de route acceptable & all
et secteur 4 trois dents. i [
table » complétée par des i€
agréables. PEBonne étanche
Trés bonne aération assurée |
glaces descendantes et P&
brise ouvrant. Sa trés gre
habitabilité et sa robus
constituent ses principales di
litss. Assez bonne finition, P&
ture et chromes de bonne d

En charge sur les 8 CV, & lits. Tableau de bord 2
Tarriére sur les 10. Capacité
39 litres pour les 8 A. et B,
45 litres sur les 10 A. et B,
41 litres pour les 10 AL. et BL.

——— POINTS  FAIBLES A SURVEILLER A L'ACHAT —3

Fuite d'huile au palier arriére qui peut avoir des consés
quences multiples ; embrayage qui broute ou patine désas
grégation du support de caouichouc du moteur. Et
freins dans lesquels s‘infiltre souvent de la graisse provenan
d'un graissage trop abondant des c&bles de commande
frein. Fixation du tuyau d'échappement dont la rupture
assez {réquente en raison du montage flottant du m

complet, mais relativement |
lisible. Coffre & bagages d'a€
trés facile et de contens
moyenne.

La robustesse de ces modg

at de

oteur.
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