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Lo dio$l aiùnt,
lâ T.rrano paut nainlananl exhibor

fiàramar{ l. rigla lurbo !

LA PLAISANCE DIESEL EN 4X4
Le Nissan Terrano est sans doute la seule tout terrain japonaise à avoir

é té d abord proposée en France dans une seule vers ion essence.  Un an o lus tard.  vo i là  la  vers ior
turbo-diesel qui se présente à nous. Progrès, déclin ou êvolution logique ?

,  e q r o u p e t a p o n a s N s s à n e s t d e m e u r e l o n q .
;  temps dâns /ombre par rappon a Toyoia
.-au mornr en ce quL .oncerne te monde du

4x41oul-terrain Oue es que soienl ses quatités,
e Palrol n a lamais ré!ss en eflei à se iorger une
répulalron égale à cele du Land Cruis€r.

El pu s le Terrano €st arivé, concrétisanl une
rftèressanle reclrerche d orginalilé el aussid'ef
icaclé. de a parr de Nissan. Comme on sen
doute, le Terrano a été congt en pensant au
marché âméricain el. cela élaft. ce break se
presente en prern er eu cornme un véhic!le de

L'é1ude. il convienl de le sou rgner, â é1é réali
:ee avec beaucoup de soin Ele cornbine ef
rarticuli€r un voume intérieur rnportanl à des
:otes exlérieures lrès raisonnables, âvec une
3bsenc€ de porte-à-laux mponanls qui ne peut
rùe servir la rnânabilité en terrain var é.

L€ Te âno a déià é1é présenlé dais les coon
res de lAJ. dans son nLrméro du 1'' novembre 88.
nas i l  s âgissat d une verston essence qu! pré-
-èniait deux oiginalités. celle de posséder un

double allumage - deux bougies par cylindre -
et de n êùe contrebalancée par aucune option
diesel l  Aujoud'hui,  Nissan a choisi  de proposer
également à iâ clientèle potenlielle lrançaise une
vetsion turbo-diesel, répondant ainsi vrâisembla
blement âux vceux dês acheteurs lraditionnelle-
ment attirés par le prix réduil du gazole... même
lorsque la faiblesse de leur kilométrage annuel ne
justilie pas absolument ce lype d'achal1...

En essence, e Tefrâno esl mû par un quêlre
cylindres en ligne bloc {onte. culasse alu,
2 389 crn'. 14CV adrn nrstfêliis lrânÇais. implanlé
long tudinalem€nl et disposanr. outre son double
alomage, d'un arbre à carnes en tête ansi que
d une injecnon électronique monopo nt. Dâns ces
condilions, la puissance maximae atteinl 103 ch
à 48001r/rnn. avec un couple rnaximal de
17.8mkq à 2400lr /mn. cela av€c un rapporl
volumétrique de 8.3.

A nsi équipée. la voiture présente Lne vitesse
de poinre de 150km/h. avec 19 s 5/10'âux 400
metres dépan arÉté et 37 s aux I 000 mètres En
ce qur conc€rne es reprises. le passage aux 400

mètres avec départ de la mesure à 50km/h en 5'
a lieu après 19 s 4/10" el celui aux 1 000 mètres
après 38 s 5/10"

Celaétant, que se passe-l-iilorsqu'on loge sous
le même capot un auire quatre cylindres en iigne,
celuilà de 2 664cm', 1l CV administraliJs. toul
lonte el conçu de manièrc à digérer exclusive-
rnent le gazole ?

lMéme avec le concours d'un lurbo dont la
pressron ne parâÎt pâs avoir été portée à la
connêBsance de Iimportateur, la puissance ne
dépasse plus 99 ch {4 ch de moins)â 4 000 trlmn
(800lr/mn de moins), avec un couple rnaxirnal de
22,4mkg (4,6 mkg de plus) obrenu à un régime
de 2 2001? rnn {200 trlmn de moins).

Hormis es changements inlervenus du côté du
groupe motopropulseor el aussi des réglages d€
suspension. iout esl à peu près d€meuré sernbla
ble. Nous trouvons toujours à avant des .oue:
indépendantes encore relativernent rares dans k
monde deslouT lerlain, avec deux longues barres
de lorcion longjludinales fon peu encombrante!
et une bafie anliroulis. A Iarrière, es ingénieur!



La plânche de bord ainsi que I'oryanisation
du poste de pilorage sont c6ll€s d'une véritable voiture detourisme.
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spors de lacrurc av er aÎ

Videpochês AV csnral

La banquene arrière rabattue dégage
un lrà5 imoortânl volum€ ds

nippons sonl demeuféslidèles âu bon v|eilessieu
riqide rnais ils l'onl dolé d'unsystème de conirôle
raTfrné, à cinq bras et ressorts hélicoidaux, plus. à
encore, une barr€ antiroulis,

LeJreinage esl assuré à Iavant par des drsques
ventilés et à l arrière par deslambours, tandLs que
la dircclion à recÎculâtion de billes reçon en sérle
une assistance. En etiel, la Terrano ne peul avoÎ
droir au titre - envié - d inlégrôle. Nous âvons
âffairc â une propulsion dotée dun ponl avani
enclenchable â la main, avectouTeiois Iagfémeni
d'une pairc de moyeux avant débrayables
automâtiquement en deux roues motrices (ce qur
sgniiie qu ils s'embrayeni égaleme automati_
quement en 4x4). L adoption de celte lechnrque

permet. sur le goudron sec, de ne pas entraîner
inulilement loute la mécanique avanl, âu déùi
menl de la longévité (un peu) el de lâ consom'
mation {plus sensible).

La boite est lne cinq rappo(s mécanique à 5"
surmultipliée, plus bien emendu un réducleur
pemettant de passer en gamme courte, La
maniabilité du levier de bofte est plus évidenle
que celle du réducteur.

La vitesse de poirto du dieselest de 148 km/h
(2 km/h de moins), les 4{0 mètres dépad arrôté
sont couverts en 20s 8/10 (1s 3/1Ct de plus)et
bs 1 0m màres en 39 s 3/ 10" {2 s 3/10'de plus).
Ou an1 aux reprises m€surées de la rnêmemanière
que dâns le câs de la version essence, elles four-

au pâssag€ aux 400 mètres
39 s 8/1Cf aux 1 000 mèùes

20s 2/14
de plus) el
10' de pl'rs).

{8/10.
(1s  3 /

IDonc, contrâiroment â ce que
l'on pouvah attendre,le diesêl
entraine unê c6rtainê baisse
dôs podormanc€s

1 0 0 0 m
c0its0MMATt0ir

VITESSE MAXI : 148km/h
DÉPART ARRÊTÉ: 39,3 s
R0UTIERE : 13,5 litres aux 100 km
PRIX: 175 700 F

mais, disons]s, r€lalivement peu perceptible pour
l'usager, à moins d envisôger des normos d'utili-
salion sévàres, pâr exemple à pleine charge et à
hâute âltitude. A noterloutefois qu une augmen-
talion de poids de Iordre d€ 1ô5 kg pâr Éppolt
à l'€ss€nce p€ut expliquer bien des choses (mais,
que diable, des diesels relalivement lég€rs, cela
existe...), ainsi qu un ce(ain allongement de la
transmission. la vitesse 10001r/mn en 5' étanl
passée de 33,08 km/h à 34.09 km/h I Dâns ces
condirions, le rapporr poids/puissance glisse de
15,9kg/ch à 18,2kqlch.. . ,  soi l  une perte de
14,4%l

La mesure des diverses consommalions ne
réserve aucune surDaise Darticulière, dans un sens

Suûe pase 134



LA TECHIIIIOUE
MOTIUN

Type (cylindrcd
Sloc/cùlasse

Arbrc d cames {entralnemeni)
Alinentaion

Surâlinéntàlion
cvlindÉe (cmrl

Alés.se r cours. (mml
Bappon volumérique
8êsime mari (t/mn)

Pûis3ance {ch à l./mnl
Couple m.xi lmlg à irlnn)

Puiss.nce au hrc lchl
Coûplo au hÈ lmks)

r0rbo Hitachi HI 12X
2 664
36 ,( 92
21,9
4600
99 â 4000
2I à 220o

8,4
POID6

Toral{ks}
Répadnion âla,n/adièls l%)

Fâppod poids/pu iss.nce lks/c hl

1806
59/t6
182

PI{EUÎ{AI|OUES
215 n 15
6 J 15 tôlo

canRossERtE-cHAssrs

Châssit

Atriê@

DiEclion
Ioùis d€ volanl - Dénulriplicarion

Diânéts dé bÉqu.se Im'
F eins avait {dirnàrc en mml

Arrièrc

rocncublion billes. 3ssi3té6
41/4-  11
10,8 (hors loul)
dilqûes v€inilês (2771

TRAI{SMtS9tOil
Aur rcues

Bofr6 dè vn*ses
Rappods d€ boire (1F/rÆ./4./5r I

Bappon dè ponl
iappon de ftnsferi

Vil8so à I 000 l/mn (haute)
{bassol

lvaxi sû inremédiairc! lhâur6l
tbassst

Aurobloqu!nt
iloyeux avad

3,591 | 2 245 / 1 415 I 1 N I 0,820
4,625
2i20
8pr2,7 t2ï2tns/s,s
39163t109t142t17,3
37fian3tB2
18t29/46�t6'5

débrayables lutom.riquom€.t
DtMEt{Stolts.caPAcllÉs

Êmpânenbnt
Voies avaûarnèo

. l-onlueur
Larg0!Fhautsur

PonÈd{aur.vant.aniâro
Garde ou sollmml

Féseryoù d'èssonce {lilns)

2 650
1 tt45 . 1 4it0
4 365 14 580 avec pode{oool
1690- t 6fl)
725 - I 205

8 0 -

ACCÉLÉRATIo
VITESSEÆEMPS

1r0

æ s0 t@ 1r0 110 ls 14r r50

50 5,9
60 6,2
70 3,7
ao 7,3
90 e,2

100 9,1
1 1 0 to,5
120 12.2
130 143
140 16,4

ESSAIS IECH IOUES: Pi.rr6 lon E Êt Jorgo CLAVELL

En âdopt.nl le
di.rsl, lâ

pubaanco est
demsurée

pratiqoem6nt
é$rivalon..

cotrsoMMATlON
STABILISÉE

I

I

I

50 4,2
GO 7.2
70 9,3
a0 1 2
90 15.5

tfl) 19,6
1 1 0 24.4
120 33,5
130 8,4

LES PERFORMANCES
VIIESSE MAXI
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REPRISÊS
Dapuis 50 km/h sn 4': 40 f, (!l

1 m m ( ! )
En 5':40m lll

l0mm{sl
Ds 80 È 120 km/h sn 5. kJnl

sn 4'k.|nl

368

æ3
2.5 - 637
zJ3'584
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LE FREIflAGE

A PARIn DE 100 lm,/h
Umns du bl@ds. à lrcid 50

Limn. du bloc.s6 à ctaud 5t

SONOMÉTRE
4f
70
u
71

90 km/h
lælm/h


