
tA NOUVETTE
JAOUAR XJ6

4 UIRES
UNE BATAILLE

CONTRE LA RICHESSE ALLEAAANDE
ET, DEMAIN, JAPONAISE !

Avec sa nouvelle berline 4 litres, Jaguar entend bien ne pas se laisser
distancer sur le marché américain par Mercedes et BMW, eux-mêmes aiguillonnés

par Toyota, Nissan et Honda. Une chose est certaine, la bataille sera
rude et la marque anglaise fera dillicilement le poids sous l'angle financier...

aguâr 1... lllallait vraimenl que
la symbolique de ce nom soit
ancrée dans les mémoires
pour qu jl survive à |intelmi'

nâble traveFée du désen dont lâ
marque a soufleri sous le règne dou-
loureux des divels avatars de la 8 -
tish Nlolols Corporâlion I Et puis, de
par la gÉce d une pdvâtisation dont
le principe a parfois pour êflet de
séparer le bon gÉin de |iv.aie (ou
inversemen0, Jaguar s est r€trouvé
entre les mains de sdm- pardon,
sir - John Eagân, dont la poigne de
fer el de velouls a su ressusciter la
bête bondissante. dont les iameuses
chasses sârlhoises hantent encofe le
souvenir dæ années 50..,

Bon. Toul c6lâ, c'est vrai, ll est
toujours réconfona do vérilier à
quel poini Ijndustrie automobile,
avec tout ce qu'elle compone de
poids lnancier et donc de rigueur
(voirc de lourdeur)administrative. est
capable detemps à auÎre dejouer de
lâ bâguette magique, au point de
ùânsfomer la plus irrémédiable des
Balaklava en une reconquête digne
de tous les floddgue !

l\4ais les rclations qu'entretient le
lyrisme âvec les comptes d'exploila-
tion nen sonl pas moins extrême,
mem ténues et Jaguar a eu beau
Iouer les David d étonnante manière
aur 24 Heuros du Mans 1988, iln en
demeure pâs moins que lorsque,
cefle année, Ia toute-puissânte
Daimler-Benz a jeté sur la. même
piste une esca.celle à |intêrieur de
iâquelle les Japonâis n'ont pas ên-
corc élssià glisser leurs doigts(crc-
chùs comme il se doat, le beau fêlin
de Coventry a été contraint à reloùr-

ner dans ses brumes natales, la
queue entre les jambes...

Ainsi, la bataille n est pas gagnée
pour Jâguar et il est à craindre
qu elle ne le soit jamais â coup sûr,
tant la lutte pourlâvieest sansmerci
au rcyaume de lavoilurcde luxe, qui
constilue un marché extrêmement
jûleux sur le plan înancier, tout en
rccélânt un choix de pièges et de
chausse-trappes pârticulièrement
abondant. En effet, la versatilité
d une clientèle devant laquells les
plus chatoyants tâpis rouges sont
déroulés en peamanence s ajoute
aux mvesl$sements sâns cesse
gÉndissants eigés par la recherche,
cela pouf ddnner nâissance à un
conlexte dont la complexité et laifa-
bilité n'ont sans doute d égales que
lambianc€ des négociations diplo'
maiiques au l\royen orient.

En fait, Jaguâr se trouv€ bon gré
mal gré instâllé à une table de pokef
où se joue un jeù d'enler, Les (sur-
blindes ' se succèdent. ll lâut jeter
sur letâph desjetons de plussn plus
lourds, simplemerû pour voir et, bien
entendu, le moins che à ce jeu
risque fort d'y lâisser sa chemise,
quelle que soit son habileté.

L'appa tion de Toyota, de Nissan
et biemd de Honda dans ce cercle
où, jusqu à préseîl,lesjoueurs, tous
européens, se connaissaiont bien, a
intfoduit de surcroft un facteur aléa,
toire dont personne nest encore
capable de définir la ponéo précise.
sauf pour prédire une bataille mpi-
toyable sur le seul marché capable
d abso,ber ên grandes quantités les
modèles les plus coûteux, à savoir

les Etals-lJnis !
Et, àce prcpos, je ne résisterai pas

au plaisû do rapporter une qùestion
- savourêuse dans sa nôiveté pro-
tonde - posêe au cours de la confé-
rcnce 0e pr$se têcommenl tenue
par Jaguat : ( N estil pas dangercux
pou Jaguat que N % de sa produc-
tion sol vendue aux USA ?... D Fon
heureusemefi, le porte-parols de la
fi,me sut lâie preuve d'un llggme
tout bdlannique pour répondrc que
ledânger était en effet éelmais qu il
ne voyait pas de quelle manière y
remédier.,- Câr, en lin de compte, il
est évident qu'ùn constructeùr osl
bien obligé de prendrc ses clients lâ
où ils se taouvent I

C est donc avant toute chose dans
le but de renforcer sa position entre
Sunset Boulevard et Ia Battery que
Jâquar vient de présentor une nou-
velle veBion desaluxueuxeXJ. âvec
un six cylindrcs dont la cylindrée a
été po.tée à 3 980cm3 {âu lieu de
3,6litres), ainsi qù'une boile aoto-
matique quatre rappons désormais
bi-programmée - sport et nomd-,
cela sans oublier un lêger restyling
de la cârrosserie et âossi quelques
menus aménagem€nts sur la planche
de bofd.

En bret, la philosophie de la voi-
trure na pâs changé et, dans la
mesure de ses moyens, Jagùar s'at-
tache à rcnforcer son image de voi
turc lùxueusg mais sportive, dâns là
plus pure expression d une tradition
britannique érigée à base de cuirs
souples et de bois vernis. Si Ion
considère le contenu du vastê capot,
Ie long six cylindrcs en ljgne est tou-
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Oû€l que toit
l'snglo sour lôquol on
lô corsidèic,
l. )U /$), légàrom€it
rutouché€ pout
la circonrtmco, 8lli. 13
clssiciarno à ûna
dktinction trà! à l'écalt
dca oxigance! partola
cod.aign. e3 diclé€6
pâr lo rtaici raaDoct
do l'aérodyramiquo.
Orr|l au aix
cylindr.3, il conrorvo
un aap€ct oxtl&ndnant
6vocaloua...



louts orné de ses deux aùres à ca-
mes en tëte lnts par chaîne et char-
gés de commander 24soupapes.
L alimonlalion est ellectuée â l'aide
d une in,€clion électronique Lucas,
une gestaon commune contrôlant
égalemenl Iallumâge. L augm€nla-
I on d€ cylindrée a élé oblenuê Dar
alongement de la course de 92 à
102 mm gt la puissance aïeint main-
lenant 223ch â 4750tr/mn, soit
une âugmentation de 24ch. De son
côté, le couDle marimal a auomenté
de 5,5mkg el, de surcrcît: il est
obt€nu dorénâvant à un régime plus
bas de 3501r/mn, ce qur ne oâle
ri€n Eniin, el bien que I algumeni ne
soit peut-être pas de nature à im-
pressjonner oulre mesure une paft
irnponante de lâ chentêle. je signale-
rai que le vilebrequin, hier en lonle.
est maintenant constitué par lne très
belle pièce d'acier lorgé |

S installer au volant de la nouvelle
XJ-6 est d'âbord un plaish pour les
ysux, quj serait sans doute oncore
renforcé siune diminution du diamè-
lre du trés beau volant pemoltait
une meilleurc accessibilité, compte
tenu de la hâuteur libre ainsi que de
lépahseur du siège et de son dos-
srer, tous deux to( épais et tendus
d un Connolly âbsolum€nt parfait. La

plânche de bord a étê d âutre pan
très judicielsement débar.assée de
quelques gadgels numé ques sup€r-
îus, qui constituaient autant d àna-
chronismes. Le jeu des traditionnsls
câdrans ronds est donc reconstitué
dans sa purôté, seules los comman-
des de |ordinateur de bord venant
introduirc un élément plastaque qui
gagnerait, lui aussi, à êtrc remplacé
par une petite console plaquée bois
vemi. l\4âis, globaloment, I ambiânce
du poste de condoito est extr6me-
mem âgréable/ lrès bdtannique, et
constitue d'ailleu$ l'un des âttraits
mâieurs de la voiture.

La clé de contact toumée, le mo-
teur âfjjche une gûnde qualité côté
équilibÉge mais l'insonorisâtion ne
palan pâs traitée avoc la même ettj.
cacité que sur d autrss voitures mo"
dernes, à moins quil ne sagisse
d une volont6 délibérée ds lournir à
Iarheteur, el sans supplémont de
pnx, un grondement d ailleurs m6lo-
dieux. pour Iamateua tout au
moins... ll est vrai que, de toute
manière, lâ carosserie n'est pas
exempte â grande vitesse de quel-
ques sifJlotemenls aércdynamiques
dus à un Cx médiocre (0,37).
J â, conduit dêux voilures, l'une dis,
posant d'une bofte mécanique Ge-
trab à cinq rapports et l'autre de la
nouvelle aotomatique programmée â
quatre vitesses. Je ponse qu'à moins
d être enrêmement motivé à ce pro,

pos, il n€ tait aucun doute que lâ
boîie automalique est mieux âdap-
tée à la physionomie génémlo de la
vofture, quoique les réations soient
indiscutablemsnt Dlus vives avec lâ
GelÉb. tout au m;ns lolsqu il s aqir
d'arracher à linslanr du démarraie
Une masse assez considérable

oulre sa programmaiion qui per-
met de modiler de laçon sensible el
â tout insta les param&res régis-

sant les monlées et descenles des
diverc rappons - la sélection du
programme (sporl r permet do
conseNer les intomédjaire plus
haut, sans qu il soit nécessaire de
presser pa culièrement l'acc6léra"
teur - cette boîte possède une dou-
ble grille, l'ensembls se présentam
sous la forme d un U dont la branche
droite contiom les commandes clas-
siques: P, N, R, D, etc., tandisqle lâ
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Une auperbe
planche de bold
qui, sauf en co qui

conaole de
t'ordinâteur de
bold, sait |ttiliser
16 bois de fâçon
cohérente,..

branche gâuche permet d'user du
elier à la manière d une boîle méca-
nique, en actionnant à volonlé cha-
oue rapport et en intedisânt à la
boîte d accéder au rapport supé

De la sorre, lous les styles de
conduite sonl permis et, les 3! et
,1" rapports bénéliciant en out.e d'ùn
vefrouillâge interdisant loul glisso-
nent du converrisseur, il est parfaa

lemenl possible de conduirc de la
maniêrc la plus sponlve qui soil. avec
des temps de passage très brels,
tout particulièrement en étro où, sl
besoin est, il est possible d âsseoir la
voiture âu frelnage sans dolle plus
Épidement qu avec une boite méca-

Incidemment, la boite automatique
Iait également office de fillrc lnsono-
isant rrès etticace par rapport à la
boile mécanique qui laisse parvenir
les décibeh jusqu à l'habitacle avec
une bonne volonté regrettable

Bien que la XJ-6 soil unelongueel
lârqe automobile, elle Évèle une
maniabil'té quipermet de la secouer
au volant dans une cename mesure,
sans qu elle paraisse en prendre om_
braqe. Dans les lirnites des possibili_
tés d une suspension 100% classi
que, le complornis entre la lenue de
rôurê el le coniod â é1é réalisé adroF
tement, apprcxirnalivemenl à 50/50,
c'esl-à-dire en renvoyant les adver_
saires dos à dos,.. La tendance au
roulis nesl pas trop accentuée, e
langâge à |accélération ou au Trei'
nâge se maintient dans des propor'
tions très acceptables, cela avec un
réel conio( que seule vienl temr la
relativ€ fêcilité avec laquelle la sus_
pension pârvient en butêe au pas_
sage des câssis ou dos d âne accen_
tués. c est pâs mal mais..

En réalité. on touche ici à l'un des
domaines où Jaguat n'a Pas le droit

de se laisser distâncer, même sr es
frais d élude sont élevés La XJ_6
doit être équipée d urgencs et en
série d une suspension à amortisse_
ment piloté, de rnanière à ne Pas
pârâitre ridicule. comparée à une Xl\,4
ou à une 605 qui, à ce poinl de vue,
viennent de iouer un lort rnauvals
tour à toutes lesvoitures de prestLge,

Celô élanÎ. la dirccUon est Préche,
douce, mais son âss$tance devraû.
elle aussi, bénéiicier des derniers
progrès de la technique, c est'à-dire
être capable de modulel sa PUrs_
sance en lonction de la vitesse
Ouant au fteinaqe, il bénéiicie en
sé e, et c'est heufeux, d un svslème
antiblocage et, les possibilités de la
boite aidânt, il permet de conlrôler
sans difllcultés la voiture, tout au
molns aux vi tesses que jaipu al le n
dre sur les routes écossaises, dont le
Mhme desvirages parait parlois ètre
câlculé en lonction de Iinfluence
penurbatrice d un purmalt quilleurit
à tous les carretours...

L'équipement est dans son en
semble parliculièrement luxueux et
complet, avec loutelois quelques
cârences, donl l absence d une
commande de descenle automati-
que de lâvive conducieur pârait ê1re
la plus criânte. Le volant devra I par
ailleurs êù€ réglable dans les deux
dimensions et la radio pourrail avan
tageusemenl bénéficier de commên

d€s situées à prox ml1é du volanl
A cela près, I ensernble corres_

pond bien à l'idée que l'on s€ lait
d une voituae de grand uxe, ce qui
arnène toul nâturellemenl à se poser
la quesiion: (Connenl Jaguar
ptacède-t-il pou vendre des votturcs
d un tel standing à des ptix souvenl
infeieus de 5A % à ceux Ptattquès
par ses concurents allemands 7 | le
pens€ qu r ne faut pas se vorler a
iace: les miracles n existant pas, lâ
marque de Covenly a délibérémeni
choisi, et ce depuis la XK 120. de
sacrilier one parl de lê lechntque
pufe le plus souvent invisible - .
au proiit d'un agrément d'habrlal et
auss dun respect de la perfor.
Tnance, ce qur consÙlue un cnolx
parlaiiemenl valable

Et s ll est exact que, comparée à
une l/lercedes ulilisée de la même
maniére, une Jaguar veillira sans
doule plus rapidement et ne iera pas
preuve d'une fiabilité compamble
tout au lonq de son existence, il n en
est Pas rnoins vrai qu une XJ Prè
sente,oulr€ une aula 0e glanoe
qualité, un rapport pnx_prestalr0ns
sédùisânt el que le pâisir de prendre
place dans un habitacle équivalenl à
lui seul à un an de vNre, représente
lne valeur mal chiflÉble dans l ab'
solu, même voLre su(oul - sl les
parlisans des voitures allemandes
sont d un avis dlftérent.

Andrê CoSTA
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